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Luftwaffe

Die Ausbildung zum Militarpiloten:
Teil 2 - Helikopterpilot

Die angehenden Helikopterpiloten der Luftwaffe durchlaufen den
gleichen Selektionsprozess und den identischen Studienlehrgang
wie die Jetpiloten, also eine aviatische Ausbildung auf euro-
pdischem Spitzenniveau. Die Unterschiede zeigen sich in der
Pilotenschule, wo nach Jet und Helikopter getrennt ausgebildet
wird. Im vorliegenden zweiten Teil dieser Artikelserie werden

die Ausbildung der Helikopterpiloten und das Aviatikstudium

ndher beleuchtet.

Gian Sandro Genna

Flugplatz Alpnach, Grundausbildung
der Pilotenschule: Helikopterpilotenan-
wiirter Roman «Sputnik» Berli geht zii-
gigen Schrittes in Richtung Flugfeld. Un-
ter Begleitung von Cheffluglehrer Beat
Schéni steht ein Gebirgsflug mit einer
Gletscherlandung auf dem Programm.
Helikopterpiloten der Luftwaffe miissen
in der Lage sein, Landungen fiir Perso-
nen- und Materialtransporte auch im al-
pinen Gelinde sicher vorzunehmen.

Der EC635-Helikopter mit seinen fast
drei Tonnen Abfluggewichr ist startklar,
die Cockpit-Preparation beginnt. Berli
arbeitet sich durch verschiedene Check-
listen, bis er die Startfreigabe erhiilc. Mit
seiner linken Hand zieht er nun am
Hebel fiir die kollektive Blattverstellung
des Hauptrotors — der Helikopter erhebt
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sich langsam vom Boden. Durch feine
Bewegungen mit den Fusspedalen er-
reicht Berli den richtigen Einstellwinkel
fiir den Heckrotor, so dass der Helikopter
ruhig iiber Boden schwebt. Der Flug-
schiiler erhoht nun die Leistung und
bringt den EC635 in den Steigflug. Ziel
ist ein Gletscher beim Titlis, welcher mit
120 km/h angeflogen wird. Der Lande-
platz auf Eis wird zuerst zwecks Reko-
gnoszierung iiberflogen. Das anschlies-
sende Landemanéver von Berli gelingt,
der EC635 steht stabil auf dem Fis. Nach
eineinhalb Flugstunden steigt Berli, zu-
riick in Alpnach, aus dem Cockpit. Lan-
dungen im Gebirge seien sehr anstren-

Helikopterpilotenanwirter Roman «Sputniks
Berli am Steuer des EC635.

Bilder: Hptm D. Achermann,

Fachdienst Luftaufklarung

gend, meint er nach dem erfolgreichen

Ausbildungsflug.

Studienlehrgang ist Pflicht

Wie die kiinftigen Jet-Piloten haben
auch Berli und seine Mitanwiirter vor
Eintritt in die Pilotenschule den Studien-
lehrgang Aviatk an der Ziircher Hoch-
schule fiir Angewandte Wissenschaften
(ZHAW) in Winterthur besucht. Dieses
in der Schweiz einzigartige Bachelorstu-
dium bietet den Absolventen eine inter-
disziplinire Ausbildung zum Generalis-
ten der Luftfabre. Zum Studium gehéren,
nebst Grundlagen in Mathematik und
Physik, auch spezifische Untertichtsstoffe
wie Luftrecht, Meteorologie, Flugzeug-
systeme, Aerodynamik und Navigation.
Der Lehrgang ist modular aufgebaut, so
dass die Interessen der Srudierenden be-
riicksichtigt werden konnen.

Im zweiten Jahr absolvieren die an-
gehenden Aviatikingenieure ein wissen-
schaftliches Prakrikum, in welchem Kon-
zepte fiir Tcstﬂiigc entwickelt werden.
Nach drei Jahren wird das Studium mit
einer praxisnahen Bachelorarbeit abge-
schlossen. Fiir die angehenden Militir-
piloten ist zudem die Lizenz zum Ver-
kehrspiloten an der «Swiss Aviation Trai-
ningy, der Pilotenausbildung der «Swiss»,
in das Vollzeitstudium eingebunden. Da-
nach wiren die kiinftigen Piloten der Luft-
watffe in der Lage, auch in der zivilen Flie-
gerel zu arbeiten.

Bereits wihrend des Scudiums sind die
Anwirter bei der Luftwaffe angestellt, so
dass sie nach dem Bachelor nahtlos in die
Grundausbildung der Pilotenschule iiber-
weten konnen. Auf entsprechend hohem
Niveau beginnt diese: Flugstunden auf
dem EC635-Helikopter sind von Anfang



an wichtgster Bestandteil. Zwei Mal tig-
lich steigen die Anwiirter in die Liifte. Er-
ginzt wird das Programm durch Theo-
rien, Sport und Uberlebenstrainings.

Nur fiir Profis

Die Ausbildung der Militirpiloten wur-
de vor rund drei Jahren grundlegend ge-
indert. Seither werden die Anwiirter von
Anfang an zum Jet- oder zum Helipiloten
selektioniert, weil fiir beide Flugzeugty-
pen unterschiedliche Anforderungsprofi-
le gefragt sind. Aufgrund der Komplexi-
tit der Kampfjets und der Militirhelikop-
ter kommen dafiir nur noch Profis in Fra-
ge. «Merkmale der Pilotenschule sind eine
flache Hierarchie und eine offene Feed-
backkultury, erklire Daniel Pfiffner, Kom-
mandant der Grundausbildung. Er betont,
dass die Anwirter aufgrund ihrer Per-
sonlichkeit zur Luftwaffe passen miissen.
Das bestiitigt Anwiirter Daniel «Schniggi»
Stetder: «Eigentlich wollte ich zuerst Jet-
pilot werden, doch ich merkre bald, dass
das Berufsbild des Helikopterpiloten mei-
ner Personlichkeit mehr entspriche.»

Nach der einjihrigen Grundausbildung
auf ECG635 transferieren die Helikopter-
pilotenanwirter in die gleichlange Wei-
terausbildung, welche in Diibendorf und
Payerne beheimatet ist. «Es geht jetzt da-
rum, den Heli so zu beherrschen, dass
er in einem taktischen Szenario eingesetzt
werden kann, etwa im Verbandsflug oder
in der Tiefstflugnavigation», erklirt Sté-
phane Rapaz, Kommandant der Weiter-
ausbildung. Die Anforderungen an die
Anwirter seien hoch. Das Selektions-

system der Lufrwafte fiihre jedoch dazu,
dass nur die Besten den Sprung in die
Pilotenschule schaffen. «Die Qualitit un-
serer Ausbildung befindet sich auf euro-
piischem Spitzenniveau», ist Rapaz iiber-
zeugt.

Umschulung
auf Super Puma/Cougar

Flugplatz Diibendorf, Weiterausbil-
dung der Pilotenschule: Der EC635 von
Pilotenanwirter Berli ist mit 500 Kilo-
gramm Kerosin vollbetankt klar zum

Ein EC635 der Pilotenschule der Luftwaffe
kurz nach dem Start in Diibendorf.

"
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Zwei EC635 im Formationsflug.

Starr. Angesagt ist ein Formationsflug
mit zwei Helikoptern. Der zweite EC635
wird von Anwirter Tobias «Uli» Miil-
ler gesteuert. Berli ist «Leader», Miiller
«Wingmans. Die Augen von Miiller wer-
den wihrend des Fluges nur auf den He-
likopter von Berli getichtet sein, damit
er dessen Flugbewegungen zeitverzugslos
nachsteuern kann. «Als Wingman muss
ich mich auf den Leader verlassen kén-
nen», erklirt Miiller das Prinzip des Ver-
bandsﬂug&&

Formationsfliige mit bis zu vier Heli-
koptern sind eines der wichtigsten Ele-
mente der Weiterausbildung. Daneben
iiben die Pilotenanwirter die Handha-
bung der Seilwinde, Léschfliige sowie
Spezialeinsitze zugunsten von Polizei
und Grenzwachkorps. Ziel ist, dass die
Milieirpiloten direke nach der Piloten-
schule wihrend nur eines halben Jahres
auf Super Puma/Cougar umgeschult wer-
den kénnen. Abschluss der Weiteraus-
bildung bildet die Brevetierung im
Dezember. Auf diesen Moment haben
die jungen Milicirpiloten wihrend rund
sechs Jahren ab der fliegerischen Selek-
tion (SPHAIR) unermiidlich hingear-
beitet. [ |

Gian Sandro Genna

Dr. iur., Rechtsanwalt
Kommunikationsoffizier
Fachstab Luftwaffe
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