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Luftwaffe

Nachteinsatz im Cougar Helikopter

In modernen Kriegen und Konflikten ist es unerldsslich, dass

die eingesetzten Mittel iiber Selbstschutzsysteme und Nacht-
kampffihigkeiten verfiigen. Die Cougar Helikopter der Schweizer
Luftwaffe verfiigen iiber beides. Mit der Verwendung von Nacht-
sichtgerdten fiir die Piloten und einem integrierten Selbst-
schutzsystem kdnnen die Helikopter bei Nacht auch unter einer
gegnerischen Bedrohung eingesetzt werden.

Jiirg Studer, Redaktor ASMZ

Night time ist the right time (die Nacht
ist der richtige Zeitpunkt) heisst der Titel
eines Blues-Songs aus dem Jahr 1937,
welcher bis heute von verschiedenen
Musikern wie Ray Charles, The Ani-
mals, Aretha Franklin und Joss Stone
interpretiert wurde. Dieser Spruch wird
aber auch immer gerne als Werbebot-
schaft fir Nachtsichtgerite, als Motto
fiir nachtkampftaugliche Einheiten oder
als Headline fiir Nachtiibungen verwen-
det. Ein Mitflug in einem Cougar Heli-
kopter der Luftwaftfe hat mir diesen Satz
unlingst wieder in Erinnerung gerufen
und dabei bestitigt, dass die Nacht-
kampftauglichkeit in einem modernen
Konflikt eine unverzichtbare Fihigkeit
darstellt. Der Nachteinsatz besteht aus
einem taktischen Hinflug von Diiben-
dorf bis zum Fliegerschiessplatz Wasser-
fallen, wo die Crews ein Training mit
dem Selbstschutzsystem ISSYS durch-
fithren.! Der anschliessende Riickweg
wird im Verbands-Tiefflug mit zwei Aus-
senlandungen im Geldnde durchgefiihrt.

Flugplanung

Bevor der Flug tiberhaupt stattfinden
kann, ist eine umfangteiche Planung er-
forderlich. Diese Planung beinhaltet ein
intensives Kartenstudium. Hier sind vor
allem Hindernisse in Form von Kabeln,
Antennen, Windriddern und Hochspan-
nungsleitungen von grossem Interesse.
Einige Hochspannungsleitungen, wel-
che nicht in der Spezialkarte verzeichnet
sind, wurden vorgingig am Tage rekog-
nosziert und von Hand in die Karte ein-
getragen. Anschliessend verlagert sich
die Flugplanung auf den Missions-Com-
puter, wo der geplante Flugweg markiert
und automatisch mit Kurs, Zeit- und
Petrolberechnung erginzt wird. In der
Flugvorbereitung bereitet jeder Pilot in
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Chaff (Radartduschziele) und flare (Infrarot-
tduschziele) Dispenser.

der Folge intensiv den Flugweg vor. Etwa
eine Stunde vor dem Besteigen der zwei
Helikopter treffen sich die Besatzungen
zum Briefing, wie die Flugbesprechung
genannt wird. Das Briefing wird vom
Patrouillenfiihrer geleitet und beinhaltet
nebst dem nochmaligen, geistigen Ab-
fliegen des Parcours auch die Organisa-
tion im Verband, die Sicherheitsaspekte,
die Bedienung und Programmierung des

Selbstschutzsystems und die Aufgaben-
teilung im Zweimann-Cockpit.

Unter dem Scheinwerferlicht der Ab-
stellplatte iibernehmen die Besatzungen
die beiden Cougar-Helikopter, starten
die Turbinen und tiberpriifen simtliche
Bordsysteme auf einwandfreies Funktio-
nieren. Die Flugplanung wird mittels PC-
Card in den Bordcomputer geladen und
ebenfalls noch einmal iiberpriift. Nach-
dem alles bereit ist, findet der Test der
an allen vier Quadranten des Helikopters
befestigten ISSYS-Sensoren statt. Zur Zu-
friedenheit der Besatzung stellt das Test-
gerit fest, dass sowohl Radar-, Laser-, als
auch Lenkwaffenwarn-Sensoren tadellos
funktionieren. Dies ist die Grundvoraus-
setzung dafiir, dass gegnerische Radar-
oder Laserstrahlen und Lenkwaffen er-
kannt werden und die Gegenmassnah-
men eingeleitet werden kénnen.

Nach dem Funkaufruf starten unsere
beiden Cougars und fliegen in normaler

ISSYS-Sensoren.
P\




Flughshe Richtung Ziirichsee. Kaum ha-
ben wir die Flugplatzverkehrszone ver-
lassen, bereiten sich die Besatzungen fiir
den Tiefflug mit Hilfe der goggles, wie
die Nachtsichtgerite genannt werden,
vor.” Die Cockpit- und die Aussenbe-
leuchtung wird angepasst und wihrend
der eine Pilot sein Nachtsichtgerit he-
runterklappt und einstellt, iibernimmt
sein Partner das Steuer. Nachdem alle
goggles nach Wunsch eingestellt sind,
befiehlt der Verbandsfithrer den Uber-
gang in den taktischen Tiefflug. Dies ist
eine sehr anspruchsvolle Phase, durch
das Nachtsichtgerit erscheint alles griin
in griin, Lichtquellen sind hellgriin und
Distanzen nur schwer einzuschitzen.
Die Instrumente im Cockpit kénnen
durch die goggles nicht erkannt werden,
um sie abzulesen muss der Pilot unter
dem Nachtsichtgerit durchschielen.

Im Tiefflug bei Nacht

Im Tiefflug, auf etwa 30 m iiber
Grund, fliegen die beiden Cougar Heli-
kopter vorbei an Hochspannungsleitun-
gen, der Antenne bel Beromiinster und
an einem Windrad im Entlebuch. Wir
fliegen mit einer Aussenbeleuchtung,
welche nur mit einem Nachtsichtgerit
gesehen werden kann und sind deshalb
fiir andere unsichtbar. Trotzdem sind wir
beruhigt, denn wir haben die benétigten
Nachtflugsektoren reserviert, wiirden an-
dere Luftraumbeniitzer sehen und héren

Blick durch das Nachtsichtgerit
ins Entlebuch. Bilder: Luftwaffe

Ausstoss von flare bei Nacht.

den Rega-Funk ab. Bei Bedarf kénnten
wir unsere Beleuchtung wieder einschal-
ten und wiren fiir andere auch sichtbar.
Wihrend der eine Pilot den Helikopter
mit einer Geschwindigkeit von 80-120
Knoten (ca. 150—200 km/h) fliegt, kom-
mentiert der assistierende Pilot den Par-
cours auf der Karte wie ein Rallye-Bei-
fahrer am Bordfunk. «Hochspannungs-
leitung quer zum Flugweg, 2 km voraus,
Mast auf 11 Uhr. «In sight», also er-
kannt, antwortet der fliegende Pilot und
steuert den Helikopter gerade iiber den
Masten leicht links des urspriinglichen
Flugwegs. So ist er sicher, dass die Kabel
kein Hindernis darstellen. Ruhig und
konzentriert wird so die Arbeit im Cock-
pit aufgeteilt, absolutes Vertrauen inei-
nander ist hier unbedingte Vorausset-
zung,

Nachdem wir den Schiessplatz erreicht
haben, steigt die Flughshe wieder an
und am Boden richtet ein Waffenspezia-
list sein Ubungsgeriit, welches Lenkwaf-
fenabschiisse simuliert, jeweils auf den
vorderen Helikopter. Planmissig erkennt

Luftwaffe

das ISSYS die Bedrohung und 18st nebst
einem Alarm im Cockpit gleich auch
das Selbstschutzsystem aus. Dieses stdsst
automatisch Magnesiumfackeln, soge-
nannte flare aus, fast zu hell fiir unsere
Nachtsichtgerite. Die flare simulieren
ein Tauschziel und sollen gegnerische
Lenkwaffen vom Helikopter ablenken.
Nach einigen Durchgingen, in denen
auch andere Modi und zwei verschiede-
ne Arten flare getestet werden, besam-
meln sich unsere zwei Cougars und ma-
chen sich auf den Riickweg. Im Tiefflug
geht es wieder Richtung Diibendorf,
dabei wird peinlichst darauf geachtet,
einen Bogen um alle Dérfer zu machen
und moglichst keine Bauernhéfe zu
tiberfliegen. Das Vermeiden unnétigen
Lirms ist seit Jahren fester Bestandteil
von Planung und Durchfithrung simtli-
cher Flugauftrige.

Unterwegs verlangsamt der Patrouillen-
fithrer die Geschwindigkeit und geht in
den Sinkflug tiber. Ein Infrarot-Schein-
werfer beleuchtet den Boden schrig
voraus. In seinem Lichtkegel ist durch
das Nachtsichtgerit eine Modellflugpiste
samt zugehorigem Windsack zu erken-
nen. Ich hebe kurz meine goggles und
traue meinen Augen kaum: Ich seche
ndmlich gar nichts, weder den Infrarot-
Scheinwerfer, noch die Aussenbeleuch-
tung des neben uns landenden Helikop-
ters. Fiir einen aussenstehenden Betrach-
ter ist nur der Lirm der Rotoren ein In-
diz, dass hier zwei Helikopter eine Aus-
senlandung absolvieren, sechen kann er
ohne Nachtsichtgerit davon namlich gar
nichts. Ich setze meine goggles wieder auf
und kann mitverfolgen, dass wir ohne
Probleme aufsetzen und kurz darauf wie-
der starten.

Tief beeindrucke steige ich in Diiben-
dorf aus dem Helikopter. Schon als Pas-
sagier ist es anstrengend, zwei Stunden
durch eine Nachtsichtbrille zu schauen,
wie muss es wohl sein, wenn man dazu
noch ein 20 Mio SFr. teures, 7 bis 9 t
schweres Fluggerit bei Nacht durch die
kabelverseuchte Schweizer Landschaft
sicher von A nach B steuern muss. Und
doch, bei einer heutigen Bedrohungslage
gilt: night time is the right time. [ |

1 ISSYS, Integrated Self Protection System, heisst
das Selbstschutzsystem, mit welchem der AS
532 Cougar der Luftwaffe eine Bedrohung
durch Lenkwaffen abwehret.

2 goggles ist eine verkiirzte Version der englischen
Bezeichnung night vision goggles (NVG), fiir
Nachrsichtgerite.
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