Zeitschrift: ASMZ : Sicherheit Schweiz : Allgemeine schweizerische
Militarzeitschrift

Herausgeber: Schweizerische Offiziersgesellschaft
Band: 175 (2009)

Heft: 05

Artikel: Rafale : eine Qualitatswahl

Autor: Drescher, Pius

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-290

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 23.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-290
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Rafale — eine Qualitatswahl

Die ASMZ bietet den drei Anbietern der laufenden Evaluation eines
neuen Kampfflugzeuges eine Plattform zur Vorstellung ihres Pro-
duktes. In der letzten Ausgabe, April 2009, wurde der Eurofighter
vorgestellt. In dieser Nummer prdsentiert die Firma Dassault,

Frankreich, ihr Angebot, den Rafale. In der Juni-Nummer erhdlt dann

Saab, der Hersteller des schwedischen Gripen, die Gelegenheit,

ihr Flugzeug zu prdsentieren. (Li)

Pius Drescher’

Die Rafale konnte wihrend der Eva-
luation im Rahmen des Tiger-Teilersat-
zes (TTE) in Emmen ihre Triimpfe klar
aufzeigen. Im Gegensatz zu den Mit-
bewerbern ist die Ausfithrung der getes-
teten Rafale bereits heute nahezu iden-
tisch mit dem fiir den Tiger-Teilersatz
effektiv vorgesehenen Flugzeug. Denn
dieses steht heute im aktiven FEinsatz
und wird dank vielfiltigen Fihigkeiten
iber Jahrzehnte fiir alle Einsatzformen
bereit stehen.

«Omnirole»-Flugzeug

Das Rafale-Programm ersetzt in
Frankreich sieben im Dienst stehende
Flugzeugtypen und iibernimmt deren
simtliche Aufgaben. Das Kampfflugzeug
Rafale hat seine beispiellose operative
Flexibilitdit wihrend der Evaluations-
phase in der Schweiz bewiesen. Méglich
ist dies dank dem einzigartig innovati-
ven «Omnirole»-Konzept, das die Rafa-
le befihigt, simtliche Auftrige der Luft-
waffe im gleichen Flug auszufiihren:
Luftpolizeidienst, Luftverteidigung, Auf-
klirung und Erdkampf.

Flexibel dank enormer Nutzlast

Die Rafale zeichnet sich durch eine
tiberlegene Tragfihigkeit aus. Die Nutz-
last betrigt rund das Anderthalbfache
des Leergewichts — ein weltweiter Spit-
zenwert. An den 14 externen Aufhin-
gestationen kdnnen bis zu 9,5 Tonnen
Waffen, Behilter (Pods) mit Spezialaus-
rlistung und Zusatztanks zur Erfilllung
unterschiedlicher Auftrige wihrend der
gleichen Mission mitgefiihrt werden.
Die Rafale bewies bei der Evaluation in
Emmen ihre enorme Flexibilitit und
Effizienz mit einer Missionsdauer von
meist {iber zwei Stunden eindriicklich —
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ein entscheidender Faktor fiir den wir-
kungsvollen Luftpolizeidienst. Man war
nie gezwungen, zwischen Waffen, Treib-
stoff oder Sensoren zu entscheiden. Die
Rafale konnte als einziges Flugzeug alles
mittragen — ohne Kompromisse und
wihrend allen Fliigen. 100 Prozent des
Evaluationsprogramms wurden erfolg-
reich erfiillt.

Leistungsfiahig
dank High-Tech-Sensoren

Die Leistung eines modernen Kampf-
flugzeuges ist wesentlich vom Techno-
logieniveau seiner Sensoren abhingig.
Die Rafale ist das einzige europiische
Flugzeug, das die breite Palette moderns-
ter Sensoren bereits einsetzt:

* Das Radar RBE2 der Rafale, unter den
Mitbewerbern das einzige mit aktiver
elektronischer Strahlschwenkung, ist
dem klassischen Radar weit iiber-
legen. Es erméglicht, den gesamten
Luftraum zu tiberwachen und gleich-

zeitig Ziele zu verfolgen und zu be-
kimpfen, die das eigentliche Radar-
suchfeld verlassen.

o Mit der Frontbereichs-Optronik OSF
(Optronique Secteur Frontal) kann
der Pilot wie mit einem Hochleis-
tungs- Teleobjektiv ein unbekanntes
Flugzeug heranzoomen, um es blitz-
schnell aus der Distanz zu identifizie-
ren — ein wichtiger Vorteil gerade fiir
Luftpolizeieinsitze, die keine Fehler
erlauben.

* Das einzigartige, integrierte Selbst-
schutzsystem SPECTRA verleiht der
Rafale hochste Uberlebensfihigkeit
in allen Bedrohungslagen. Wihrend
der Evaluation hat die Rafale iiber die
im Programm vorgesehenen Bedro-
hungen hinaus sogar noch weitere ge-
ortet.

Der integrierte Sensorenverbund

(u. a. sichtbare Optronik) erlaubt den

Rafale Piloten sichere Identifikation

und Verfolgung von Zielen. Bilder: Dassault
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Enorme Traglast und einfache Wartung
zeichnen die Rafale aus.

* Der AREOS-Pod, cinziger in Em-
men prisentierter strategischer Auf-
klirungspod, erlaubt die Aufnahme
von Bildern von hoher Qualitit bei
Tag und bei Nacht und aus grosser
Hohe und deren Ubertragung an eine
Bodenstation noch wihrend des Flu-
ges. Eine von den Entscheidungstri-
gern am Boden wihrend der Evalua-
tion besonders geschitzte Fihigkeit
ist das Einspeisen der Bilder in Echt-
zeit aus dem Operationsraum in ein
C4ISTAR-Netzwerk.

* Radar, Selbstschutzsystem und Front-
bereichs-Optronik liefern zusammen
mit dem Datalink LI16 und dank
einer fortschrittlichen Datenfusion
dem Piloten sowie der Luftwaffe je-
derzeit ein klares und zuverlissiges
Bild der taktischen Situation.

* Das weltweit einzigartige Mensch-
Maschinen-Interface kombiniert das
HOTAS-Konzept (Hands On Throttle
and Stick) mit Befehlen iiber Touch-
screen besonders ergonomisch. Die
Schweizer Testpiloten konnten daher
nach nur wenigen Flugstunden mit
der Rafale bereits dusserst komplexe
taktische Missionen véllig autonom
ausfithren.

Miliztauglicher Unterhalt

Die Evaluation der Rafale konnte
pannenfrei durchgefiihrt und die ausge-
zeichnete Zuverlissigkeit aller Systeme

unter Beweis gestellt werden. In den drei
Flugwochen mit 70 Flugstunden wur-
den 100 Prozent der Trainingsmissio-
nen mit einer unmittelbaren Verfiighar-
keit von 96 Prozent erfolgreich erfiillt
(nur ein um 15 Minuten verspiteter
Flug musste auf den Folgetag verscho-
ben werden).

Eine Vielzahl bordseitiger Diagnose-
Einrichtungen erméglicht dem Boden-
personal, seine Aufgaben in einer ver-
einfachten Wartungsumgebung durch-
zufithren und Fehler rasch und prizise
zu 1dentifizieren. Daraus resultieren
Standzeiten von unter 30 Minuten. Der
geringe Bedarf an Bodenpersonal be-
legt dieses wartungsarme Konzept ein-
driicklich: Mit nur drei Technikern
konnten zwei Starts pro Tag sicherge-
stellt werden. Dieser Ansatz bietet gera-
de fiir eine Milizarmee die nétige Ein-
fachheit und Flexibilitit.

Kraftvoll leiser Schub
und nahes Training in Frankreich

Die hohe Schubkraft der zwei M88-
Triebwerke erméglicht der Rafale Starts
ohne lirmigen Nachbrenner — auch auf
kurzen Pisten und hésher gelegenen
Flugplitzen. Das reduziert die Lirm-
belastung betrichtlich. Dank den zwei
Triebwerken kann die Rafale zudem
sehr steil aufsteigen. Dadurch konzen-
triert sich der Lirmkegel ihrer Trieb-
werke direkt iber dem Flugplatz, und
der Larm fiir die Anwohner reduziert
sich spiirbar. Schliesslich erméglicht
das Rafale-Programm der Schweizer

Luftwaffe konkurrenzlose Trainingsmég-
lichkeiten nahe der Schweiz zur Entlas-
tung der Schweizer Flugplitze.

Echte Kooperation
fiir gestdrkte Autonomie

Unter den Bewerbern fiir den Tiger-
Teilersatz bietet nur die Rafale eine tat-
sichliche technologische Unabhingig-
keit: die gesamte Ausriistung an Bord
des Flugzeuges ist franzosischen Ur-
sprungs. Frankreich ist im Stande, der
Schweiz einen uneingeschrinkten Zu-
gang zu allen Technologien der Rafale
zu garantieren — inklusive aller Entwick-
lungsinstrumente, den Software-Codes
und den vertraulichen Daten. Dieser
freie Zugang erlaubt der Schweiz, an
kiinftigen franzosischen Verbesserungen
der Rafale aktiv mitzuarbeiten oder
eigene Weiterentwicklungen zu unter-
nehmen.

Des Weiteren bietet Frankreich der
Schweiz ein noch nie dagewesenes An-
gebot beziiglich militdrischer Zusam-
menarbeit: Zugang zum franzdsischen
Luftraum mit all seinen Trainingsmég-
lichkeiten (Tieffliige, Uberschallﬂiige,
Schiessplitze) sowie zu allen von Frank-
reich bereitgestellten Ausbildungsmit-
teln und Installationen. Die geographi-
sche Nihe der beiden Linder macht
dieses Angebot besonders attraktiv.

Industrie- und Technologie-
partnerschaft fiir die Zukunft

Die Rafale-Partner blicken auf eine
iiber dreissigjahrige industrielle und
wissenschaftliche Partnerschaft mit der
Schweiz zuriick (Mirage III, Hermes,
Falcon, Florako etc.). Fiir das mit der
Rafale-Beschaffung zusammenhingen-
de Beteiligungsprogramm hat die Rafa-
le-Equipe {iiber 200 Industriepartner
identifiziert und mit ihnen Verhand-
lungen aufgenommen. Uber 150 Pro-
jekte in allen Kantonen und in verschie-
denen Industriesektoren, von der Grund-
lagenforschung bis zur Fertigung, sind
bereits konkretisiert. Mit der Rafale
wihlt die Schweiz eine Partnerschaft,
die auf Qualitit, Quantitit und Dauer-
haftigkeit ausgerichtet ist. |

1 Pius Drescher, Managing Director, Rafale Inter-

national
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