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Lufttransportdienst des Bundes

Frither waren die Lufttransportfliige der Eidgenossenschaft auf mehrere
Trager verteilt. Dies ist seit dem 1. Januar 2005 nicht mehr der Fall. Seit-
her ist die Luftwaffe zustiandig fiir den Lufttransportdienst des Bundes
(LTDB). Der Autor dieses Artikels, Oberstlt Urs Nagel, ist der Komman-
dant des LTDB. Er ist ein Berufsmilitarpilot, welcher nach dem Groun-
ding der Swissair wieder zuriick in die Luftwaffe gewechselt hat. Seine
grosse Erfahrung als Berufspilot im Militir und besonders jene aus sei-
ner Swissairzeit pradestinieren ihn ganz besonders fiir diese anspruchs-

volle Fiithrungstatigkeit.

Urs Nagel

Fusion

Aufgrund einer Analyse, die unter der
Leitung des Eidgendssischen Finanzdepar-
tements erstellt wurde, hat der Bundesrat
im Dezember 2003 beschlossen, die bis
dato bestehenden zwei Lufttransportdiens-
te — den Service de Transport Aérien de la
Confédération (STAC) aus dem UVEK
und den fur VIP-Lufttransporte zustindi-
gen Dienst der Luftwaftfe — zusammenzu-
fiihren.

Mit der Bildung der neuen Organisation
Lufttransportdienst des Bundes (LTDB)
wurde die Luftwaffe betraut, zu deren
Kernkompetenzen unter anderem der
Lufttransport mit Flichenflugzeugen und
Helikoptern zihlt.

Im Frithjahr 2004 wurde die Projekt-
gruppe «FUSION LTDB» gebildet, welche
die Arbeiten zur Integration der beiden
Lufttransportdienste mit héchster Prioritit
in Angriff nahm. Bestehende Strukturen
wurden verstirkt, Vorbereitungen zur
Ubernahme der gesamten Infrastruktur
«Bundesbasis Bern-Belp» getroffen und der
Bedarf an Piloten und Flight Attendants
analysiert. Mittels neuem Konzept, straffer
Prozessfiihrung sowie der Konzentration
auf den Flugplatz Bern-Belp, wo simtliche
VIP-Kapazititen stationiert sind, konnte
Synergiepotenzial ausgeschopft werden.
Die Nihe zur Bundeshauptstadt reduziert
Schnittstellen und bietet der Hauptkund-
schaft optimale Anbindungen.

1. Januar 2005: Der LTDB hebt ab

Die erste offizielle Mission des LTDB er-
folgte am Neujahrstag 2005, als Bundespri-
sident Samuel Schmid mit dem VIP-Cou-
gar von Grenchen nach Genf geflogen
wurde. Bereits am Folgetag verliess die Fal-
con 50 die Schweiz, um die Aussenminis-
terin Micheline Calmy-Rey auf ihrer im
Nachgang zur Tsunamikatastrophe ange-
tretenen Reise in Stidostasien nach Bern
zurtickzufliegen. Ein aussergewohnlicher
Einsatz, wurden die Vorbereitungs- und
Planungsarbeiten doch alle in der Silvester-

[ ASMZ Nr.9/2006

La

nacht erledigt. Zwei Piloten mussten ihre
Ferien im Ausland abbrechen, eine weitere
Besatzung wurde nach Bangkok vorposi-
tioniert. Da am 1. Januar nicht alle erforder-
lichen diplomatischen Bewilligungen fiir
Uberfliige in Asien eingeholt werden
konnten, reiste Bundesritin Calmy-Rey
mit einem Linienflug in das von der Flut-
welle heimgesuchte Thailand. Von dort
kehrte sie in Etappen mit dem Falcon 50 in
die Schweiz zurtick.

Am 2. Januar hob die LTDB Falcon in
Bern ab, tankte in Ziirich voll auf und flog
fir einen technischen Zwischenstopp
Richtung Teheran weiter. In der Nacht
vom 2. auf den 3. Januar folgte die Etappe
Teheran — Colombo, wo eine neue Crew
die Maschine tibernahm und sie weiter
nach Bangkok pilotierte. Dort stieg nach 45
Minuten Bodenzeit die Schweizer Aussen-
ministerin zu, um ihre Besuchsreise in Sri
Lanka fortzusetzen. Am 4. Januar startete
der Jet dann in Colombo zum Heimflug via
Teheran in die Schweiz, wo er am Morgen
des 5. Januars eintraf.

Im Verlaufe des Jahres 2005 wurden ne-
ben Destinationen in Europa auch Flug-
plitze in Afrika, Asien und Australien ange-
flogen. Mit Darwin, auf dem flinften Kon-

tinent und an der Timorsee gelegen, eine
Stadt rund 13500 km und acht Zeitzonen
von der Schweiz entfernt. Dies im Rahmen
einer wissenschaftlichen Messreihe, einge-
bettet in das Europidische Atmosphiren
Forschungsprojekt SCOUT 03 zugunsten
der Universitit Bern zur Erforschung von
Klimaverinderungen und des Abbaus der
Ozonschicht.

Fiir die Helikopter Dauphin und Cou-
gar liegen die Reiseziele der Passagiere
niher und vornehmlich innerhalb der
Schweiz. Helikopterpiloten miissen sich
naturgemass mehr mit der Topografie, mit
Hindernissen wie Kabeln sowie mit dem
Wetter auseinander setzen. Dies, obwohl
beide im LTDB zum Einsatz kommenden
Helikopter fuir den Instrumentenflug zuge-
lassen sind.Vor der Mission sind sehr viele
Absprachen beziiglich vorgesehenem Lan-
deplatz, Sicherung und Weiterbeférderung
der Passagiere mit verschiedenen Polizei-
stellen, Chauffeuren und den Behorden vor
Ort zu treffen. Neben dem anspruchsvollen
Flugdienst bietet sich so Gelegenheit fiir
vielfiltige zwischenmenschliche Kontakte.

Andere Herausforderungen stellt der
Vermessungsflugdienst mit den Flugzeug-
typen Super King Air und Twin Otter. Hier
bilden Sonnenelevation, relative Luftfeuch-
tigkeit und ein wolkenfreier Himmel do-
minierende Faktoren, ob eine Mission zu
einem spezifischen Zeitpunkt moglich ist.
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Falcon 50 (oben) und Lear Jet 35 (unten).
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.- tung bedienen, zusammen mit den
' Spezxahsten der swisstopo die exakten
Koordinaten der Flugroute berechnet und
den Navigationscomputer des Vermes-

sungsflugzeuges mlt den Daten geladen.
Wibrend diese n die Piloten

manche Einsitze kontrollierten Luftraum
zum Beispiel tber den Flughifen Ziirich,
Basel oder Genf. Viele Monate und hun-
derte von Arbeitsstunden spiter prasentiert
sich das Resultat der digitalen Flugaufnah-
men dann auf den Landeskarten der
Schweiz in diversen Massstaben.

Die wihrend des Jahres 2005 absolvier-
ten knapp 2500 Flugstunden des LTDB
lassen sich in folgende Kategorien untertei-
len:

B VIP-Passagierfliige zugunsten der sieben
Departemente sowie Passagierflige mit
Berechtigten

l Truppentransporte

u Werkstattﬂuge
M Trainings- und Checkfliige

- liger BAZL-leot, alle mit we]semger Er-
B ﬁhrung im nnlltanschen wie zivilen natio-

Luftwaffe tatlg Funf Piloten waren
Swissair oder Crossair als Linienpiloten ti-
tig. Luftwattenpiloten durchlaufen generell
eine langjahrige, intensive und sehr selek-
tive Ausbildung. Elf Flugzeugflihrer sind
aktive oder ehemalige Staffelkommandan-
ten der Idﬁt'waﬁe vier Priifungsexperten
es BAZL.

Samtliche Pﬂoten haben im Anschluss an

die Militarpilotenausbildung die Schweize-

rische Flugverkehrsschule (SLS) oder eine
der Nachfolgeschulen absolviert. Die
typenspezifische Ausbildung der Flichen-
flugzeug- und Helikopterpiloten sowie das
jahrlich zweimal stattfindende Simulator
Recurrent Training erfolgt an renommier-
ten und von der Nationalen Aufsichts-
behorde anerkannten nationalen und inter-
nationalen Flugschulen. Simtliche Piloten
halten neben dem Militirflieger-Brevet
zivile, nach den Normen der Joint Aviation
Requirements (JAR) ausgestellte, Linien-

oder Berufspilotenlizenzen.

Pilot in Command (PiC) weisen eine
rchschnittliche  Gesamtflugerfahrung
Flugtunden auf, wihrend Co-

rer Tangkext als Besatzungen
innerhalb des LTDB kommen die auf He-
likopter Super Puma oder Cougar berech-
tigten Piloten regelmissig auch wihrend

- eines Monats pro Jahr flir Peace-Support-
 Das Pilotenkorps des LTDB bilden Be-
-ruﬁoﬁz:ere der Luftwaffe und ein ehema-

Operat:tonen (PSO) =
‘Emsatz A

cispiel auf dem

R&scue (SAR)-Super Pumas der Luftwaffe

| rdem leisten sie
‘kaettd:tenst als Besatzung des Search and

Musy reist mit Flugpionier und Swissair-
Direktor Walter Mittelholzer mit einem da-
mals so genannten Schnellverkehrsflugzeug
Lockheed «Orion» nach Paris. Er erweist in
der franzosischen Hauptstadt Mittelholzer
die Ehre, als dessen Gast dem Vortrag tiber
die Fliige des Aviatikers nach Afrika und
Persien beizuwohnen. Danach war frith
Be:truhe Pilot Mlttelholzc,r hatte am Fol-

in Paris, fliegt
pektablen 104
1 08.37 auf dem
ister kann seinen

benr trieb beschaffte.
Die Beechcraft E-50 «Twin Bonanza» mit
der Registrierung A-711 bis 713 verfligten
tiber eine so genannte Nacht- und Blind-
flugausriistung und boten in der engen Ka-
bine vier Passagieren Platz. 1989 wurden
die Maschinen liquidiert und durch zwei
Occasionsflugzeuge des Typs Lear Jet 35 er-
setzt. Einer dieser Jets, die T-781, steht nach
total 36 Betriebsjahren noch bis Ende 2006
im Dienste des Bundes.

19. Mal 1932 Bunsrat Jean Mqry e
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