Zeitschrift: ASMZ : Sicherheit Schweiz : Allgemeine schweizerische
Militarzeitschrift

Herausgeber: Schweizerische Offiziersgesellschaft

Band: 171 (2005)

Heft: 9

Artikel: Schweizer Militarhelikopter im humanitaren Einsatz in Sumatra
Autor: Muller, Bernhard

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-69886

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 22.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-69886
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

.
'

Schweizer Militarhelikopter im humani

i

Vom 15. Januar bis zum 27. Februar 2005 waren drei Schweizer Militar-
helikopter in Sumatra im Rahmen einer humanitiren Hilfsaktion im
Einsatz. Das Engagement der Schweizer Armee, 8700 km fern der Hei-
mat, wurde weltweit beachtet und mehrfach gewiirdigt. Auch in den -
sonst eher kritischen — Schweizer Medien fand der Einsatz der Schwei-
zer Luftwaffe Beifall und Anerkennung. Die Fortschritte der Luftwaffe
sind offensichtlich. Noch vor wenigen Jahren wire ein solcher Ausland-
einsatz technisch, materiell und personell unméglich gewesen. Oberst
i Gst Miiller, der «Patron» der Schweizer Militarhelikopter, schildert den

denkwiirdigen Einsatz in Sumatra.

Bernhard Miiller

sesosssscssasnssssess sevsssssssssssss

Tsunami

Am 26. Dezember 2004 sassen die meis-
ten von uns vor dem Fernsehgerit und
konnten ihren Augen kaum glauben, wie
innert Stunden klar wurde, mit welcher
Waucht der Tsunami Tod und riesige Schi-
den hinterlassen hatte. Die internationale
Hilfe setzte zwar rasch ein. Aber das Aus-
mass der Katastrophe speziell in der Provinz
Sumatra war unvorstellbar gross, die Wir-
kung der Hilfe dementsprechend anfing-
lich kaum erkennbar. Fiir das Kommando
Lufttransport galt zu diesem Zeitpunkt
Europa (bis zum Ural) und Nordafrika (bis
zur Sahara) als definiertes Operationsge-
biet, wobei Helikopter bis zu einer Distanz
von 1000 km um die Schweiz fiir Einsitze
im Rahmen der Katastrophenhilfe vorgese-
hen waren. Es ist daher auch einsichtig, dass
sich niemand mit einem moglichen Einsatz
in Asien befasste.

Der Einsatz in
Sumatra erfolgte
unter dem Deck-
namen «Operation
SUMA».

(Fotos: Luftwaffe)

La

Anfrage der UNO

Am Mittwoch, 5. Januar 2005, erhielt
die Schweizer Armee eine Anfrage des
UNHCR, ob nach der Tsunami-Katastro-
phe Helikopter flir die Soforthilfe in Indo-
nesien zur Verfligung gestellt werden kénn-
ten. Hintergrund dieser Anfrage waren die
positive Erfahrung aus der gemeinsamen
Operation 1999 in Albanien und die Neut-
ralitit der Schweiz, die gerade im Kontext
mit Indonesien als grosstes islamisches Land
von Bedeutung werden konnte. Bei der
Analyse der Machbarkeit stellte sich rasch
heraus, dass vor allem zwei Faktoren fiir die
Entschlussfassung im Vordergrund standen:

1. Sicherheitslage: Wihrend die Ge-
fihrdung durch Rebellen von den Nach-
richtendiensten als eher gering eingestuft
wurde, standen Arbeitsunfille und Krank-
heit an vorderster Stelle der Risiken.

2. Transporte: Kritischster Faktor fiir
die Planung der Operation war die Ver-
fligbarkeit grosser Transportflugzeuge wie
AN-124. Es gab nur zwei offerierte Daten:
der 10. oder der 21. Januar! Der Bundespri-
sident (und gleichzeitig C VBS) entschied
noch am selben Nachmittag, dass nur der
10. Januar in Frage komme.

 LUFTWAFFE

ren Einsatz in Sumatra

Vorbereitung

Damit begann fir uns eine grosse He-
rausforderung. Die Luftwaffe verfligte we-
der tiber Erfahrung betreffend Verlad von
Helikoptern, noch hatten wir jemals Ein-
sitze in den Tropen. Im Projektstab waren
wir vom Konnen und der Flexibilitit des
Personals sowie der technischen Robust-
heit der Super Puma tiberzeugt. Hingegen
war der Zeitdruck und die Unsicherheit
beziiglich der realen Einsatzbedingungen
enorm hoch. Auf Grund unserer Erfah-
rungen in Albanien 1999 rechneten wir
mit einem Einsatz von zirka drei Monaten
Dauer und einem grossen Flugstundenbe-
darf. Die drei gewihlten Helikopter verflig-
ten tiber ein technisches Potenzial von rund
1400 Flugstunden bis zur nichsten geplan-
ten grosseren Instandhaltungsarbeit bei der
Industrie, was pro Tag gesamthaft rund 15
Flugstunden entspricht. Bereits am Sams-
tag, dem 8. Januar, waren Helikopter und
technisches Material verladebereit, und das
Vorausdetachement flog nach Medan ab.
Am Sonntag wurden die drei Super Pumas
in die AN-124 sowie die Container mit
dem technischen Material in eine IL-76
verladen.

In dieser Phase konnten wir enorm pro-
fitieren von den Erfahrungen aus den Peace
Support Operations (PSO) zu Gunsten
KFOR im Kosovo und dem Einsatz zur
Brandbekimpfung in Portugal im Sommer
2004. Als Beispiele mochte ich erwihnen,
dass das Gros unseres Berufspersonals
(>90% der Helikopterbesatzungen) die
Auslandausbildung fiir PSO absolviert hat.
Somit war die Grundbereitschaft vorhan-
den, simtliches Personal geimpft und aus-
gertistet. Die einsatzbezogene Ausbildung
(EBA) konnte sich daher auf einen Tag be-
schrinken. Dabei verloren wir fiir das Fas-
sen der Zusatzausriistung keine Zeit, da von
jedem(r) MitarbeiterIn alle notwendigen
Daten im Zeughaus vorhanden waren, so-
dass die fertig abgepackten Taschen nach
Unterzeichnung des Formulars behindigt
werden konnten. PORTUGAL 04 hatte




Die Super Puma werden per Grossraumtransporter, AN-124, iiber eine Distanz von

8700 km nach Sumatra transportiert.

uns andererseits im technischen Bereich
bereits vieles aufgezeigt. Wir konnten die
Checklisten hervornehmen und auf den
neuen Einsatzraum adaptieren. Die Contai-
ner wurden sehr speditiv beladen. Ein be-
sonderer Vorteil war auch, dass wir im
Nachgang zu PORTUGAL 04 eine enge-
re Beziehung zur DEZA aufgebaut hatten.

Durchfiihrung

Die eigentliche Task Force SUMA flog
am Samstag, 15. Januar, in den Einsatzraum
und umfasste nur knapp 50 Personen: Ne-
ben dem Kommandanten und seinem Stab
waren dies 1 Einsatzoffizier, 8 Piloten, 12

Helikoptermechaniker sowie Logistiker
und Personal der militirischen Sicherheit.
Auf Grund derVorgaben der indonesischen
Regierung hatte der Einsatz unbewaffnet
zu erfolgen. Die indonesische Armee ga-
rantierte fuir die Sicherheit. Dies stellte fiir
das Selbstverstindnis der Truppe eine be-
sondere Herausforderung dar.

DasVorausdetachement traf sehr schwie-
rige Bedingungen an. Um moglichst rasch
einsatzbereit zu sein, brauchte es unbedingt
einen Hangar, damit die Helikopter und das
technische Material vom Regen geschiitzt
eingelagert werden konnten. Eine Woche
spater waren die Helikopter wieder zusam-
mengebaut, und die Flugoperationen im
Auftrag des UNHCR begannen.

Die Helikopter fliegen im Auftrag des UNHCR.
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Haupteinsatzgebiet war die Westkdiste
zwischen Banda Aceh und Meulaboh, da
viele Briicken der Kiistenstrasse durch die
Flutwelle zerstort worden waren. Auf der
Insel Sabang nordlich von Banda Aceh
richteten die franzosischen Truppen ein
Camp ein, das wir dank einem Technical
Arrangement mitbenutzen durften. So
konnten die Uberflugdistanzen verkiirzt
und die Effizienz gesteigert werden.

Die Task Force SUMA ist das erste Bei-
spiel flir eine erfolgreiche Joint Operation
der neuen Armee. Der Fiithrungsstab der
Armee zeichnete fur den Einsatz verant-
wortlich, die tibrigen Stibe und Organisa-
tionseinheiten brachten ihre Fihigkeiten,
Personal und Material ein und trugen da-
mit zum Ergebnis bei. Der Kommandant
derTask Force, einVertreter des Heeres, ver-
fligte tiber einen kleinen Stab und eine leis-
tungserbringende Einheit. Knapp die Half-
te des Personals bestand aus Angehori-
gen der Luftwaffe. Besondere Bedeutung
kommt in einer humanitiren Operation
Spezialisten wie Legal Advisor, PIO und
CIMIC Officer zu. Das Verladen der Heli-
kopter in die grossen Transportflugzeuge
ohne Dolmetscher wire wohl kaum in der
kurzen zurVerfligung stehenden Zeit mog-
lich gewesen.

Im Februar waren 18 Armeen mit mehr
als 20000 Soldaten und mehr als 100 Heli-
koptern im Einsatz. Nicht jedes Land ver-
folgte die gleichen Interessen. Das Schwei-
zer Detachement wollte trotz seiner zah-
lenmissigen Kleinheit eine grosse Perfor-
mance beweisen. Fiir jeden Flug wurden
2,2 t Hilfsgiiter oder 18 Passagiere geladen.
Zwei der drei Super Puma flogen taglich je
7 bis 8 Flugstunden, wihrend der dritte
Helikopter in der Maintenance war. Dies
forderte unseren Besatzungen, aber auch
dem Logistik- und Sicherheitspersonal bei
30-35°C und einer Luftfeuchtigkeit von
zirka 90% sehr viel ab. Dabei erforderte die
Operation tiber Dschungel und Meer, ver-
bunden mit anspruchsvoller Flugwegkoor-
dination in der Nihe der Flugplitze und
Landezonen viel Aufmerksamkeit, um das
Unfallrisiko moglichst klein zu halten.

Statistik

Mitte Februar erklirte die indonesische
Regierung die Phase der Soforthilfe als
beendet. Die Vereinbarung mit dem
UNHCR legte den 27. Februar als letzten
Einsatztag fest. Insgesamt produzierten wir
an 42 Flugtagen 477 Flugstunden praktisch
ohne technische oder operationelle Proble-
me und transportierten 370 t Material und
2300 Personen. Nun erfolgte der Riick-
transport des Materials (3 Super Puma,
4 Container, 1 Shelter, gesamthaft 45 ¢t
Material) wiederum mit 2 AN-124. Am
12. Mirz traf das Gros der Task Force wie-




Trotz Tsunami-Katastrophe gab es auch
gliickliche Momente — fiir Besatzung und
Passagiere.

der in der Schweiz ein, und die ganze Ope-
ration war nach 62 Tagen abgeschlossen!

Beurteilung

Ruiickblickend ergibt sich ein sehr positi-
ves Gesamturteil. UNHCR als Auftragge-
ber sowie die DEZA schitzten die erbrach-
te Leistung, Zuverlissigkeit und Flexibilitit.
Personal und Material haben sich unter
aussergewOhnlichen  Bedingungen be-
wihrt. Dies stellt insbesondere der Ausbil-
dung und Instandhaltung ein gutes Zeugnis
aus. Besonders wertvoll sind die gemachten

Erfahrungen fiir die Stibe der Armee und
der Luftwaffe. Es wurden mehr als 80 des-
sons learned» identifiziert. Die meisten be-
handeln den Planungs- und Fithrungspro-
zess und die vorhandenen Schnittstellen-
probleme der involvierten Stiabe und Orga-
nisationen.

Folgende Punkte mochte ich als verant-
wortlicher Projektleiter der Luftwafte be-
sonders hervorheben:

M Die umfassende Kooperation des Aus-
sen- und des Verteidigungsministeriums ist
erfolgsentscheidend. Der Schweizer Bot-
schafter in Djakarta hat vieles erst moglich
gemacht, was sonst vielleicht sehr viel Zeit
beansprucht hitte.

B Ausbildung hinsichtlich und Erfahrung
aus PSO ist eine wesentliche Voraussetzung
fur die Bereitschaft zur Krisenreaktions-
fihigkeit.

B Das Kompetenzzentrum SWISSINT
entwickelt ein neues Konzept fir RRT
(Rapid Reaction Teams). Ziel ist, die Be-
reitschaft und damit die R eaktionsfihigkeit
der Erkundungsteams und Vorausdetache-
mente wesentlich zu erhéhen. Dies wird
Konsequenzen auf Ausbildung, Ausriistung
und Logistik haben.

B In der Aufbauphase zu Beginn der Ope-
ration hatten wir zu wenig Sicherheitsper-

| Centre d’histoire et de prospective militaires

Programme 2005

2¢ semestre

Cours/conférences d'histoire

! Cours No 8
| 18h30

(M. Olivier Meuwly)

Cours No 9 22 sept. La conduite du changement

‘ 18h30 (col Pierre Altermath)

| Cours No 10 6 oct. Daffaire de Neuchatel 1856-1857
18h30 (cdt C Alain Rickenbacher)

‘ Cours No 11 20 oct.
18h30 quels enseignements?

(col EMG Yvon Langel)

8 sept. L’organisation militaire fédérale avant la Premiére Guerre
mondiale (1895-1907: I’esprit républicain helvétique a
I’épreuve du mythe prussien

Engagement de I’Armée suisse a Sumatra — |

Lhistoire militaire au stage de formation pour officiers (1):
grandes lignes de I’histoire militaire suisse, du hallebardier

(cap Pierre Streit, adjoint au directeur scientifique du CHPM) 1

| Cours No 12 3 nov. La Wehrmacht face au maquis
| 18h30 (M. Christian Wyler)
| Cours No 13 17 now.
| 18h30
au soldat de ’Armée XXI
Cours No 14 1 déc.

| 18h30

L’histoire militaire au stage de formation pour officiers (2):
Morat-Neuenegg-Mont Vully

(cap Pierre Streit, adjoint au directeur scientifique du CHPM)

Saint-Nicolas:
Symposium 2006:

Guisan a Pully.

Sauf avis contraire, les cours d’histoire et la Saint-Nicolas ont lieu au Pavillon Général

samedi 3 décembre des 18 h00 ;
Les populations et les armées du 23 au 25 février 2006 ‘

‘ Case postale 618, 1009 Pully, Tél. 021 72946 44, Fax 021 7294688 G. ‘

sonal,um die Techniker und das Material zu
schiitzen.

B Wir hatten nicht gentigend Autonomie
fiir den Transport logistischer Giiter inner-
halb des Einsatzraumes. Wenn kein eigenes
Transportflugzeug zur Verfligung steht,
muss die notwendige Kapazitit eingemietet
werden.

B Fiir humanitire Einsitze in Einsatzriu-
men mit nur behelfsmissiger Infrastruktur
brauchen wir mehr und besser ausgebilde-
te Spezialisten. Ein neues Ausbildungskon-
zept flir Loadmaster wird noch diesen
Sommer dem Kommandanten der Luft-
waffe zum Entscheid vorgelegt.

B Wir sind besorgt tiber die Absicht, die
Instandhaltung der Helikopter von der
Luftwaffe weg an die Logistikbasis der Ar-
mee abzugeben. Wir befiirchten insbeson-
dere Nachteile im Einsatz beztiglich Flexi-
bilitit und Kultur.

B Die neue Definition des Einsatzraumes
(weltweit exkl. Polargebiete) hat noch eini-
ge konzeptionelle Anpassungen und ent-
sprechende materielle Bediirfnisse, speziell
im logistischen Bereich, zur Folge.

Fazit

In unserer Erinnerung werden die Bilder
der Zerstorung, aber auch der Ausdruck
der Hoffnung in den Gesichtern der Men-
schen haften bleiben. Es war eindriicklich,
in den Triimmern die neuen blauen und
weissen Zelte erstehen zu sehen, die zeig-
ten, dass die Hilfe wirklich zu den Bediirf-
tigen kam. Im Namen aller Beteiligter
mochte ich mich bei den Entscheidungs-
trigern bedanken, dass sie uns die Gelegen-
heit gaben, unser Kénnen und unsere Be-
reitschaft in eine humanitire Operation
einzubringen. Genau so dankbar sind wir
aber auch fiir die erhaltene Unterstiitzung
von unseren Familien und den Arbeitskol-
legen. |

Bernhard Miiller,
Oberst i Gst
Kommandant
Lufttransport und
Projektleiter der
Luftwaffe fiir den
Einsatz in Sumatra,
6055 Alpnach.
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