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Fliegerische Vorschulung - die Luftwaffe ist zus

ndig

Seit Anfang 2004 ist nicht mehr das Bundesamt fiir Umwelt, Verkehr,
Energie und Kommunikation (UVEK) fiir die Fliegerische Vorschulung
des zivilen und militirischen Pilotennachwuchses zustindig, sondern
das VBS, das heisst: die Luftwaffe. Dieser Transfer der Zustindigkeit
bringt der Luftwaffe einerseits Mehrkosten, anderseits aber auch die An-
erkennung der Kompetenz und der nachgewiesenen Leistungsfihigkeit.
Oberst a D Josef Peyer war massgebend an der Gestaltung des neuen
Konzeptes beteiligt und ist deshalb pridestiniert und legitimiert, uns die
neue Situation in der Fliegerischen Vorschulung vorzustellen. La

Josef Peyer

Vom fliegerischen Vorunterricht (VU)
zur Fliegerischen Vorschulung (FVS)

Schon wihrend des Zweiten Weltkrie-
ges und bis in die 50er-Jahre hinein organi-
sierte der Aero Club der Schweiz im Auf-
trage der damaligen Abteilung Flugwesen
und Fliegerabwehr des Eidg. Militirdepar-
tements den militirischen fliegerischen
Vorunterricht. Es ging dabei vor allem um
die Sicherstellung des Nachwuchses fiir
den Pilotenbestand der schweizerischen
Fliegertruppe.

Durch ein steigendes Bediirfnis der Pri-
vatwirtschaft und den dringenden Ruf
nach staatlicher Férderung des Nachwuch-
ses fiir Pilotenberufe wurde mit einem
Bundesbeschluss vom 3. Oktober 1958
dieser militirische Vorunterricht zur Flie-
gerischen Vorschulung umgewandelt. Der
Zweck war damals (Zitat:) «..die Schaffung
eines schweizerischen Gemeinschaftswer-
kes zur Forderung des fliegerischen Nach-

wuchses und zur Behebung des Piloten-
mangels bei der Fliegertruppe, der Swissair
und der Privatluftfahrt».

Mit diesem Bundesbeschluss wurde die
Forderung des fliegerischen Nachwuchses
im Wesentlichen zur Aufgabe des Staates.
Dies rechtfertigte sich insbesondere
M aus der nationalen Bedeutung der zivilen
und der militirischen Luftfahrt,

M aus der notwendigen Abstimmung zwi-
schen den zivilen und den militirischen
Bediirfnissen und Laufbahnen sowie

M aus der Gleichstellung der Luftfahrtbe-
rufe im Verhiltnis zu anderen technischen
und akademischen Berufen, in denen die
Grundausbildung weit gehend von der 6f-
fentlichen Hand getragen wurde.

Der Bundesbeschluss von 1958 verteilte
die Aufgaben auf dem Gebiet der Nach-
wuchsforderung auf das Bundesamt fiir Zi-
villuftfahrt, das Bundesamt fiir Militirflug-
wesen und Fliegerabwehr, die Swissair so-
wie den Aero-Club der Schweiz und priva-
te Flugschulen. Er wurde laufend verlin-
gert und an die neuen Bediirfnisse ange-
passt. 1972 wurde die Forderung des
Nachwuchses fiir die Fallschirmaufklirer

aufgenommen, und 1986 wurde die Flie-
gerische Vorschulung auch fiir junge
Schweizerinnen gedftnet, die sich fiir eine
Laufbahn als Berufspilotin interessieren.
Heute ist diese Bundesaufgabe im Artikel
103a des Schweizerischen Luftfahrtgesetzes
geregelt.

Die Fliegerische Vorschulung ist eine ein-
malige Institution, welche jedem Schweizer
Biirger und jeder Schweizer Biirgerin, un-
geachtet ihrer sozialen Herkunft, den Zu-
gang zum Pilotenberuf ermoglicht.

In den vergangenen 45 Jahren haben
sich iiber 200 000 Schweizer Jugendliche
fiir die FVS-Kurse interessiert; tiber 5000
KandidatInnen haben diese Schulung er-
folgreich absolviert. Administrativ und or-
ganisatorisch ist die Fliegerische Vorschu-
lung bis heute beim Aero-Club der
Schweiz angesiedelt.

Pilotenberuf und Aviatik im
Wandel

Wias frither noch als Traumberuf diejeni-
gen fast magisch anzog, die von der Flie-
gerei geradezu besessen waren, wird heute
eher niichtern und mit kithlem Kalkiil be-
trachtet und bewertet. Verinderte gesell-
schaftliche Anspriiche, hohe Ausbildungs-
kosten, unsichere Zukunftsaussichten so-
wie die allgemein schwindende Attrakti-
vitit sind wesentliche Faktoren fiir die Ent-
scheidung, den harten Ausbildungsweg
zum Berufspiloten beschreiten zu wollen
oder eben nicht.

Die Sorge um einen spiteren Arbeits-
platz liess denn auch die Zahl der an einer
Pilotenausbildung Interessierten sinken.
Drastische Beschneidungen von Strecken-
netzen und Flottengrossen im Uberlebens-
kampf bei den Fluggesellschaften, aber
auch gravierende Reduktion von Bestin-
den, Material und Infrastruktur in den
Luftwaffen weltweit beeinflussen Angebot
und Nachfrage entscheidend. Es ist deshalb
nicht verwunderlich, dass in diesem Um-
feld auch die Fliegerische Vorschulung seit
einiger Zeit mit sinkenden Anmeldezahlen
kampft.

Obwohl derzeit die Aviatik und der Zu-
gang zu deren Berufen stagniert, ist man
sich in Fachkreisen weit gehend dariiber
einig, dass — vorausgesetzt das wirtschaftli-
che und politische Umfeld stimmen und
keinerlei verletzende Einflussfaktoren wie
SARS oder Terrorismus dieser Entwick-
lung entgegenstehen — die Aviatik mittel-
und langfristig wieder einen Aufschwung
erleben wird.

Qualifizierte Piloten konnen aber bei
entsprechender Nachfrage nicht einfach
aus dem Hut gezaubert werden; deren Aus-
bildung ist zeitaufwindig, und die notwen-
dige Berufserfahrung kann nicht einfach in
Biichern angelesen werden. Es wire des-
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halb fatal, auf Grund der aktuellen Situa-
tion Ausbildungsgefisse, wie z. B. die FVS,
auslaufen zu lassen.

Die Eidgendssische Aufsichtskommis-
sion flir die Fliegerische Vorschulung hat
deshalb bereits vor vier Jahren eine Arbeits-
gruppe mit der Bearbeitung dieser Proble-
matik, das heisst mit der Schaffung eines
neuen Konzeptes zur Anpassung bzw.
Neuausrichtung der FVS beauftragt. Im
Oktober 2002 wurde dieses neue Konzept,
mit der exotisch klingenden Bezeichnung
«SPHAIR — Exploring Aviation Talent» ei-
ner breiten Offentlichkeit vorgestellt und
seither umgesetzt. Seit Ende Mirz dieses
Jahres ist SPHAIR anstelle der bisherigen
FVS operationell; ein erstes Dutzend der
neuen Kurse wurde bereits erfolgreich
durchgefiihrt.

Transfer vom UVEK zum VBS

Im Zusammenhang mit dem Entlas-
tungsprogramm 03 des Bundes haben die
eidgenossischen Rite im Oktober vergan-
genen Jahres unter anderem auch iiber den
Fortbestand der Fliegerischen Vorschulung
debattiert und schlussendlich iiber deren
Weiterexistenz entschieden. Es wurde aber
auch entschieden, dass ab 2004 die Verant-
wortung fiir die FVS bzw. fiir deren Neu-
konzept SPHAIR vom Departement
Leuenberger (UVEK) ins Departement
Schmid (VBS) transferiert werde. Neu ist
somit nicht mehr das BAZL, sondern die
Luftwaffe zustindig. Der Ausbildungschef
der Luftwaffe, Divisionir Pierre-André
Winteregg, ist mit der Umsetzung beauf-
tragt. Die vom Bundesrat ernannte Eidg.
Aufsichtskommission fiir die FVS bzw. fiir
SPHAIR bleibt unter dem Prisidium von
Herrn  Jean-Rodolphe  Willi  des
BAZL/UVEK einstweilen bestehen. Der
Auftrag und somit die Verantwortung wur-
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Fluglehrer und Teilnehmer eines der ersten SPHAIR-Kurse im April 2004 im Birrfeld.

den also transferiert, nicht aber die finanzi-
ellen Mittel. Das bedeutet, dass fiir die Fi-
nanzierung von SPHAIR ab 2004 dasVBS
aufzukommen hat. Dem Spardruck gehor-
chend und abhingig von den ohnehin von
Jahr zu Jahr enger werdenden verfiigbaren
Mitteln wird dies wiederum gewisse Kon-
sequenzen bzw. Einschrinkungen nach
sich ziehen. Der Chef der Armee, KKdt
Christophe Keckeis, und der Kdt der Luft-
waffe, KKdt Hansrudolf Fehrlin, haben sich
aber klar fiir SPHAIR ausgesprochen und
den Willen bekundet, den Fortbestand die-
ser notwendigen Institution im bestmogli-
chen Rahmen sicherzustellen. Es ist aber
nicht auszuschliessen, dass aus 6konomi-
schen Griinden vom urspriinglichen
Durchfiihrungskonzept kiinftig etwas ab-

gewichen werden muss; die Umsetzung des
Art. 103a des Luftfahrtgesetzes soll jedoch
gewihrleistet bleiben.

SPHAIR - mehr als nur eine Selektion

Ein neuer, frischer und attraktiver Auf-
tritt von SPHAIR soll die jungen Leute
ansprechen und fiir eine aviatische Berufs-
laufbahn begeistern. Dabei soll der Piloten-
forderung und -beratung besonderes Ge-
wicht beigemessen werden. Als zentrales
Hilfsmittel steht das Internet zur Verfii-
gung. Unter der Homepage-Adresse
www.sphair.ch wird Interessentinnen
und Interessenten die Fliegerische Vorschu-
lung komplett neu vorgestellt.

Unverbindlich und spielerisch sollen
sich die Kandidatlnnen eingehend iiber
ithren Traumberuf und die gestellten Anfor-
derungen informieren konnen. Ein ausge-
kliigelter Selbsttest ermoglicht es zum Bei-
spiel den Interessierten festzustellen, ob er /
sie eine geniigend gute Raumorientierung
hat oder tiber ein gut entwickeltes Vorstel-
lungsvermogen verfligt. Ein Gesundheits-
Selbsttest zeigt die diesbeziiglichen Anfor-
derungen auf. Damit kann die grundsitzli-
che Eignung schon vor der eigentlichen
Anmeldung tiberpriift werden.

Das Medium Internet, von jungen Leu-
ten ohne Hemmschwelle benutzt, ermég-
licht den einfachen und leichten Zugang
zu Informationen tiber die Fliegerische
Vorschulung. Damit werden die Interes-
sierten nicht schon zu Beginn mit einer
Verpflichtung (Erscheinen zur irztlichen
Voruntersuchung, Priifung usw.) konfron-
tiert. Zusammen mit einem auf die ju-

SPHAIR
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Schematische Darstellung des Ablaufes von SPHAIR.



gendliche Zielgruppe von 17- bis 20-
Jahrigen ausgerichteten Werbeauftritt will
SPHAIR sicherstellen, dass moglichst vie-
le junge Leute diese Homepage besuchen,
um sich zu informieren und schliesslich fiir
das Screening und die Fliegerische Ab-
klirung und Ausbildung (FA/A) anzu-
melden.

Das so genannte Screening wird an ei-
nem zentralen Standort, namlich im Flie-
gerirztlichen Institut in Ditbendorf, durch-
geflihrt. Die Luftwaffe verfligt dort iiber ei-
nen modernst eingerichteten Testsaal mit
12 Einzelarbeitsplitzen. Die Kandidaten/
Innen konnen sich, sofern sie die vorgingig
erwihnten Grundvoraussetzungen erfiil-
len, via Internet fiir einen selbst zu wihlen-
den Priifungstag einschreiben.

Die zu diesem Testsaal gehorenden
Computer und die Testsoftware sind ein-
zeln und in drei verschiedenen Landesspra-
chen programmiert. Das Testprogramm be-
steht aus verschiedenen Testbatterien und
ist ein Gemeinschaftsprodukt aus einer in-
tensiven Zusammenarbeit zwischen dem
Fliegerirztlichen Institut und dem Deut-
schen Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt
(DLR). Mit einer sehr hohen Erfolgsquote
konnen unter den Probanden diejenigen
herausgefiltert werden, welche den An-
spriichen fiir eine Berufspilotenausbildung
am besten geniigen. Je nach Ergebnis der
Wissens- und Leistungstests anldsslich des
Screenings — die Auswertung erfolgt eben-
falls elektronisch — konnen sich die geeig-

neten Kandidatlnnen wiederum via Inter-
net zur zweiwdchigen Fliegerischen Ab-
klirung und Ausbildung anmelden.

Die fiir eine Pilotenausbildung weniger
geeigneten Kandidatinnen erhalten auf
Wunsch eine Beratung tiber ihre Méglich-
keiten fiir eine Laufbahn in anderen aviati-
schen Berufen, das heisst: Forderung des
Potenzials und nicht blosse Selektion steht
im Vordergrund.

Das abschliessende fliegerische Modul,
ein zweiwdchiger Motorflugkurs bei einer
flir SPHAIR -Kurse ausgewihlten schwei-
zerischen Motorflugschule mit speziell aus-
gebildetem Personal soll dem Kandidaten /
der Kandidatin im Hinblick auf eine Be-
rufspilotenausbildung klare Beurteilungs-
und Entscheidungshilfen und ein fliegeri-
sches «Startkapital» mitgeben. Im Rahmen
des Beurteilungsgespriches am Schluss die-
ses Kurses konnen die TeilnehmerInnen
klare Aussagen iiber ihre Erfolgschancen
erwarten. Zudem werden ihnen wiederum
auf Wunsch in einer personlichen Beratung
Weiterentwicklungsmoglichkeiten  oder
Alternativen in anderen aviatischen Beru-
fen aufgezeigt.

Der ganze Ablauf von SPHAIR vom
Einstieg via Internet bis zum Abschluss des
Motorflugkurses dauert in der R egel maxi-
mal ein Jahr; dies gegeniiber der bisherigen
FVS von drei Jahren. Das am Schluss ausge-
stellte Zertifikat mit positivem Leistungs-
ausweis ist eine Voraussetzung flr die Be-
werbung als Pilotanwirter bei der Luftwaf-

fe und soll gleichzeitig auch den erleichter-
ten Zugang fiir eine zivile Berufspiloten-
ausbildung ermoglichen.

Mit dieser wichtigen Aufgabe begibt
sich die Luftwaffe, zumindest teilweise und
wortlich in neue «SPHAIR en». Das Nach-
folgeprodukt fiir die Fliegerische Vorschu-
lung weist zahlreiche Neuerungen auf, die
bestechen. So ist zum Beispiel die umfas-
sende und ausgekliigelte Nutzung des In-
ternets sowie das gesamte Informatikkon-
zept — vom Erstkontakt bis zum abschlies-
senden Zertifikat — beispielhaft.

Die Aviatik ganz allgemein und die Luft-
waffe im Besonderen braucht guten Auf-
wind, und es ist ihr zu wiinschen, dass sie
mit SPHAIR zahlreiche neue Talente fiir
die Fliegerei entdeckt und hoffentlich auch
halten kann. |

R R )

Josef Peyer,

Oberst a.D.,

ehem. Instruktionschef
Flieger, SPHAIR/Teil-
projektleiter FA/A,
5621 Zufikon AG
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Hans Bachofner

Hans Bachofner ist Jurist, Divisiondr aus-
ser Dienst und war Stabschef Operative
Schulung und Chefredaktor der Allgemei-
nen Schweizerischen Militirzeitschrift. Der
scharfsinnige militirstrategische Vordenker
schreibt einmal mehr frithzeitigen, scho-
nungslosen und unbequemen Klartext.
Nicht «Was konnten wir noch tun?» sei zu
fragen, sondern «Was miissen wir tun, um
unsere Freiheit und Unabhingigkeit zu
schiitzen?. Der kommenden Sinnkrise der
Armee XXI sei vorsorglich entgegenzuwir-
ken, indem die grundlegenden offenen Fra-
gen zu Auftrigen und Doktrin der Armee
beantwortet werden. Er fordert: «Wer es gut
memt mit der Armee, muss jetzt Kritik
iiben. Wer Maulkorbe verteilt, soll in die
Hand gebissen werden.» Das wie eine Ge-
betsmiihle wiederholte Schlagwort «Sicher-
heit durch Kooperation» beantworte
hauptsichliche Fragen nicht. Gebe es iiber-
haupt «Sicherheit durch Kooperation» unter

Schiffbruch mit Zuschauern - Sicherheitspolitik

nach dem Ende der Friedensillusionen
Flaach: Schweizerzeit Verlag, 2004, ISBN 3-907983-45-9.

Wahrung der Neutralitit? Gemeint seien
nicht juristische Spitzfindigkeiten in der Art
von Winkeladvokaten, sondern politische
Wirklichkeiten. Welche internationale Zu-
sammenarbeit sei moglich, ohne sich in die
militirischen Einrichtungen der USA — mit
ihrer imperialen Strategie — und Europas
einzubinden? Welche Leistungen seien
durch die Schweizer Armee zu erbringen?
Wo in der Welt, wie viel und wie lange?
«Wer ist in der Lage und willens, einer be-
drohten Schweiz militirisch unter die Arme
zu greifen? Wie, womit, wie schnell, zu wel-
chem Preis, unter welchen Umstinden? Mit
welchen Folgen?» Fragen iiber Fragen. Die
Bachofnersche Broschiire vermittelt heraus-
fordernde Denkanstosse und Losungsansit-
ze zur militirstrategisch nach wie vor unbe-
wiltigten Lage der schweizerischen Landes-
verteidigung und der Armee XXI.

Heinrich L. Wirz

Ubergabe des ersten MOWAG
PIRANHA RAP Pz

Mit dem Riistungsprogramm 2002 hat
das Parlament die Beschaffung von 36
hochmodernen so genannten «Radio
Access Point Panzern» (RAP Pz) bewil-
ligt. Die Industriepartner, die Firmen
MOWAG AG und THALES Communi-
cations AG, haben Ende Juni das 1. Serien-
fahrzeug termingerecht an das Beschaf-
fungs- und Technologiezentrum des VBS
iibergeben. Fiir das Kreuzlinger Technolo-
gieunternehmen stellt dieser Auftrag
eine weitere Bestitigung der Leistungs-
fihigkeit und Zuverlissigkeit der gepan-
zerten PIRANHA-Fahrzeuge dar, setzt
doch die Schweizer Armee mit dem Pan-
zerjiger TOW PIRANHA, dem Rad-
schiitzenpanzer 93 und dem Aufklirungs-
und Schiesskommandantenfahrzeug
EAGLE bereits seit Jahren auf bewihrte
MOWAG Produkte. Der nun beschaffte
RAP Pz ist eine mobile und geschiitzte
Plattform, welche die Kommunikation
zwischen funkgestiitzten und drahtge-
bundenen Netzen sicherstellt.

Wi mowag.com dk
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