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zeuge des Zolls und der Polizei. Diese
brauchen eine so genannte «diplomatic
Clearance» des BAZL.

Bei nicht eingeschrinktem Luftver-
kehr wird der Luftraum und die Ein-
haltung der Regeln durch die Flug-
sicherungsorgane der SKYGUIDE
tiberwacht. Dies geschieht insbesonde-
re mit Hilfe des Flugsicherungsradars.
Luftfahrzeuge, welche die Luftver-
kehrsregeln schwerwiegend missachten
oder die Lufthoheit verletzen, werden
auf Anordnung des BAZL zur Identi-
fikation durch die Luftwaffe abgefan-
gen. Sie werden gegebenenfalls zum
Verlassen des Luftraumes oder zur Lan-
dung aufgefordert.

Bei eingeschrinktem Luftverkehr
wird der Luftraum weiterhin durch die
SKYGUIDE iiberwacht, diesmal aber
in ihrer militirischen Funktion. Luft-
fahrzeuge, die einer Aufforderung nicht
nachkommen, konnen durch die Luft-
waffe zur Landung gezwungen wer-
den.

Unter luftpolizeilichen Massnahmen
versteht man also die Beschaffung und
Verbreitung von Nachrichten, Identi-
fikation von Luftfahrzeugen, welche
die Luftverkehrsregeln schwerwiegend
missachten oder die Lufthoheit ver-
letzen, sowie Interventionen.

Identifikation

Die Identfikation kann mit techni-
schen Mitteln erfolgen, indem die
Ubereinstimmung  zwischen Radar-,
Funk- und Flugplandaten festgestellt
wird, oder mit Flugzeugen der Luft-
waffe. Bei solchen Abfangmandvern
oder Interzeptionen durch die Luft-
waffe wird das Erreichen des Sichtkon-
taktes mit dem anderen Luftfahrzeug
angestrebt, um Art, Zugehorigkeit und
Kennzeichen desselben festzustellen.
Die diesbeziiglichen Verfahren sind im
AIP der Schweiz publiziert, und es ist
klar, dass dies von der Luftwaffe auch
getibt werden muss. Im nachfolgenden
Artikel wird die praktische Durch-
fihrung solcher Manover erklart.

Intervention

Eine Intervention ist ein Eingriff in
die Entscheidung einer Luftfahrzeugs-
besatzung iiber Flugwegwahl oder
Fortflihrung eines Fluges, mit Ein-
schluss von Gewaltandrohung oder mit
unmittelbarem Waffeneinsatz, im Rah-
men der jewelils gliltigen Regelungen
oder Auflagen. So diirfen bei nicht ein-
geschranktem Luftverkehr gegen zivile

Luftfahrzeuge keine Waffen eingesetzt
werden, ausgenommen bei Notstand
und Notwehr wie zum Beispiel die
Terrorakte gegen das World Trade
Center in New York.

Gegen Staatsluftfahrzeuge, insbeson-
dere Militirluftfahrzeuge, die ohne Be-
willigung oder unter Missachtung der
Bewilligungsauflagen den schweizeri-
schen Luftraum beniitzen, diirfen Waf-
fen eingesetzt werden, wenn sie den
luftpolizeilichen Anordnungen nicht
Folge leisten. Ziel einer Intervention ist
in der Regel das Verlassen des schwei-
zerischen Luftraumes oder die ange-
ordnete Landung des Eindringlings auf
einem schweizerischen Flugplatz. ®

René Aebersold,
Prozessleiter
Infrastruktur-Planung,
3003 Bern.

Luftpolizeidienst - Aus der Praxis

Alex Miescher

Grundsatze

Aus Sicht des Jagdpiloten stellt der
Luftpolizeidienst (LPD) in Friedens-
zeiten die «Raison d’étre» dar: Jederzeit
und aus dem Stand muss er fihig sein,
einen Luftpolizeidienst-Einsatz zu leis-
ten. Die hohe Anzahl Uberfliige iiber
unser Land begriindet an sich schon
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die Notwendigkeit einer rasch einsetz-
baren, hoheitlichen Kontrolle. Dies um
Verletzungen des Luftraumes zu doku-
mentieren oder aber, um im Sinne der
Dissuasion Prasenz zu markieren.

Dementsprechend werden diese
Einsitze bei Tag und bei Nacht mit
hoher Prioritit trainiert und vorbe-
reitet.

Beilage zur ASMZ 2/2002

Bei jedem Briefing wird der Fall an-
gesprochen, wie im Verband reagiert
wird, falls es zu einem LPD-Einsatz
kommen sollte. Dabei werden folgende
Fragen erortert:

B Bis zu welchem Petrolstand wird der
Auftrag angenommen?

B Wer flihrt die Interzeption?

W Was machen die Nicht-Beteiligten
(in der Regel gentigen zwei Flugzeuge)

Dabei wird auf den Ausbildungs-
stand der Besatzungsmitglieder Riick-
sicht genommen. Oberstes Gebot
bleibt immer die Flugsicherheit.
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zubrechen. SamthcheVerban mitg
der (manchmal bis zu acht beteiligte

tissen den Ubungsab-
bruch bestitigen. Gemiss den am
Boden festgelegten Rollen erfolgt als
Erstes die Beurteilung des Petrolstan-
des: Wie viel Flugzeit bleibt, bis zum
Anflug iibergegangen werden muss?
Im F/A-18 hilft hier der Computer,
welcher die genaue verbleibende Flug-
zeit, optimale Flughohen und -ge-
schwindigkeiten vorrechnet. Der be-
zeichnete Verband, in der Regel eine
Patrouille (zwei Flugzeuge), wird in die
allgemeine Richtung des abzufangen-
den Flugzeuges befohlen.

darum, Radarkontakt zu erstellen Be-
sonders bei Interzeptionen in einer
dicht beflogenen Luftstrasse ist die sau-
bere Bestimmung des Zielflugzeuges
wichtig: Oft befinden sich mehrere
Flugzeuge am geografisch gleichen
Punkt, nur um wenige hundert Meter
in der Hohe separiert. Geschwindig-
keit und Kurs konnen dann als Identi-
fikationsmerkmale herangezogen wer-
den.

Sobald Gewissheit tiber die korrekte
Erfassung per Bordradar besteht, liegt
die Hauptverantwortung fiir einen er-
folgreichen Einsatz beim Verbandsfiih-
rer: Er bestimmt unter der Primisse
einer sicheren und moglichst raschen
Interzeption die Geometrie. Dabei ist

Beilage zur ASMZ 2/2002

(mehr Vorhalt), wogegen das ngen
von langsamen Zielen in der Regel
keine Probleme bietet, da die Ge-
schwindigkeit mit diversen Massnah-
men leicht reduziert werden kann
(Sturzflugbremsen, Leerlauf, g-Aufbau).

In der Phase des Radarkontaktes sind
1000 Fuss (300 m) minimale Differenz-
hohe einzuhalten. Aufgabe des Pat-
rouillenfliegers ist es, mit seinem Radar
als Redundanz bereit zu sein. Bei
einem technischen Problem des Lea-
ders muss er jederzeit die Fiihrung
tibernehmen konnen.
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Eine Mirage III RS
identifiziert eine
ungarische Antonov
AN-26 (NATO-Code
«Curly).

Der visuelle Kontakt kann, am Tag,
je nach Flugzeuggrosse auf einer Dis-
tanz zwischen 15 km und 3 km erwar-
tet werden.

Angleichen

Sobald der visuelle Kontakt erstellt
ist, darf auf die Hohe des abzufangen-
den Flugzeuges gewechselt werden.
Das Angleichmandver soll, wenn mog-
lich, von links erfolgen, da der Bord-
kommandant des Zielflugzeuges das
Manover sehen soll. Der Patrouillen-
flieger nimmt derweil eine Position
hinter dem abzufangenden Flugzeug
ein und dient als Sicherungselement
(Uberwachung, im Konfliktfall mit
einsatzbereiter Wafte).

Der fliegerisch anspruchsvollste Teil
ist das Angleichen der Geschwindigkeit
unter gleichzeitiger kontrollierter seit-
licher Annidherung. Wieder unter dem
Aspekt der Flugsicherheit soll dabei
nur so nahe wie notig geflogen wer-
den. Die Verantwortung fiir die Ver-
hinderung einer unkontrollierten An-
niherung liegt dabei immer beim wen-
digen Abfangjiger und gilt auch dann,
wenn das Zielflugzeug unvorherge-
sehene Bewegungen machen sollte.

Vor diesem Hintergrund ertibrigen
sich Diskussionen um Schuld oder Un-
schuld bei Kollisionen wihrend Ab-
fangiibungen wie beispielsweise nach
der Kollision in der Luft zwischen
einem chinesischen Abfangjiger und
einem amerikanischen Aufklirungs-
flugzeug vor der chinesischen Kiiste.
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Identifikation

Wenn Geschwindigkeit und Position
angeglichen sind, erfolgt die eigent-
liche Identifikation. Sie wird standardi-
siert durchgeftihrt und soll Aufschluss
geben tiber
B Flugzeugtyp
B Immatrikulation
B Aussenlasten
M Antennen
B Evtl. spezielle Merkmale

Diese Angaben werden per Funk an
die Einsatzleitstelle tbermittelt und
sind somit in Echtzeit verfligbar. Zu-
dem werden sie vom bordeigenen
Videosystem aufgezeichnet.

Auch wenn nicht in das Flugzeug
hineingesehen werden kann, so lisst sich
doch auf Grund dieser Angaben ein
recht prizises Bild von der Rolle und
einer moglichen Beladung machen.

So kann aus der Bemalung und der
Immatrikulation eines Flugzeuges des-
sen Staffelzugehorigkeit und damit der
primire Einsatzzweck bestimmt wer-
den. Wird dann noch, wie vom Autor
beobachtet, wihrend der Identifikation
Chaft (Radardiippel) ausgestossen, so
gibt dies weitere Hinweise iiber die
Einsatzmoglichkeiten der Maschine.

Wegdrehen

Wenn die Informationen vom Bo-
den quittiert werden, so ist die Identi-
fikation abgeschlossen. Nicht jedoch
die Interzeption. Es gilt, eindeutig weg-
zudrehen, um dem Zielflugzeug auch

Beilage zur ASMZ 2/2002
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ohne Funkkontakt das Ende der Ak-
tion anzuzeigen. Auch trainiert (in der
Realitit jedoch kaum gebraucht) wer-
den die Manover «Ausweichen» und
«Landebegleitung», bei denen die abge-
fangenen Flugzeuge umgeleitet oder
zur Landung auf einem Internierungs-
flugplatz begleitet werden.

Die Frage stellt sich, ob es fiir eine
Abfangiibung ein so modernes Gerat
wie eine F/A-18 braucht: Natiirlich
sind unter Idealbedingungen Abfang-
tibungen mit Tiger, Hawk oder gar
Propellerflugzeugen denkbar. Sobald
jedoch Parameter wie hohe Geschwin-
digkeit, Wolken, Nacht oder eine er-
hohte Bedrohungslage dazukommen,
ist ein Erfolg nur mit modernsten
Mitteln moglich.

Zusammenfassung

Beim Luftpolizeidienst handelt es
sich um einen exklusiven, hoheit-
lichen Auftrag. Die visuelle
Identifikation kann nur mit be-
mannten Flugzeugen erfolgen.
Die Flugsicherheit steht dabei im
Vordergrund.

Die Verfahren und Ablaufe sind
standardisiert und aus dem
Stand zu beherrschen. |

Alex Miescher,
Militarberufspilot,
Major im Generalstab,
F/A-18-Pilot,

1530 Payerne.
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