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Die Luftkriege der 90er-Jahre sind
aus mehreren Griinden interessant und
verdienen eine besondere Beachtung.
Erstens sind es immer die jlingsten
kriegerischen Auseinandersetzungen,
welche als Grundlage flir die Vorberei-
tung von Streitkriften zur Bewiltigung
zukiinftiger Auseinandersetzungen he-
rangezogen werden. Zweitens wurden
sowohl im Golf als auch auf dem Bal-
kan bedeutende Luftkriegsmittel ein-
gesetzt. Deren Planung, Einsatzverfah-
ren und Erfolge respektive Misserfolge
sind  Gegenstand intensiver Unter-
suchungen.

Daraus ergeben sich wichtige Inputs
fir Doktrin, Ausriistung und Aus-
bildung der Luftwaffen der Zukunft.
Keine Luftwaffe der Welt kann es sich
leisten, die Erkenntnisse der letzten
zehn Jahre zu ignorieren.

Desert Storm

Vom 17. Januar bis 28. Februar 1991
fiihrte eine Koalition von 30 Staaten
unter Fithrung der USA mit Gber 2400
Kampfllugzeugen einen Luftkrieg ge-
gen den Irak, der tiber 720 Kampftlug-
zeuge verfligte. Die Air Campaign dau-
erte 1000 Stunden und die Ground
Campaign 100 Stunden (Abbildung
S.15). Die Koalition verlor bei 112000
Einsitzen (Sorties) 38 Kampftlugzeuge
(0,03%) und die USA 14 Flugzeuge
bei 29393 Einsitzen (0,05 %) (Tabellen
S. 17). Saddam Hussein musste alle
Truppen bedingungslos aus Kuwait
zuriickziehen.

Deny Flight

Vom 12. April 1993 bis 20. Dezem-
ber 1995 flihrte die NATO unter
UNO-Mandat mit 250 Flugzeugen
eine Luftiitberwachung durch.

Es musste das «Dual Key System» an-
gewendet werden, das heisst, neben
einem NATO-General musste auch

Airpower: Mittel fir den Sieg

Erkenntnisse und Lehren aus
den Luftkriegen der 90er-Jahre

ein hoher UNO-Funktionir die Ein-
satzbewilligung erteilen. Dies fiihrte zu
tagelangen Verzdgerungen.

In 983 Tagen wurden 100000 Sor-
ties geflogen; Waffen wurden eingesetzt
bei:

— 3 Luft-Luft-Einsitzen (Combat Air
Patrol, CAP)

— 6 offensiven Luftangriffen (Offensive
Air Operation, OAQ)

— 4 Luftnahunterstlitzungseinsitzen
(Close Air Support, CAS)

Zwischen Aufwand und Ertrag be-
stand ein Missverhiltnis. Die gesetzten
Ziele konnten gar nicht oder nur ge-
legentlich partiell erreicht werden.

Deliberate Force

Vom 30. August bis 20. September
1995 — davon 11 Kampftage (dazwi-
schen Verhandlungs-Moratorien) —
griff die NATO unter UNO-Mandat
und unter Fiihrung der USA mit 220

Kampfflugzeugen — 3515 Einsitze —
militirische Ziele der bosnischen Ser-
ben an.

Die strategische Zielsetzung wurde
erreicht. Die bosnischen Serben willig-
ten in die Dayton-Konferenz ein. Dort
wurde das Abkommen zur Befriedung
der Situation in Bosnien-Herzegowina
abgeschlossen. Dieser Einsatz war bei-

spielhaft.

Allied Force

Vom 24. Mirz bis 9. Juni 1999 flog
die NATO ohne UNO-Mandat mit
930 Kampfflugzeugen, 37225 Einsitze
(2 Verluste = 0,005 %) gegen Ziele in
Jugoslawien.

Milosevic gab nach 78 Tagen Air
Campaign auf und zog seine Truppen
aus dem Kosovo zurtick. Erstmals in
der Kriegsgeschichte haben ausschliess-
lich Luftangriffe eine Entscheidung
herbeigefiihrt.

Air Campaign — Sorties by Phase
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Strategische Lehren

Politik

Die Unterschiede in der politischen
Fiihrung der Luftkriege der 90er-Jahre
waren betrichtlich: Breit abgestiitzte
politische Ziele, klare Fiihrungsstruk-
turen (Golfkrieg) und unklare, kompli-
zierte  Genehmigungsverfahren (Bos-
nien, DENY FLIGHT). Anspruchsvoll
war das Primat der Politik in ALLIED
FORCE. Das Militirbiindnis  mit
19 unabhingigen Staaten flihrte einen
Krieg. Freigaben fiir gewisse Angriffs-
ziele, welche aus rein militirischer
Sicht nach 48 Stunden hitten gespro-
chen werden kénnen, wurden zum Teil
bis zu zwei Wochen auf der politischen
NATO-Stufe diskutiert und erst dann
entschieden.

Fazit: Die tbergeordnete politische
Stufe ist immer entscheidend.
Kommunikation Politik — Militar

Der Dialog zwischen Politik und
Militir ist eine massgebende Voraus-
setzung flir den zweckmissigen und
wirkungsvollen Einsatz von Airpower.
Dieser Dialog war im Golfkrieg opti-
mal und weniger optimal in der Koso-
vo-Affire. 1999 hoftten die politischen
Entscheidungstriger auf eine Air Cam-
paign von drei bis vier Tagen. Man
setzte sehr beschrinkte Mittel auf
nicht-prioritire Ziele ein. Erst nach
vier Wochen wurden wichtige strategi-
sche Ziele in Serbien zerstort.

Fazit: So wie die Militirs das Primat
der Politik zu berticksichtigen haben,
sind auch die politischen Leader im
Sinne von Clausewitz verpflichtet,
die Moglichkeiten und Grenzen des
Machtmittels «Luftwaffe» (Airpower)
im Detail zu kennen. Eine funktio-
nierende Kommunikation
Militir und Politik ist von
Wichtigkeit.

zwischen
grosster
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«Revolution of Military Affairs»
(RMA)

Die Luftwafte ist flihrend im Bereich
der «evolutioniren Umwilzungen in
militarischen Angelegenheiten» (Re-
volution in Military Affairs, RMA). Die
Resultate in den Sparten Prizisions-
munition, Satellitennavigation, Stealth
und Informations-Operationen  sind
vielversprechend. Die Forschung und
Entwicklung werden weiter vorange-
trieben. Theorie, Doktrin und Kampf-
erfahrungen missen besser und rascher
synchronisiert werden.

Fazit: Der Einsatz der modernen
Technologie ist entscheidend.

Multinationale Einsitze

Kein demokratischer Staat will Krieg
fihren. Auch die einzige verbliebene
militirische Grossmacht, die Vereinig-
ten Staaten von Amerika, sind bestrebt,
thre Streitkrifte 1m Rahmen einer
Koalition einzusetzen. Politisch brau-
chen Demokratien eine breit abge-
stiitzte Legitimation (UNO oder allge-

Britisches Mehrzweck-
kampfllugzeug Tornado
GR Mk1 (Panavia).

meines humanitires Menschenrecht),
und militirisch missen die exorbitan-
ten Kosten eines Krieges auf mehrere
Kostentrager verteilt werden.

Fazit:  Multinationale  Einsitze
(Combined Engagements) werden in
der Zukunft die Regel sein. Es ergibt
sich ein dringendes Bediirfnis nach
Interoperabilitit (Material, Einsatzver-
fahren, Befehlsgebung).

Verlustminimierung

Die Staatschefs der Demokratien
werden durch die 6ffentliche Meinung
kontrolliert. Das menschliche Leben
geniesst dabei einen hohen Stellen-
wert. Diese Achtung des menschlichen
Lebens gilt auch gegentiber dem Geg-
ner im Krieg. So waren zum Beispiel
die Fernsehbilder vom «Highway of
the Death», der Route von Kuwait
City nach Norden Richtung Irak,
Ende Februar 1991, mit ein Grund
flir den raschen Waffenstillstand der
Koalition gegen die Irakis.




Verluste im Kampf 1914-1999 (USA) Die Vernichtung der irakischen Airpower
Krieg Sorties Verluste % Iraqi fixed wing inventory as of Jan. 10, 1991 724
WW | 28000 289 1 Iraqi aircraft lost or destroyed by Feb. 28, 1991 408 (56%)
WW II 1746568 18369 1 Iraqgi fixed wing aircraft left at war’s end 316 (44%)
Korea 341269 605 0,17 Shot down 33
Vietnam 1992000 1606 0,08 Destroyed in the open 113
Golf 91 29393 14 0,05 Destroyed in shelters/bunkers 141
Kosovo 37225 2 0,005 Fled to Iran 121
IISS, A. Brookes, Feb. 2000 | | Total aircraft losses 408

In der Operation ALLIED FORCE
gingen bei iiber 37000 Einsitzen nur
zwel Kampftlugzeuge verloren. Bei der
Planung der Operation hatte man mit
dem Zehnfachen gerechnet. Und dazu:
Kein einziger Pilot kam wihrend der
78 Tage dauernden Operation ums
Leben!

Fazit: Die «Zero-loss»-Forderung
prigt die moderne Kriegftihrung. Die
Luftwaftfe kann diese Forderung von al-
len Teilstreitkriften am besten erflillen.

Vermeidung von «Collateral
damage»

Die politische Fithrung erwartet,
dass ausschliesslich militirische Ziele
bekimpft werden und keine unschul-
digen Zivilisten getotet werden. Am
liebsten sihe man {iberhaupt keine
Kollateralschiden! Die Zielauswahl
und die Taktik der Zielbekimpfung
wird durch diese Forderung beein-
flusst.

Fazit: Politk und Offentlichkeit
mussen aber die Tatsache anerkennen,
dass  null Kollateralschaden  nicht
moglich ist. Die ausfihrenden Instan-
zen der Luftwafte miissen ihre Einsitze
systematisch  beziiglich Legitimation
und Verhiltnismassigkeit kritisch tiber-
priifen.

Logistik

Eine Luftwaffe kann innert wenigen
Tagen weltweit eine beschrinkte An-
zahl Kampfeinsitze fliegen. Eine gros-
sere Air Campaign braucht einen um-
fassenden logistischen Aufbau, welcher
Monate dauern kann. Das System der
«Vorpositionierung» (Pre-Positioning)
hat sich bewihrt. Das Konzept der
Expeditionary Aerospace Force trigt
diesen  logistischen  Sachzwingen
Rechnung. Nur die amerikanische
Luftwaffe ist in der Lage, den notwen-
digen logistischen Aufwand autark zu
leisten. Dies erklirt auch die Abhingig-
keit der europiischen NATO-Staaten
von den USA.

Fazit: Strukturelle und logistische
Vorbereitungsmassnahmen sind not-
wendig und erhohen die Handlungs-
fretheit.

Operative Lehren

Planung der Air Campaign

Im Goltkrieg 1991 hat der Ober-
befehlshaber der Koalitionsstreitkrafte,
General Schwarzkopf, gestiitzt auf den
Plan von Warden, folgende Schwer-
punkte flr den Luftkrieg (Air Cam-
paign) festgelegt:

B Leadership: Saddam Husseins Fiih-
rungseinrichtungen und die zugehori-
gen Telekommunikationsmittel

B Schliisselproduktionsstétten:
Elektrizitit, Olraffinerien, ABC und
andere militirische Produktionsein-
richtungen und Lager

W Infrastruktur: Eisenbahnen, Hifen,
Briicken

W Militarische Krifte: Luftverteidi-
gung, Marinekrifte, Boden-Boden-
Lenkwaften, Kampfflugzeuge, Flug-
platze, Heereskrifte (insbesondere Pan-
zer und Artillerie).

Aus diesen Schwerpunkten wurden
aufgrund der Bedrohungsanalyse und
der verfligbaren nachrichtendienstli-
chen Fakten 12 Zielgruppen definiert:
1. Fiithrungs- und Kommando-

einrichtungen
2. Einrichtungen flir die Produktion

von Elektrizitit
3. Telekommunikation und
Command/Control-Knoten
4. Das strategische integrierte
Luftverteidigungssystem
5. Flugzeuge und Flugplitze
6. ABC-Forschungs-, Produktions-
und Lagerstitten
7. SCUD-Werfer, SCUD-Produk-
tions- und Lagereinrichtungen

8. Marinestreitkrifte und Hafen-
einrichtungen

9. Erdolraffinerien und -verteilungs-
einrichtungen
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10. Eisenbahnen und Briicken
11. Irakische Streitkrifte im KTO
(Kuwait Theater of Operation)
12. Militirische Produktions-
und Lagereinrichtungen.

Diese Zielgruppen bildeten die
Grundlage fiir den Hauptangriffsplan
(«Master Attack Plan, MAP»). Der
MAP musste von der vorgesetzten
Kommandohierarchie (Militir und
Politik) genehmigt werden. Der MAP
im Golfkrieg umfasste flir die ersten
Kampftage etwa 21 Seiten. Die mi-
litarischen Fiihrer waren in der Lage,
die detaillierte Angriffsplanung durch-
zufiihren, ohne dass die politische Stufe
zu intervenieren hatte.

In der Operation ALLIED FORCE
war das nicht so. Da wurden — wie im
Vietnamkrieg — einzelne Angriffsziele
von Staatschefs genehmigt oder ausge-
schlossen.

Fazit: Die systematische Planung der
Air Campaign, unter stufengerechter
Berticksichtigung der Einflussnahme
der verantwortlichen militirischen und
politischen Entscheidungstriger, bringt
die Moglichkeiten Airpower voll zur
Entfaltung. DESERT STORM und
DELIBERATE FORCE sind Bei-
spiele daftir.

Fiihrung

Folgende Errungenschaften der 90er-
Jahre haben die Fihrung von Luft-
kriegs- operationen massgeblich ver-
bessert:

JFACC

Die Institution «Joint Forces Air
Component Commander, JFACC»
wurde im Golfkrieg 1991 erstmals
konsequent eingesetzt.

Was ist ein JFACC? Er ist der opera-
tionelle Patron aller in der Luft ein-
gesetzten Verbinde. Die Einheit der
Materie ist demzufolge fuir Planung,
Befehlsgebung, Fiihrung und Auswer-
tung aller Luftoperationen gegeben.
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Diese Fithrung «n einer Hand» um-
fasst alle Luftkriegsmittel der beteilig-
ten Teilstreitkrifte. Dies war auch filir
die amerikanischen Flieger der Marine
und des Marinekorps neu. Noch im
Vietnamkrieg wurden den Teilstreit-
kriften geografisch abgegrenzte An-
griffssektoren zugeteilt.

Der JFACC hat im Namen des
Oberbefehlshabers (Joint Forces Com-
mander, JFC) die Autoritit und die
operationelle Befehlsgewalt tiber alle in
seinem Verantwortungsbereich fliegen-
den Luftkriegsmittel. Dies erlaubt die
bestmogliche Optimierung des Krif-
teansatzes.

AOC

Die zentralisierte Fiihrung durch
den JFACC verlangt nach einem ein-
zigen Operationszentrum. Dies wurde
durch die Errichtung des Air Opera-
tion Center, AOC, geschaffen.

Im Golftkrieg wurde es Tactical Air
Command Center, TACC, genannt
und in den Luftkriegen iiber Ex-Jugos-
lawien wurde das Fithrungszentrum in
Vicenza, ltalien, als «Combined Air
Operations Center, CAOC» bezeich-
net. Heute ist der Begriff «AOC»
tiblich. Der JFACC hat seinen Standort
hauptsichlich im AOC. Hier finden
Planung, Befehlsgebung, Fiihrung wih-
rend der Operation und die Kampf-
auswertung statt.

Das AOC wird analog eines komple-
xen Waffensystems betrachtet. Struktur,
personelle Konfiguration und Fach-
kompetenz aller Angehorigen des
AOC prigen die Qualitit der Luft-
kriegfiihrung.

Die personelle Stirke des AOC
schwankt je nach Bedeutung der lau-
fenden Operation.

ATO

Im AOC wird der Air Tasking Order,
ATO, erstellt. Der ATO gilt fur 24
Stunden und wird jeden Tag neu redi-
giert. Alle einsatzunterstellten fliegen-
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den Verbinde werden erfasst und mit-
tels ATO befohlen. Flugzeuge, Bewaft-
nung, Rendezvous-Orte mit Tanker-
Flugzeugen, Zielkoordinaten, Funk-
frequenzen, Alternativmission, unter-
stiitzende Elemente wie elektronische
Storer,  Begleitschutz,
Rettungsmassnahmen im  Falle eines

\'()X'gC\‘ChCllt‘

Abschusses werden in einem einzigen
Befehl integriert.

Diese zentralisierte Befehlsgebung ist
nur dank moderner Datenverarbeitung
moglich. Das von der U.S. Air Force
verwendete System heisst «Computer
Aided Air Force Management System,
CAFMS». Dieses System hat es mog-
lich gemacht, dass der viele hundert
Seiten umfassende ATO rechtzeitig bei
den Kommandoposten der im Einsatz
stechenden Verbande eintrifft.

Fazit: Die Luftkriegsoperationen in-
hiarenten Starken wie Raschheit, Flexi-
bilitat, Konzentration von Mitteln in
Zeit und Raum konnten frither nur
unbefriedigend ausgeschopft werden.
Die oben erliuterten Neuerungen —
dazu gehoren auch die luftgestiitzten
Kommandoposten — haben in den
90er-Jahren die Effizienz der Luft-
kriegflihrung massiv verbessert.

Interoperabilitat

Im NATO Joint Operations Doku-
ment, ADP-1 wird die Interoperabilitit
wie folgt definiert:

The ability of systems, units, or forces to
provide services to and accept services from
other systems, units, or forces and to use the
services so exchanged to enable them to
operate effectively together.
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Cockpit MiG-29.

Russisches Mehrzweck-
kampfllugzeug MiG-29
(MiKoyan).

Trotz tber 50 Jahren NATO und
mehreren multinationalen  Operatio-
nen in der vergangenen Dekade wird
der Stand der Interoperabilitit in der
NATO als unbefriedigend beurteilt.
Besonders in den Bereichen Training,
Command/Control & Battle Damage
Assessment sowie in der Hardware gilt
es rasch festgestellte Mingel zu elimi-
nieren.

Fazit: Fur multinationale Einsiatze
sind Fortschritte im Bereich der In-
teroperabilitit zwingend. Fiir Partner,
die nicht regelmissig an multinationa-
len Ubungen teilnehmen, ist voraus-
zusehen, dass die Schwierigkeiten im
Bereich einer effizienten Zusammen-
arbeit fast uniiberwindlich sein wer-
den.

Aufklarung

Im Bereich der Aufkliarung sind wir
Zeugen einer rasanten Entwicklung.
Sensoren Provenienz
sammeln eine Unmenge von Daten.
Rasche Ubermittlung, Bearbeitung
und Verarbeitung sollen zu einer
Datenfusion flihren mit dem Zweck,
dem Entscheidungstriger ein mog-
lichst = realititsgenaues Lagebild, in
Echtzeit, zu prisentieren.

Die Fortschritte in den 90er-Jahren

verschiedenster

sind bemerkenswert, wenn auch hier
wieder beigefligt werden muss, dass nur
die USA in der Lage sind, diese Domi-
ne autonom zu betreiben.

Folgende  Entwicklungstendenzen
sind festzustellen:
W Satelliten: Moderne Satelliten er-
reichen Auflésungen von etwa 20 cm.
Diese Auflosung diirfte aus physikali-
schen Griinden nicht mehr wesentlich
verbessert werden. Hingegen wird er-
wartet, dass neue Aufklirungssatelliten
den vergrosserten Ausschnitt von heute
16 x 16 km auf etwa 150 x 150 km er-
hohen werden.
B UAV: Der Trend Richtung UAV
(Unmanned Aerial Vehicle) ist uniiber-

sehbar. Als Beispiel: Die RQ-4A, Glo-
bal Hawk wird schon bald die opera-
tionelle Einsatzreife erreichen. Sie wird
eine Aufklirungsnutzlast von 900 kg
auf 65000 Fuss bringen und dort 24
Stunden verweilen konnen, und dies
5400 km weit weg von ihrer Air Base!

B Kampfflugzeuge mit Aufkla-
rungspods: Moderne Aufklirungs-
pods haben «Stand-oft-Fihigkeiten.
Die «Long Range Oblique Photogra-
phy» (LOROP) soll auch bei starkem
Dunst Kampffahrzeuge auf eine Dis-
tanz von 50 bis 60 km identifizieren
konnen. Dabet fliegt das Tragerflugzeug
auf 8000 bis 16000 m tiber Meer

H Allwetterfahigkeit: Immer noch ist
das Vorhandensein einer transparenten
Atmosphire im Zielgebiet flir Auf-
klirung und Prazisionswaffeneinsatz
eine einschneidende Bedingung. Es
wird versucht, diese Wetterabhingig-
keit zu reduzieren. Eine Moglichkeit
dazu ist der Einsatz des Radars. Man
spricht vom «Synthetic Aperture Ra-
dam (SAR). Im E-8C, Joint Stars (Joint
Surveillance and Target Attack Radar
System) konnen mittels dieses SAR auf
tiber 250 km seitlich des Flugweges
ohne Wettereinschrinkung Bewegun-
gen aufgeklirt werden.

Fazit:

Die Leistungen der Aufklirung, im
Besonderen der Luftaufklirung sind
wesentliche Beitrige zur Erlangung der
Informationsiiberlegenheit  (Informa-
tion Superiority).

Ausbildung

Die Leistungen der irakischen und
jugoslawischen Kampfpiloten waren in
den entsprechenden Luftgefechten
vollig ungentigend. Warum war die
Wirkung trotz modernen Kampftlug-
zeugen (MiG-29 und Mirage F-1) der-
art schwach? Eine wichtige Erklirung
ist der ungentigende Ausbildungs- und
Trainingsstand der irakischen und ju-
goslawischen Piloten. Die mehrheitlich
nach russischer Doktrin ausgebildeten
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Amerikanisches

Mehrzweckkampfilug-
zeug F-15E Strike Eagle
(Boeing).

Piloten waren gegeniiber den westlich
trainierten Gegnern in zwei Bereichen
vollig ungentigend einsatzbereit:
W Jihrliche Flugstunden. Das Metier
des Kampfpiloten ist sehr trainingsauf-
windig. Wihrend westliche Piloten
jahrlich zwischen 180 und 240 Flug-
stunden absolvieren, bringen es dstliche
Piloten gelegentlich nur auf 20 bis 50
Flugstunden pro Jahr.
W Die Abliufe im modernen Luftkrieg
sind komplex und dusserst rasch.
Man hat festgestellt, dass unerfahrene
Kampfpiloten in den ersten 10 Kriegs-
einsitzen die grosste Misserfolgsquote
aufweisen. In westlichen Luftwaffen
wurden deshalb kriegsnahe Ubungs-
szenarien aufgebaut (zum Beispiel
«Red Flag» in Nevada, USA), um die
Stresssituation im potenziellen Kriegs-
einsatz moglichst realistisch tiben zu
konnen. Dieses Training hat sich in den
Luftkriegen der 90er-Jahre ausbezahlt.
Kein einziger westlicher Pilot wurde
in einem Luft-Luft-Gefecht abge-
schossen.

Fazit:

Modernes Material allein geniigt
nicht. Ausbildung und Training der Men-
schen ist mindestens ebenso wichtig.

Technische Lehren

Flugzeuge
B-2A

Der Stealth-Bomber wurde erstmals
in der Operation ALLIED FORCE
eingesetzt. Trotz Trefferleistung wurden
folgende Mingel festgestellt:
— Schwierigkeiten bei der Wartung des
Stealth-Beschichtungsmaterials
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— Es waren nur 50% der bendtigten
Besatzungen operationell

— Die aktiven elektronischen Gegen-
massnahmen miissen verbessert werden.

F-16

Gefordert werden eine Verbesserung
des Datalinks zur raschen Ubermitt-
lung von Zieldaten und der Erfolgsaus-
wertung sowie eine bessere elektroni-
sche Cockpitausriistung zur Feuerlei-
tung auf grosse Distanzen.

A-10A

Die Effizienz der A-10-Einsitze ist
stark umstritten. Auswerter rechnen
grundsitzlich mit 50 % der gemeldeten
Erfolge.

AH-64 Apache

Der Einsatz des Kampthelikopters
bleibt umstritten. Im Golfkrieg wurde
er mit Erfolg sogar gegen strategische
Ziele eingesetzt (Frithwarnradars!). Die
Apache wurde im Kosovokonflikt zwar
in die Kampfzone verlegt (nach Alba-
nien), aber dann nie eingesetzt. Offen-
bar hat man das Verlustrisiko als zu
hoch eingeschitzt.

Bodengestiitzte Luftverteidigung

Die Leistungen der bodengestiitzten
Fliegerabwehr waren in den Luftkrie-
gen der 90er-Jahre unbefriedigend.
Allerdings sind die tiefen und mittleren
Héhen (bis etwa 5000m iiber Grund)
nach wie vor eine risikoreiche Zone
fiir Kampfflugzeuge. Uber 5000 m iiber
Grund konnen sie sich dank wirk-
samen aktiven und passiven Massnah-
men sehr effizient gegen Abschiisse
durch die Flab schiitzen.

Cruise Missiles

Fir die politischen Entscheidungs-
trager ist der Einsatz von unbemannten
Luftkriegsmitteln attraktiv — so kann
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der Verlust eines Piloten vermieden
werden. Die Zuverlissigkeit der Cruise
Missiles beim Abschuss betrigt etwa
75%. Die Treffsicherheit im Zielgebiet
diirfte bei etwa 50% liegen. Das heisst,
dass etwa 50% der Cruise Missiles
entweder abgeschossen oder weit weg
vom angestrebten Treffpunkt (auf 10
bis 15 Meter genau) detonieren.

UAV

Die UAVs (Unmanned Aerial
Vehicle) erzielten in den 90er-Jahren
einen eigentlichen Durchbruch. Auf-
klirung, chnvachung, Zielbezeich-
nung und Feuerleitung sind  die
hauptsichlichsten Anwendungsgebiete
der UAVs. Auch hier ist das «Zero-
loss»-Konzept a priori erfiillt. Es ist
mit einer Entwicklung in Richtung
Kampfdrohne zu rechnen.

Waffen

Der systematische und massive Ein-
satz von Prizisionswaften im Luft-Bo-
den-Einsatz hat den Luftkrieg der
90er-Jahre stark verindert. Ende der
90er-Jahre kann ein einzelnes Flugzeug
in einem Einsatz gleichzeitig 16 Ziele
mit einer Genauigkeit von 13 Metern
bekimpfen.

Beurteilung

Die Fiille der Erfahrungen aus den
Luftkriegen der 90er-Jahre ist bemer-
kenswert.

Die Tatsache, dass 1999 erstmals in
der Kriegsgeschichte ein Kriegsziel al-
lein durch Angriffe aus der Luft er-
reicht wurde, darf nicht zu falschen
Schliissen fiihren. Die Luftwafte wird
auch in Zukunft ihre volle Wirkung
nur in enger Zusammenarbeit mit
Heer und Marine (Joint) entfalten
konnen. Es wird dieser Joint-Kompo-
nente deshalb im Einsatz und in der
Ausbildung grosste Wichtigkeit bei-
gemessen. |
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