Zeitschrift: ASMZ : Sicherheit Schweiz : Allgemeine schweizerische
Militarzeitschrift

Herausgeber: Schweizerische Offiziersgesellschaft
Band: 166 (2000)

Heft: 6

Artikel: Ballistische Lenkwaffen und ihre Abwehr
Autor: Fallscheer, Frieder

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-66600

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 21.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-66600
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Ballistische Lenkwaffen und ihre Abwehr

' : RUOSTUNGSTECHNOLOGIE

Eine ernsthafte zukiinftige Bedrohung

In verschiedenen Lindern des Nahen und Mittleren Ostens wird die
Entwicklung und Beschaffung von ballistischen Lenkwaffen mittlerer
und grosser Reichweite vorangetrieben. Auch wenn keine Bedrohung
besteht, so konnte die Schweiz in einigen Jahren innerhalb des Wir-
kungsbereiches dieser Lenkwaffen sein. Die Abwehrmdoglichkeiten die-
ser Waffen sind fiir die Schweiz sehr begrenzt. Auch fiir einen passiven
Schutz in den Zivilschutzanlagen ist die rechtzeitige Frithwarnung un-

entbehrlich.

Frieder Fallscheer

DieVerbreitung des Know-how und der
Technologie iiber ballistische Lenkwaffen
nimmt trotz des MTCR (missile technolo-
gy control regime) immer weiter zu. Be-
reits in den spiten 50er-Jahren setzten in
Agypten die ersten ballistischen Lenk-
waffenprogramme ein. Im Frithling 1973
kaufte Agypten Scud B von der UdSSR.
Israel entwickelte in den 60er-Jahren die
Jericho 1 und in den 80er-Jahren die
Jericho 2, die 1973 bzw. 1990 einsatzbereit
wurden. Saudi-Arabien kaufte 1987 die
CSS-2 (Dong Feng 3) von China. 1976
kaufte Libyen die Scud B. Zwischen April
1998 und Ende 1999 erfolgten sieben Test-
fliige ballistischer Lenkwaffen, darunter die
Ghauri und Shaheen von Pakistan, die Agni
II von Indien, die Taepo Dong 1 von Nord-
korea und Dong Feng 31 von China.

Asien

An einer Militirparade am 1. Oktober
1999 prisentierte China erstmals seine In-
terkontinental-Lenkwaffe Dong Feng-31.
Es ist dies eine dreistufige ballistische Lenk-
waffe mit Feststoffantrieb. Der erste Flug-
versuch fand im Mai 1995 statt, der zweite
im August 1999. Diese Lenkwaffe mit einer
Reichweite von 8000 km wird in ein bis
zwei Jahren einsatzfihig sein.

Die Dong Feng-21 ist die «Landversion»
der Ju-Lang-1 auf U-Booten mit einer
Reichweite von 2500 km.

Die Taepo Dong 1, eine in Nordkorea
entwickelte dreistufige Lenkwaffe, besteht
aus der Nodong als erste Stufe, einer Vari-
ante der Scud C als zweite Stufe und einer
neuen, mit Feststoff betriebenen dritten
Stufe. Die Reichweite dieser Lenkwaffe
wird auf 2000 km geschitzt und die der
Taepo Dong 2 auf tiber 6000 km. Die Tae-
po Dong 2 wird erst im Jahr 2000 ent-
wickelt sein.

Iran verhandelte mit Nordkorea und
Pakistan tiber ein Abkommen zur gemein-
samen Entwicklung der Shahab 3 (Reich-
weite zirka 1500 km), die auf der Techno-

logie der Nodong beruht. Ihr erster Test-
flug erfolgte im Juli 98. Gemiss Berichten
aus Israel und den USA ist die Shahab 4
keine Weiterentwicklung der Shahab 3,
sondern baut auf die sowjetische SS-4 San-
del (russisch R-12) auf.

Nach der Al Hussein und der Al Hijarah
versuchte Irak in den 90ern, eine Lenkwaf-
fe mit einer Reichweite von 1500 km un-
ter dem Namen Al Hanza zu entwickeln.
UN-Inspektoren berichten, Projektpline
von diesem Lenkwaffenprogramm und
eine unbekannte Anzahl von Al Hussein-
Lenkwaffen gefunden zu haben. Letztere
waren vermutlich auch noch nach dem
August 98 vorhanden, ebenso chemische
und biologische Gefechtskopfe.

1983 begann Indien mit der Entwick-
lung der Agni. Die Agni II machte am
11. April 1999 ihren ersten Testflug. Die
16 t schwere und 20 m lange Lenkwaffe
flog dabei in 11 Minuten 2000 km weit. Sie
kann eine Nutzlast von 1000 kg transpor-
tieren. Am 14. April 1999 startete Pakistan
die Shaheen 2, eine modifizierte chinesi-
sche M-9, zu einem Testflug. Thre Nutzlast
betragt 1000 kg.

Linder, die nicht dem MTCR an-
gehoren und ballistische Lenkwaffen ent-
wickeln, haben offensichtlich Informa-
tionen ausgetauscht. Auf diese Art war es
moglich, die notwendige Anzahl Flugver-
suche pro Land stark zu reduzieren. Des-
wegen ist der genaue Know-how-Stand
dieser Lander sehr schwer abzuschitzen. In
den letzten Jahren hat sich die Technologie
jedoch so verandert, dass die Reichweite
und Nutzlast der ballistischen Lenkwaffen
gestiegen ist. Eine Technologieproliferation
hat stattgefunden.

Die Schweiz ist im Moment durch die
erwihnten Linder mit ihren vorhandenen
Lenkwaffen nicht bedroht. In wenigen Jah-
ren konnte es aber soweit sein, da die Reich-
weiten der Lenkwaffen stindig zunehmen.

Abwehrmaglichkeiten

Eine Bedrohung fiir die Schweiz durch
ballistische Lenkwaffen besteht aus der

echnischen Moglichkeit, die Schweiz mit
iner solchen Waffe zu erreichen und dem
¥illen, dies zu tun. Die technische Mog-
ichkeit allein ist keine Bedrohung.

Die aufgefiihrten Waffen sind aber eine
Joraussetzung dafiir, dass sich eine Lage zu
iner Bedrohung durch ballistische Lenk-
vaffen entwickeln konnte.

Grundsitzlich bestehen drei Schutz-
noglichkeiten gegen Lenkwaffen grosser
R eichweite:

1 passiver Schutz (Zivilschutz und aussen-
rolitischer bzw. handelspolitischer Schutz)
8 aktiver Schutz (iiber Theater Missile
Defense- oder National Missile Defense-
Systeme)

1 Abschreckung (z.B. Drohung mit ato-
narem Gegenschlag)

Auch Kombinationen dieser Schutz-
noglichkeiten sind denkbar.

Zurzeit bestehen keine aktiven Abwehr-
noglichkeiten gegen ballistische Mittel-
ind Langstreckenlenkwaffen. Die Aus-
1ahme ist das Schutzschild um Moskau,
velches noch aus der Zeit des Kalten Krie-
res stammt. Dieser ist umstritten, da die
Abwehr auf dem Einsatz von A-Waffen
seruht.

Die USA arbeiten intensiv an alternati-
/en Abwehrprojekten. Erstmals wurde im
Rahmen des SDI-(Strategic Defense Ini-
1ative-)Programmes in den USA auf die-
siem Sektor Forschung betrieben. Dieses
Programm von Prisident Ronald Reagan
wurde aber aus politischen Griinden abge-

RUAG ist zufrieden mlt
dem ersten Geschaftsjahr

An der Bilanzpressekonferenz vom
10. Mai 2000 beurteilte Konzernchef
Toni J. Wicki das erste Geschiftsjahr in
der neuen Rechtsform als zufriedenstel-
lend. Die aus den Riistungs- und Indus-
trieunternehmen SE, SE SM und SW
bestehende Gruppe RUAG SUISSE soll
auch in Zukunft als Anbieter von Pro-
dukten aus dem wehrtechnischen Be-
reich primar fiir die Schweizer Armee
auftreten. Zusitzlich plant sie aber, ihre
Position im europdischen Riistungsmarkt
zu starken.

Die gruppenweit 3800 Mitarbeiten-
den erwirtschafteten bei einem Netto-
umsatz von 962 Mio. Fr. ein positives
Unternehmensergebnis von 42,5 Mio. Fr.
Im Vergleich zum Vorjahr musste aller-
dings ein Umsatzriickgang von 4,1 % ver-
zeichnet werden, was auf den Bestel-
lungsriickgang des Hauptkunden — der
Schweizer Armee — zuriickzufiihren ist.

Wicki machte kein Hehl daraus, dass
im Falle einer Annahme der Umver-
teilungsinitiative moglicherweise mit der
Schliessung verschiedener Standorte zu
rechnen wire. Fy
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Sie erinnern sich an Lage und Auftrag?

Zugsiibung «Holzli» - Losungsansatze

In seinem Artikel «Vom Stellenwert militirischer Fiihrungsschulungy (ASMZ 2/2000) hat
Div Louis Geiger zur Denk- und Zugsiibung «Hélzli» eingeladen.

22 Uhr

24 Uhr

zurtick)

Wald M Fis Zug im gesicherten Halt; M nur 1 Lastwagen trifft ein (statt 2)
«Holzli» 2 Halbziige, 300 m abgesetzt M neuer Auftrag:
B Verpflegung nicht eingetroffen — Zwischenunterkunft in B (statt A)
B dunkel, kalt — Riickmeldung Lastwagen 1 und
B Mannschaft 2in A um 2 Uhr
— hungrig, miide — Zfhr triftt Kp Kdt in B um 2 Uhr
— Informationsstand «um 24 Uhr —Abmarsch Zug morgen um 8 Uhr
per Lastwagen zu B» M Distanz zu Standort B: 15 km
M Distanz zu Standort A: 20 km
unterwegs M Fahrradpatrouille mit dem Auftrag «Vorbereiten der Unterkunft A»

B Lastw 2 trifft aus unbekannten Griinden nicht ein
(sucht wohl «Holzli» oder fihrt direkt zu A oder kehrt zum Ausgangspunkt

Auf den ersten Blick eine einfache Sache.
Trotzdem stellen sich dem unter Zeitdruck
stehenden Zugfiihrer einige Fragen, z.B.:

B Wie erfiille ich den neuen, mehrteiligen
Auftrag?

B Was kann die Mannschaft noch leisten?
B Wie lange steht mir der Lastwagen 1 zur
Verfligung und wie kann ich ihn demzu-
folge einsetzen?

B Wie erreiche ich die Fahrradpatrouille,
wie den Lastwagen 2, wie den Kompanie-
kommandanten?

Der richtige Umgang mit Infor-
mation und Zeit entscheidet iiber den
Erfolg. Daran haben sich die meisten der
eingereichten Losungsvorschlige orientiert.
Hier eine Auswahl der haufigsten Kernaus-
sagen:

M Orientierung der Mannschaft und klare
Befehlsgebung

M 1 Halbzug und Zugfiihrer mit Lastwagen
1 zu Standort B

M 2. Halbzug Abmarsch nach B; auf der
Strecke Auflad und Transport mit dem zuriick-
kehrenden Lastwagen 1

Doch was ist mit der Fahrradpatrouille, dem
Lastwagen 2 und dem neuen Auftrag als
Ganzes? Nehmen wir die Truppenfiihrung 95
zur Hilfe. Sie fiihrt uns in zwei Phasen, der
Einsatzplanung und der Einsatzfiihrung, zum
Ziel. Zuerst die Einsatzplanung: Von der
systematischen Problemerfassung zu Sofort-
massnahmen und zur Zeitplanung, dann zur
Beurteilung der Lage. Das Resultat aus diesem
Prozess — die Entschlussfassung nimlich —
konnte gekiirze dargestellt so aussehen:
B Gros des Zuges marschiert (ohne Material)
unter Fithrung des Zugfiihrerstellvertreters
sofort Richtung B ab
M Ein moglichst grosses Vordetachement
(vorab Marschuntiichtige) verschiebt mit
Lastwagen 1 nach B (Materialtransport;
Vorbereitung von Verpflegung und Unter-
kunft)

B Der Zugfiihrer schliesst sich dem Vor-
detachement an, um seinen personlichen
Auftrag erfiillen zu konnen

M Lastwagen 1 nimmt von B Zwischenver-
pflegung fiir Gros des Zuges mit; am Stand-
ort A—wo Lastwagen 1 rechtzeitig eintrifft —
ibergibt der Fahrer der Fahrradpatrouille
den Befehl des Zugfiihrers, mit der neuen
Meldesammelstelle B sofort Verbindung
aufzunehmen (bis dann wird feststehen, ob
neue Transportkapazitit besteht oder ob die
Patrouille selbststindig nach B verschieben
muss)

M Fir den Lastwagen 2 wird im «Holzli»
kein Nachdetachement, aber eine schrift-
liche Nachricht hinterlassen (1. Prioritit
neuer Auftrag; 2. Prioritit, falls die Zeit
noch ausreicht, Gros des Zuges nach B
verschieben)

M So rasch wie moglich informiert der
Zugfiihrer den Kompanickommandanten
(Lastwagen 2) und stellt Antrag auf zusitz-
liche Transportkapazitit (Gros des Zuges,
Fahrradpatrouille)

Die Phase der Einsatzfithrung wird un-
seren Zugfithrer nochmals fordern. Ange-
sichts der bekannten Bedingungen und
Zeitverhaltnisse hilt er sich bei der Befehls-
gebung mit Vorteil an das Schema «Orien-
tierung, Absicht, Auftrige, Besondere An-
ordnungen und Standorte». Und schliesslich
wird er mit «Massnahmen zur Kontrolle und
Steuerung des Einsatzes» dafiir sorgen, dass
er und sein Zug den Auftrag mit Erfolg er-
fuillen.

Major Werner Zeller, Redaktor ASMZ

Dank an die Einsender!

Fiir ihren Losungsvorschlag mit einem
Buchprisent belohnt wurden:

Claude Eugster, Patrick Hafner,

Zoran Jurasin, Jiirg Merz,

Adrian Scheiber und Peter Schuler.

brochen. Das neue Programm in den USA
fir Lenkwaffenabwehr ist die NMD (na-
tional missile defense).

Ein grosses Projekt der TMD (Theater
Missile Defense) ist der Airborne Laser. Es
handelt sich dabei um eine Boing 747, die
in threm Rumpf eine grosse Laserkanone
besitzt. Sie soll bei einem Lenkwaffenauf-
stieg von IR-Sensoren alarmiert werden
und die Lenkwaffe noch in der Antriebs-
phase bekimpfen. Der Airborne Laser muss
dafiir dhnlich wie eine AWACS stindig
tiber einem Krisengebiet im Einsatz sein.
Der grosse Vorteil der Bekimpfung
wihrend der Antriebsphase ist der, dass die
Lenkwaffe in der Nihe des Startgebietes
wieder zu Boden fillt, und dass eine all-
fillige Separation (Auftrennen der Lenk-
waffe in mehrere Wiedereintrittskorper,
erschwert das Bekampfen) wihrend
der Flugphase noch nicht stattgefunden
hat.

Auch bodengestiitzte Abwehrsysteme
stehen zur Diskussion. Ihr Problem ist der
relativ kleine Footprint (Gebiet, welches
durch ein Abwehrsystem vor einem Lenk-
waffeneinschlag geschiitzt werden kann)
und die Tatsache, dass er sich bei etwas
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spiterer Frithwarnung markant verkleinert.
Die Frilhwarnung wird generell durch
einen satellitengestiitzten IR-Sensor vor-
genommen.

Abwehrsysteme verzeichneten bereits
erste Erfolge. Am 2. Oktober 1999 gelang
der NMD ein Abfangversuch einer ballisti-
schen Lenkwatffe. Sie wurde in einer Hohe
von 225 km zerstort. Die Abfanglenkwaffe
stieg auf eine Hohe von 1580 km(!) auf
und bekimpfte von oben, mit einer An-
niherungsgeschwindigkeit von 2400 km/h,
den anfliegenden Flugkorper. Die nichsten
Abfangversuche der NMD sind 2000 ge-
plant. Erste TMD-Systeme stehen auch
schon zum Verkauf, wie z.B. das Patriot
PAC-3.

Die Schweiz

Der Zivilschutz ist in der Schweiz sehr
gut ausgebaut. Eine Frithwarnung, welche
fiir einen rechtzeitigen Bezug der Zivil-
schutzanlagen notwendig ist, besteht je-
doch nicht. Ein weiteres Problem ist die
genaue Voraussage des Treffpunktes. Aktive
Schutzmassnahmen kénnen auch fiir die

Schweiz sinnvoll sein, da sich das Problem
der genauen Vorhersage des Treffpunktes
eriibrigen wiirde und zudem grosser Sach-
schaden vermieden werden konnte. Wegen
des hohen technischen und finanziellen
Aufwandes ist ein schweizerischer Allein-
gang nicht vorstellbar.

Hauptvoraussetzung flir eine funktio-
nierende Lenkwaffenabwehr, sowohl pas-
siv als auch aktiv, ist eine verzugslose
Frithwarnung. Diese kann die Schweiz
ohne entsprechende Sensoren nicht er-
reichen.

Der Schutz unter einem Biindnis ist
politisch in der Schweiz kaum realisierbar,
aber sicher eine Kooperation. W

$e00000000000000000000000 000000000000

Frieder Fallscheer,

Dr. sc. techn.,
Untergruppe Planung,
3003 Bern.
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