Zeitschrift: ASMZ : Sicherheit Schweiz : Allgemeine schweizerische
Militarzeitschrift

Herausgeber: Schweizerische Offiziersgesellschaft

Band: 166 (2000)

Heft: 9

Artikel: C-27J "Spartan” : ein multinationales Transportflugzeug
Autor: Ott, Charles

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-66632

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 17.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-66632
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

SCHWEIZER LUFTWAFFE

C-27) «Spartan» - Ein multinationales Transportflugzeug

Die von der Schweiz evaluierten Projekte fiir ein mittleres Transport-
flugzeug stehen kurz vor dem Abschluss. Der Spartan C-27] ist ein ita-
lienisch-amerikanisches Joint Venture (50:50). Es wurde strukturmissig
aus dem italienischen G-222 resp. dem US C-27A entwickelt und lehnt
sich beziiglich Triebwerke sowie Avionik an die amerikanischen C-130

«Hercules» an.

Charles Ott

Familienkonzept

Der C-27] ist ein «kleiner Herkules» der
Firma LMATTS (Lockheed Martin Alenia
Tactical Transport Systems). Er profitiert in
der Operation wie in der Wartung von der
grossen Erfahrung der europiischen und
amerikanischen Partner im zivilen und
militirischen Flugzeugbau.

Durch méglichst viele Gemeinsam-
keiten (commonalities) mit dem weiter-
entwickelten C-130J kann das neue Trans-
portflugzeug in der Operation, Wartung,
in Erfahrung und Ersatzteilbevorratung
viele Vorteile erwarten.

Von der resultierenden Interoperabi-
litat profitiert vorab ein Operateur, der
beide Flugzeugtypen einsetzt — auch die
Schweiz méchte auf alle Fille neben zwei

gleichen Paletten beniitzen konnen, wird
die Frachtplanung und der Umlad von
einem Typ zum anderen viel einfacher.

Damit folgen die italienisch-amerikani-
schen Hersteller des C-27] dem «Fami-
lienkonzept», welches der zivilen Luft-
fahrt (Familien Boeing und Airbus) zum
grossen Erfolg, operationell und technisch
zu einem Riesenvorteil verholfen hat.

Vielseitiges Arbeitspferd

Der C-27] soll mit seiner operationel-
len Versatilitit in der ganzen Welt ein
Bedarfssegment von rund 600 Flugzeugen
abdecken und so in Konflikten, in der
Uberwachung, in Peacekeeping-Opera-
tionen, aber auch im humanitiren und
Katastropheneinsatz inkl. Feuerbekimp-
fung sowie aus der Luft einsetzbar sein.

nitiren, Katastrophen-, Feuerwehr- oder
Such- und Rettungsdiensteinsatz. Auch
konnen wertvolle, kritische Elemente fiir
eine Einsatzzentrale, fir militirische Ver-
binde usw. ohne Gefihrdung iiber un-
sichere Zonen transportiert werden.

Beschleunigte Entwicklung

Dank der grossen Erfahrung der Konst-
ruktionsteams, einerseits mit G-222-Trans-
portern, andererseits mit dem tiber 40 Jah-
ren im Einsatz stehenden C-130 und dem
erprobten Antriebssystem Allison AE-2100
DE mit 6-Blatt-Propeller, analog C-130]
und dem Verkehrsflugzeug Saab 2000,
soll die Entwicklung in rekordverdichtiger
Zeit durchgefiihrt werden. Der eigentliche
Hersteller «Alenia» arbeitet in Torino zur-
zeit mit drei Prototypen an der Zertifi-
zierung innert 750 Flugstunden, wihrend
bereits zehn Flugzeuge der ersten und
zweiten Serie im Bau sind. Die Produktion
soll in Zukunft auf jihrlich 18 bis 24 Flug-
zeuge erhoht werden.

Das erste Testflugzeug ist eine umgebau-
te G-222, die mit einem neuen Antriebs-
system und einer kleinen Seitensteuermo-
difikation ( Ausschlag +5°) ausgeriistet ist.
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Ubersicht iiber Transportflugzeuge

und in der Luft sowie mit einem den
hoheren Gewichten angepassten Fahr-

werk. Das Flugzeug soll primir der
Avionikzertifizierung dienen.

Das dritte Testflugzeug soll die Zertifi-
zierung beschleunigen helfen. Es ist eine
seit 20 Jahren im Dienst stehende G-222
der italienischen Luftwafte, die sich noch in
einem auffallend guten technischen Zu-
stand befindet. Das ausgeliehene Flugzeug
erhilt schrittweise alle Modifikationen des
C-27] (ohne Navigationssysteme) gratis,
steht daftir wahrend drei Jahren, erstmals
ab Farnborough 2000, fiir Demonstrations-
und Testfliige zur Verfligung.

Die Entwicklung und Zertifizierung des
C-27] wird beschleunigt durch einen sehr
niitzlichen Engineering-Simulator und
ein Hi-Tech-System-Integrations-Labor in
Torino/Caselle.

Ziel ist es, die zivile Zertifikation bis
April 2001 zu erreichen und die militiri-

C-130] «Hercules».

sche Zertifikation durch das italienische
Verteidigungsministerium fiir die rein mili-
tirischen Zusatzsysteme, z. B. den passiven
Schutz gegen Infanteriefeuer, je nach Wiin-
schen des Kunden bestitigen zu lassen.

Technische Organisation

Triebwerke, Propeller, Enteisungssyste-
me und Avionik werden durch das ameri-
kanische Team betreut.

Fir den Rest, d.h. Flugzeugzelle und
Fliigel, den Flugzeugzusammenbau sowie
die Testfliige ist Alenia in Torino/Caselle
verantwortllich.

Die italienische Herstellerin Alenia ver-
fiigt iiber verschiedene Produktionswerk-
stitten, vor allem in Siuditalien, z.B. in
Foggia und Brindisi, wo zur Ankurbelung
der Wirtschaft viele Einzelsystemsauftrige
vergeben worden sind. Der grosste Pro-

Tabelle: Cap Simone Rossi, MFS/DLG

Fotos: Albert A.Stahel

duktionsstandort im Mezzogiorno ist
Pomigliano (bei Neapel), wo die Riimpfe
gebaut und per Landtransport nach Torino
tiberflihrt werden. Die Fliigel werden bei
Piaggio in Genua gefertigt.

Gesamtheurteilung

Angesichts der vielfiltigen Aktvititen
im Ausland wire es flir die Rettungskette,
das IKRK, die EDA-Missionen, aber auch
fur die Schweizer Armee angezeigt, eine
eigene Transportkapazitit aufzubauen, wel-
che autonom Menschen und Material von
und nach der Schweiz transportieren kann.
Da der Bedarf zeitweise Spitzen aufweist,
wire es wohl zweckmissig, den Grossbe-
darf mit einem C-130J-Leasing abzu-
decken, wihrend fiir den Normalfall zwei
bis drei mittlere zivil/militarische Trans-
porter gentigen. =
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