Zeitschrift: ASMZ : Sicherheit Schweiz : Allgemeine schweizerische
Militarzeitschrift

Herausgeber: Schweizerische Offiziersgesellschaft
Band: 164 (1998)

Heft: 7-8

Rubrik: Internationale Nachrichten

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 13.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Internationale Nachrichten

Deutschland

Vergrossert sich die Kluft
zwischen Verteidigungs- und
Krisenreaktionskriften?

Wenn es bei der derzeitigen
mittelfristigen  Finanzplanung
bleibt, ist die Bundeswehr bis in
die Mitte des nichsten Jahr-
zehnts unterfinanziert. Friihe-
stens 2004 wird der Anteil von
30% fiir investive Ausgaben er-
reicht werden konnen. Fiir die
Erhaltung der Modernitit und
Einsatzbereitschaft wird dieser
Prozentanteil fiir das absolute
Minimum gehalten. Die nicht zu
vermeidende Uberalterung des
Materials bedingt steigende Ma-
terialerhaltungs- und Betriebs-
kosten. Wachsende finanzielle
Risiken sind nicht zu verhin-
dern. Im wesentlichen kann dies
nur durch Eingriffe in die mi-
litdrische Beschaffung aufgefan-
gen werden. Das ermoglicht der
Bundeswehrfiihrung, nur einen
kleinen Teil der Streitkrifte
(nur die KRK) auf modernstem
Stand zu halten. 1999 soll der
Verteidigungshaushalt 47,6 Mia
DM betragen, bis 2002 soll er
auf 49,4 Mia DM ansteigen. Das
hat zur Folge, dass im néchsten
Jahr fiir investive Aufgaben nur
12,3 Mia DM ausgegeben wer-
den konnen. Das ist etwas mehr
als die Hilfte des Betrages fiir
Personalkosten. 11,4 Mia stehen
fir Materialerhaltung  und
Betriebskosten zur Verfiigung.
Nicht zur Disposition stehen der
Umfang von 340000 Soldaten,
die allgemeine Wehrpflicht, der
Umfang von Ausbildung und
Betrieb sowie der Ausbau der
Strukturen in den neuen Bun-
deslandern. 140000 Wehrpflich-
tige und 200000 Zeit- und Be-
rufssoldaten sind erforderlich,
um im Verteidigungsfall einen
Umfang von 680000 Mann er-
reichen zu konnen. Das Heer
hat seine Umgliederung weitest-
gehend abgeschlossen. Von den
bis 1999 geplanten 30000 Mann
starken Krisenreaktionskréften
ist bis jetzt eine Stdrke von
12000 erreicht. Im beschréinkten
Umfang einsetzbar ist heute
schon das Kommando Spezial-
kréfte (KSK), das fiir besondere
Aufgaben vorgesehen ist. Die
Grossprojekte nehmen mit zir-
ka 60% der Beschaffung das
meiste Geld in Anspruch. Das
sind vor allem Hubschrauber,
Raketen und der «Eurofighter
2000». Im einzelnen sind es eine
Luft-Luft-Lenkwaffe mittlerer
Reichweite, die Kurzstrecken-
Lenkwaffe «Iris-T», die Ab-
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standswaffe «Taurus», das Ra-
ketenabwehrsystem «Meads»,
die Modernisierung der «Hawk»
sowie diverses Material fiir die
Marine. Die grossten Beschaf-
fungsvorhaben des Heeres um-
fassen den Unterstiitzungshub-
schrauber «Tiger» (von 2002
an), den Transporthubschrauber
«NH-90» (ab 2003), das gepan-
zerte Transportfahrzeug GTK
(ab 2004), die Modernisierung
des «Leopard II» sowie intelli-
gente Munition fiir die Panzer-
haubitze 2000. Ein fiir die Ziel-
ortung einzusetzendes UAV
(Unmanned Aerial Vehicle)
und eine «neue gepanzerte
Plattform» als Basis fiir mehrere
Panzerarten stehen in Entwick-
lung.

Die meisten Projekte werden
binational oder multinational
entwickelt, so dass feste Vertri-
ge bestehen. Die Kosten fiir die-
se Vorhaben sind so hoch, dass
nur ein kleiner Teil der Streit-
krifte, insbesondere des Heeres,
damit  ausgestattet werden
kann. Z.B. diirften die zu be-
schaffenden Hubschrauber und
die modernisierten «Leopard
II» nur fiir die Verbdnde der
Krisenreaktionskrifte vorgese-
hen sein. Dies diirfte zwangs-
laufig zu einer «Zweiklassen-
armee» mit Unterschieden in
der Ausriistung, im téglichen
Dienstbetrieb und in der Ein-
satzbereitschaft fithren. Tp.

Deutsche Offiziersanwiirter
in Israel ausgebildet

Die Offiziersschule des deut-
schen Heeres fiihrt in der Regel
einen wechselseitigen  2jih-
rigen Austauschbesuch mit dem
«Old College» der Akademie
in Sandhorst und der «Ecole
Spéciale Militaire de Saint-Cyr»
in Frankreich durch. Kleinere
Austauschprogramme gibt es
mit vielen Lédndern. Das gilt
auch fiir die Generalstabsausbil-
dung. Viele deutsche Offiziere
werden an Fiihrungsakademien
anderer Lander ausgebildet, an
den Lehrgidngen in Hamburg
nehmen immer auslindische
Soldaten teil; NATO-Angeho-
rige am 2jahrigen Normallehr-
gang, nicht der NATO ange-
horende Offiziere an einjdhri-
gen Speziallehrgéngen. Anfang
Mai 1998 sind zum erstenmal in
der Geschichte der Bundeswehr
deutsche Oberfihnriche nach
Israel gereist, um sich 3 Wochen
mit gleichaltrigen Offiziersan-

wirtern des israelischen Heeres
gemeinsam unter realistischen
Verhiltnissen ausbilden zu las-
sen. Die israelische Armee
besitzt letzte Kriegserfahrungen
und lebt wegen der empfindli-
chen Sicherheitslage des Staates
standig in einem hohen Grade
der Einsatzbereitschaft, so dass
deutsche Soldaten dort Praxis-
nihe erleben konnen. Der Ini-
tiator dieses Unternehmens, der
Inspekteur des Heeres, ver-
spricht sich von diesem Ausbil-
dungsaufenthalt hauptsichlich
die Forderung der korperlichen
Leistungsfiahigkeit, Steigerung
der Urteilsfahigkeit sowie Er-
fahrungsgewinn. Das alles steht
im Zusammenhang mit den

neuen Aufgaben, d.h. mit dem
Aufbau der Krisenreaktions-
krafte des Heeres und der An-
passung der Ausbildung an die
verdnderte Lage.

Abgesehen vom  militéri-
schen und staatsbiirgerlichen
Erfahrungsgewinn konnte der
Ausbildungsbesuch der 17 Ober-
fahnriche auch ein Meilenstein
auf dem Wege zu einem unbe-
fangenem Umgang zwischen
Deutschen und Israelis sowie
mit nicht in Israel lebenden
Juden sein. Diese Unbefangen-
heit ist bei weitem noch nicht
hergestellt. Der zeitliche Ab-
stand der heutigen jungen Ge-
neration zu den Geschehnissen
konnte dies ermoglichen.  Tp.

Deutschland/Grossbritannien/Frankreich

Eurokonsortium gewinnt Auf-
trag zur Entwicklung der neuen
Radschiitzenpanzerfamilie

Eines der grossten laufenden
Riistungsprojekte in Europa be-
findet sich in einer entscheiden-
den Phase. Ende Miirz 1998 er-
hielt die Industriegruppe Euro-
konsortium, bestehend aus den
Firmen  Krauss-Maffei/Weg-
mann und Rheinmetall/MaK
(Deutschland), GKN Defence
(Grossbritannien) sowie Giat
Industries (Frankreich),den Zu-
schlag fiir die Entwicklung und
spitere Produktion der neuen
Radschiitzenpanzerfamilie
(8x8) GTK/MRAV/VBCI. Die
deutsche Bezeichnung GTK

Modelle des kiinftigen Scl;lzenpanzers GTK.

steht fir Gepanzertes Trans-
port-Kampffahrzeug. Mit dieser
Fahrzeugfamilie sollen langfri-
stig vor allem die in Europa
noch weit verbreiteten M-113-
Schiitzenpanzer abgelost wer-
den. In einem «Memorandum
of Understanding» soll in den
ndachsten Monaten ein erster
Produktionsauftrag von rund
600 Kampffahrzeugen (je 200
pro Land) definiert und gebaut
werden. Die weiteren Planun-
gen sehen vor, dass bis zum Jah-
re 2011 der deutschen Bundes-
wehr 1100 Fahrzeuge ausgelie-
fert werden. Insgesamt umfasst
der deutsche Bedarf nach bishe-
rigen Berechnungen rund 3000
Schiitzenpanzer. Grossbritan-
nien hat einen provisorischen

59



Gesamtbedarf von 1400 und
Frankreich von 600 Fahrzeugen.
Allerdings ist die diesbeziigliche
Zusammenarbeit mit Frank-
reich noch nicht restlos geklart.
Geplant ist eine «modulare
Bauweise», die unterschiedlich-
ste Gefechts- und Unterstiit-
zungsfahrzeugversionen ermog-
licht: vom leichten Kampfpan-
zer iiber den Schiitzenpanzer,
Transportfahrzeug, Fiihrungs-
und Feuerleitfahrzeuge bis zu
Sanitits- und logistischen Fahr-
zeugen. Langfristig rechnet man
mit weiteren Produktionsauf-
tragen, wobei auch andere
NATO-Partner (beispielsweise
die Niederlande, Spanien und
Danemark) ihr Interesse ange-
meldet haben.

Zunichst wird mit dem Auf-
trag zur Produktion von je fiinf
Prototypen zur Erprobung in
Deutschland, Frankreich und
Grossbritannien gerechnet. Der

deutsche Anteil an den Ent-
wicklungskosten der ersten drei
Fahrzeugversionen soll rund 88
Mio. DM betragen. Die spéteren
Beschaffungskosten diirften auf
einen Zeitraum von rund zehn
Jahren (2003 bis gegen 2012)
verteilt werden.

In den vergangenen Wochen
wurden im Zusammenhang mit
den ersten Entscheidungen vor
allem in Deutschland umfassen-
de Diskussionen gefiihrt. Dabei
ging es einmal mehr auch um
die Frage, ob als Basis fiir diese
kiinftige Schiitzenpanzerfamilie
ein Rad- oder ein Raupenfahr-
gestell genutzt werden soll.
Ausschlaggebend fiir die nun
gewihlte Radschiitzenpanzer-
familie waren die militdrischen
Bediirfnisse im Zusammenhang
mit den neuen Aufgaben der
Streitkrifte (vor allem fiir die
Kernfahigkeiten von Krisen-
reaktionskriften). hg

Frankreich

Zum neuen Kampffahrzeug
«Vextra 105»

Das von der Firma Giat Indu-
stries entwickelte neue Kampf-
fahrzeug «Vextra 105» steht
gegenwirtig in Truppenerpro-
bung. Dieses Radfahrzeug (8x8)
gehort in die Kategorie der
Mehrzweck-Schiitzenpanzer,
fiir die im Zusammenhang mit
den aktuellen Aufgaben von
Streitkriften weltweit ein zu-
nehmendes Bediirfnis festzu-
stellen ist. Der «Vextra 105» ist

Kampffahrzeug «Vextra 105».
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mit einem Dreimannturm ver-
sehen, in dem eine stabilisierte
Kanone 105 mm, ausgeriistet
mit Ladehilfe, integriert ist. Als
Zweitbewaffnung existiert ein
Koaxial Mg 7,62 mm sowie ein
aktives Schutzsystem vom Typ
«Galix». Vorgesehen ist die
Nutzung verschiedener moder-
ner Munitionstypen, wobei im
Direktschuss mit einer Einsatz-
distanz von 1500 bis 2000 m ge-
rechnet wird.

Das mit einem Dieselmotor
von Saab versehene Kampffahr-
zeug mit einem Gefechtsge-

wicht von 28 t erreicht auf der
Strasse eine Hochstgeschwin-
digkeit von rund 100 km/h.
Unterdessen  wurde der
«Vextra 105» bereits wihrend
einigen Wochen in der Armee
der Vereinigten Arabischen
Emirate getestet: auch andere
Streitkrifte der Golfregion sol-

len ihr Interesse angemeldet
haben. In der franzosischen Ar-
mee diirfte der «Vextra 105» als
Nachfolger des AMX-10RC in
Frage kommen.

Konkrete Beschaffungszah-
len fiir die franzosischen Streit-
kréfte liegen allerdings noch
nicht vor. hg

Finnland

Aufstockung des
SFOR-Kontingents

Finnland hat Ende Juni die-
ses Jahres seine im Rahmen der
SFOR in Bosnien-Herzegowina
eingesetzten Truppen um eine
weitere Kompanie aufgestockt.

in Europa leisten und vor allem
Erfahrungen im internationalen
Rahmen sammeln. Im Zuge der
derzeit stattfindenden Um-
strukturierungen in den finni-
schen Streitkriften wird der
Schaffung von rasch verfiigba-
ren und hochmobilen Interven-
tionskréften erste Prioritdt bei-

Schiitzenpanzer «Sisu», das Standardfahrzeug der finnischen Inter-
ventionskrifte.

Damit hat nun Finnland ein
vollstandiges mechanisiertes In-
fanteriebataillon mit insgesamt
430 Mann im Einsatz. Das
Bataillon besteht aus Stabskom-
panie, zwei mechanisierten In-
fanterieckompanien sowie einem
Unterstiitzungstrupp fiir Logi-
stik und genietechnische Unter-
stiitzung.

Gemiss Aussagen der finni-
schen Militarfiihrung will man
mit diesem SFOR-Einsatz einen
Beitrag zur Krisenbewiltigung

gemessen. Obwohl ein NATO-
Beitritt gegenwirtig gar nicht
zur Diskussion steht, sollen
dennoch die Bestrebungen zur
Kompatibilitdt und zur Zusam-
menarbeit fortgefiihrt werden.
Grundsitzlich werden von finni-
scher Seite die Erfahrungen, die
bisher im Zusammenwirken mit
NATO-Kriften in Bosnien-
Herzegowina gemacht worden
sind, als dusserst lehrreich und
fir die eigene Streitkrafteent-
wicklung positiv bewertet.  hg

Europa

Zur Frage eines kiinftigen
Transportflugzeuges

Die Planungen fiir ein neues
Transportflugzeug (FLA = Fu-
ture Large Aircraft) der NATO,
das die im Einsatz befindlichen
C-130 «Hercules» und C-160
«Transall» ablosen soll, hatten
bereits vor Jahren begonnen. Im
Jahre 1993 einigten sich die

Luftstreitkriafte von sieben eu-
ropdischen Nationen — inzwi-
schen beteiligen sich auch Belgi-
en und die Tiirkei an dem Vor-
haben — auf eine gemeinsame
Zielvorstellung. Federfiihrend
bei diesem Projekt sind Frank-
reich, Deutschland, Gross-
britannien, Italien und Spanien.
Im Hinblick auf die Erfiillung
der sich immer dringender ab-
zeichnenden Lufttransportbe-
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Transportflugzeug Antonov An-70.

diirfnisse, die ab Mitte des nich-
sten Jahrzehnts anstehen, wer-
den heute folgende mogliche
Varianten untersucht:

— Fortfithrung der geplanten
FLA-Entwicklung unter Einbe-
zug der europiischen Luftfahrt-
industrie;

— Einbezug des russisch-ukrai-
nischen An-70 von Antonov in
das Evaluationsverfahren, wo-
bei dieser Vorschlag im letzten
Jahr durch Deutschland einge-
bracht worden ist;

— Beschaffung von amerikani-
schen Maschinen, entweder C-
130J (neue verbesserte Version
des «Hercules») oder eine Mit-

beteiligung  beim  C-17-Pro-
gramm.
In den nichsten Monaten

werden die FLA-Partnerstaaten
schwierige Entscheidungen zu
treffen haben: Einerseits haben
die Europder grosse Probleme,
die enormen Kosten fiir die
eigene FLA-Entwicklung auf-
zubringen, und andererseits
wird vor einer zunchmenden

wirtschaftlichen US-Abhingig-
keit gewarnt. In diesem Zusam-
menhang gibt es gute Griinde,
den Versuch einer Zusammen-
arbeit mit der osteuropiischen
Antonov zu wagen (Argumen-
tation Deutschlands). Bei dieser
Zusammenarbeit wiirden sich
die Beschaffungsmoglichkeiten
verdoppeln: Nebst den geplan-
ten rund 280 Flugzeugen fiir die
westeuropdischen Staaten wiir-
den noch rund 200 Maschinen
fir Russland und deren 70 fiir
die  Ukraine dazukommen.
Durch die grosseren Stiickzah-
len wiirde die Fertigung wirt-
schaftlicher, wodurch die Chan-
cen fiir den Export steigen. Zu
hoffen bleibt, dass die bisherige
Gemeinsamkeit der Européer
bei diesem Beschaffungsprojekt
— ungeachtet der in Nuancen
sicherlich unterschiedlichen Be-
urteilungen — moglichst erhalten
bleibt. Eine eigene europdische
Losung wire allein schon aus
wirtschaftlicher Sicht von Vor-
teil. hg

Russland

Zu den russischen Kampfflug-
zeugentwicklungen

Wiihrend in Europa und den
USA die Entwicklungspro-
gramme neuer Kampfflugzeuge
in den letzten Jahren laufend
abgenommen haben und unter-
dessen die Finanzierung nur
noch fiir je zwei Projekte (Euro-

fighter 2000 und Rafale bzw.
F-22 und Joint Strike Fighter)
gesichert ist, verfolgt die russi-
sche Flugzeugindustrie weiter-
hin eine grossere Zahl von Ent-
wicklungsprojekten. Allerdings
diirften die wirtschaftlichen

Probleme Russlands, insbeson-
dere die fehlenden Eigenbe-
schaffungen und die zuneh-
mend ausbleibenden Export-

Russisches Experimentierflugzeug S-37.
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auftrage, auch die russischen
Firmen allméhlich zu einer
Straffung und Kiirzung der noch
vorhandenen Entwicklungspro-
gramme zwingen.

Vorderhand werden bei der
russischen  Flugzeugindustrie
noch folgende Kampfflugzeug-
projekte weiterverfolgt:

— Mehrzweck-Kampfflugzeug
MFI (friihere Bezeichnung 1-42
resp. 1-44) von MiG-MAPO,

— Jagdflugzeug Su-37 sowie das
Experimentalflugzeug S-37 von
Suchoi,

— leichte Jager 1-2000 von Miko-
jan und Su-54 von Suchoj sowie
— das Jagdflugzeug MiG-35 von
MiG-MAPO.

Prototypen  der  beiden
schweren  Kampfflugzeugent-
wicklungen MFI und S-37 ha-
ben in den letzten Monaten ihre
Erstfliige absolviert. Das Mo-
dell MFI soll ein normales Start-
gewicht von 285 t aufweisen
und mit zwei Schubvektor-Tur-
bofan-Triebwerken ausgertstet
sein. Als Standardbewaffnung
gilt die Luft-Luft-Lenkwaffe
AA-12 «Adder».

Die Maximalgeschwindigkeit
der S-37 liegt vermutlich im
Bereich von Mach 2. Die S-37 ist
etwas grosser als die Su-37
resp. die F-22 der USA: wobei
bei dieser Neuentwicklung eine
Optimierung zwischen Stealth-
eigenschaften, Agilitat und Waf-
fenzuladung angestrebt worden
ist. Auffallend am Projekt S-37
ist die ungewohnliche Fliigel-
konfiguration.

Trotz des fortgeschrittenen
Entwicklungsstandes  diirften
die beiden Projekte MFI und
S-37 wegen fehlender Ressour-
cen und nicht absehbaren Be-
stellungen bis auf weiteres nicht
fiir eine Serienproduktion vor-
gesehen sein. Dieser Mangel an
Perspektiven hat bereits zu
mehreren Verzogerungen ge-
geniiber dem urspriinglich ge-
planten Entwicklungsprogramm-
ablauf gefiihrt. Auch die Weiter-
fiihrung der tbrigen Entwick-
lungsprojekte ist heute aus den
gleichen Griinden mindestens
teilweise in Frage gestellt.  hg

Etappen der Militirreform

Die rechtlichen Grundlagen
der Reform der Streitkrifte
Russlands bilden folgende Do-
kumente:

- «Hauptbestimmungen  der
Militdardoktrin», die kurz nach
dem Prisidentendekret tiber die
Schaffung der Streitkréfte im
Jahre 1992 erschienen sind;

— «Hauptrichtungen des Mili-
tiraufbaus» vom August 1995;

— «Grundidee der Reform der
Streitkrifte» vom Juni 1997;
- «Konzeption des Aufbaus der
Streitkrifte» vom Juli 1997.
Gleichzeitig mit  diesen
Grundlagedokumenten wurde
die Arbeit an der Militardoktrin
fortgesetzt, die gemiss «Krasna-
ja Swesda» vom 7.Mai 1998 in
nichster Zeit erscheinen wird.
Auf diesen Augenblick wartet
man schon seit sechs Jahren, als
die «Hauptbestimmungen der
Militirdoktrin» erschienen, die
von vielen westlichen Beobach-
tern vorerst fiir die neue russi-

sche Militardoktrin gehalten
wurden.

In der ersten  Etappe
(1997-2000) der Militirreform
werden oder wurden bereits
vollzogen:

— Die Vereinigung der Strategi-
schen Raketentruppen mit den
Weltraumstreitkriften und mit

Die Reform der russischen
Streitkriifte ist mit Schwierig-
keiten verbunden.

den Luftabwehrtruppen zu der
neuen Teilstreitkraft Strategi-
sche Raketentruppen. Diese
bestehen aus Raketentruppen,
Truppen und Einrichtungen fiir
Starten und Steuerung der Welt-
raumflugkorper sowie aus Ein-
heiten der kosmischen Rake-
tenabwehr. In dieser Phase
findet auch die Reorganisation
des Oberkommandos der Land-
streitkrifte statt.
- Die Reduktion der Zahl der
Militdrbezirke auf noch deren
sechs und ihre Verwandlung in
operativ-strategische Komman-
dos der strategischen Richtun-
gen.
— Die Vereinigung der Luft-
streitkrifte mit den Luftvertei-
digungstruppen. Abschluss des
Ubergangs zu vier Teilstreitkrif-
ten. Optimierung der Mann-
schaftsbestinde der Luftstreit-
krifte und der Luftverteidi-
gungskrifte.

In der zweiten
(2001-2005) folgen:
— Ubergang zu drei Teilstreit-

Etappe
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kriften gemass ihrem Einsatz-
bereich: Land-, Luft- und Welt-
raum- sowie Seestreitkrifte. Vor-
bereitung der planmassigen Zu-
nahme der qualitativen Kenn-
werte der Streitkrifte dank se-
rienmassigen Lieferungen neue-
ster Waffensysteme (ab 2005),
dank der Niveausteigerung der
operativen und Gefechtsbereit-
schaft sowie der Vervollkomm-
nung des Fiihrungssystems der
Streitkrifte.

Bei der Aufzihlung der Etap-
penziele nicht erwihnt, aber als
Reformbestandteil sehr wichtig,
ist die bereits stattfindende
Reduktion der Mannschaftsbe-
stande von 1,7 auf 1,2 Millionen.

Auffallend ist, dass die bis
zum Jahr 2000 vorgesehene teil-
weise Umstellung auf eine Be-
rufsarmee heute gar nicht mehr
diskutiert wird. Als Ursache der
«Riickkehr» zur allgemeinen
Wehrpflicht bezeichnen viele
Beobachter die kritische finan-
zielle Situation des Landes und
speziell der Streitkrifte. GB

Promexport, die Riistungs-
verkaufsagentur der russischen
Streitkriifte

Im Sommer 1997 wurde auf
Druck der russischen Regierung
der Handel mit Riistungsmate-
rial neu geregelt. In diesem Zu-
sammenhang wurden nebst der
bereits bestehenden Riistungs-
exportagentur «Rosvooruz-
heniye» zwei weitere staatliche
Unternehmen geschaffen, die
fiir den Verkauf von Militarma-
terial sowie von Riistungstech-
nologien zustiandig sind:

B Promexport fiir die Vermark-
tung von Uberschussmaterial
aus den russischen Streitkraf-
ten;

B Rostechnologii fiir den Ver-

kauf von Technologie sowie von
Erkenntnissen aus der riistungs-
technischen Forschung und Ent-
wicklung.

Im Verlauf der letzten Mo-
nate sind — nebst der fiir den
Export von neuen Produkten
zustiandigen Rosvooruzheniye —
vor allem Vertreter der Agentur
Promexport an internationalen
Riistungsausstellungen aufge-
treten. Die priasentierte Produk-
teliste umfasst dabei vor allem
altere Typen von Waffen- und
Geritesystemen aller Teilstreit-
krifte wie beispielsweise:

B Kampfpanzer T-62, T-72 und
altere T-80,

B Schiitzenpanzer BMP-2 und
BTR-80,

B Artilleriewaffen «Akatsia»,
«Giatsint» und «Grad»,

B Kampfflugzeuge MiG-23 und
MiG-27,

B Flab-Systeme «Krug», «Kub»
und «Buk-M1» usw.

Promexport diirfte mit diesen
Produkten vor allem Staaten
resp. Armeen in Zentralasien
und generell in der Dritten Welt
ansprechen. Der Erlos aus die-
sen Waffengeschiften soll dabei
direkt dem russischen Vertei-
digungsministerium zufliessen.
Ziel dieser Verkaufsanstrengun-
gen diirfte nicht nur der Abbau
der immer noch vorhandenen
Uberschusskapazititen  sein,
sondern auch die Bestrebungen
Russlands, friithere traditionelle
Riistungskunden bei der Stange
zu halten.

Trotz diesen Anstrengungen
musste Russland im vergange-
nen Jahr einen deutlichen Riick-
gang bei den Waffenexporten
hinnehmen. Wihrend 1996 noch
Riistungsmaterial im Wert von
rund 3,5 Mia. US$ verkauft wur-
den, sollen diese Exporte im
vergangenen Jahr auf einen
Wert unter 3 Mia. US$ gesun-
ken sein. hg

Reparatur- und Bergefahrzeug BREM-K, eines der vielen Fahr-
zeugtypen der Reihe BTR-80, die zum Verkauf angeboten werden.
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Tiirkei

Militirische Zusammenarbeit
mit Israel

In den letzten zwei Jahren hat
sich das Interesse der Tiirkei
an einer militdrischen und vor
allem ristungstechnischen Zu-
sammenarbeit mit Israel ver-
starkt. So haben beispielsweise
in den letzten Monaten der
israelische  Verteidigungsmini-
ster und der Generalstabschef
die Tiirkei besucht, und um-
gekehrt waren verschiedentlich
hohe tiirkische Militirs in Israel
auf Besuch. Neben dem Aus-
tausch nachrichtendienstlicher

Ka

Informationen liegt das Schwer-
gewicht der militdrischen Zu-
sammenarbeit im Riistungs-
und teilweise auch Ausbildungs-
bereich, wie beispielsweise bei
der Ausbildung von Kampfjet-
piloten.

Nebst der bereits laufenden
Modernisierung von 48 tiirki-
schen Kampfflugzeugen AF-4
(Auftragswert 600 Mio. USS$)
lauft auch die Zufiihrung israe-
lischer Luft-Luft-Lenkwaffen
«Popeye II». Geplant sind im
weiteren auch eine Modernisie-
rung tiirkischer AF-5-Kampf-

flugzeuge, eine gemeinsame
Produktion von Anti-Radar-
Flugkorpern  «Dalila», von

Lenkwaffen der Typen «Chez»
und «Python-4» sowie allenfalls
auch eine israelische Unterstiit-
zung bei der Beschaffung von
Friihwarnflugzeugen. Im Be-
reich des Heeresmaterials ist
eine Lizenzproduktion israeli-
scher Sturmgewehre «Galil» in
der Tiirkei geplant. Zudem hat
Israel im Zusammenhang mit
der geplanten tiirkischen Mo-
dernisierung der Panzertruppe
einerseits die Modernisierung
von M-60-Kampfpanzern sowie
auch eine gemeinsame Produk-
tion des modernen israelischen

Panzers «Merkawa» vorgeschla-
gen. Der Prototyp eines solchen
kampfwertgesteigerten ~ M-60
wurde anlésslich der Riistungs-
ausstellung Eurosatory in Paris
Anfang Juni 1998 vorgestellt. Im
Zusammenhang mit der Eva-
luation eines neuen Kampfpan-
zers stehen nebst dem «Mer-
kawa» aber weiterhin auch die
Typen «Leclerc», «Abrams»,.
«Leopard II» sowie eine Reihe
osteuropdischer Typen im Ren-
nen. Die Tiirkei mochte im wei-
teren auch 145 Kampfhelikop-
ter beschaffen; die «Israel
Aircraft Industries» hat nun in
diesem Zusammenhang eine

modernisierte Version des russi-
schen Ka-50 «Black Shark» von
Kamov angeboten. Dieser Heli-
typ wurde von russischer Seite
bereits vor einiger Zeit den tiir-
kischen Streitkriaften vorge-
fiihrt. Vorgesehen wire eine tri-
nationale Koproduktion unter
Leitung eines israelischen Ge-
neralunternehmers.

Auf  sicherheitspolitischer
Ebene haben Israel und die
Tiirkei im Januar 1998 erstmals
zusammen mit der US-Navy
im Ostlichen Mittelmeer See-
manover  durchgefiihrt.  Seit
1996 besteht zudem ein Abkom-
men, das den israelischen Luft-
streitkriften die Nutzung des
tiirkischen Luftraumes erlaubt.
Im Zuge der Ausbildungsunter-
stiitzung wurden deshalb bereits
im Jahre 1997 von Militarflug-
pliatzen der Tiirkei aus etwa
120 Ubungseinsitze israelischer
Flugzeuge und etwa gleich viele
Einsiatze von Helikoptern ge-
flogen. hg B
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