Zeitschrift: ASMZ : Sicherheit Schweiz : Allgemeine schweizerische
Militarzeitschrift

Herausgeber: Schweizerische Offiziersgesellschaft
Band: 159 (1993)

Heft: 1

Artikel: Intervention aus der Luft

Autor: Beldi, Rudolf Charles

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-62384

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 05.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-62384
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

12

o —

ASMZ Nr.1/1993

— r-\,-\
E P\...u L NGB J../

Intervention aus der Luft

Rudolf Charles Beldi

Kleinstaatliche Begriffe von
Sinn und Zweck einer Interven-
tion aus der Luft vermogen den
zahlreichen Aufgaben, welche
eine Grossmacht damit verbin-
det, nur selten gerecht zu wer-
den. Eine defensive Grundhal-
tung lidsst nur die Dissuasion
und, wenn diese versagt, die be-
waffnete Verteidigung von Volk
und Land zu. Andererseits hat
eine militdrische Grossmacht
zahlreiche Herausforderungen
zu bestehen, und zwar auch
dann, wenn es nur um die Erhal-
tung des Status quo geht.

Rudolph C. Beldi,
Chemin du Port 5, 1297 Founex;
Projektleiter; PR-Berater;
Kommunikationswissenschafter,
zialisiert auf dem
biet der Arbeitsluftfahrt;
Mitarbeiter INTERAVIA.

See- und Luftmacht

Bis zum Ende des Zweiten Welt-
krieges galt nur diejenige als eine
Grossmacht, die mit einer starken
Flotte an jedem Punkt der Meere ihren
Einfluss geltend machen konnte. Die-
ses Wahrzeichen verkorpert heute
noch der Tragerverband, der mit sei-
nen Flugzeuggeschwadern, Marinefii-
silieren und Kampf- sowie Versor-
gungsschiffen operativ eine wichtige
Streitkraft von hoher Bereitschaft
darstellt. Dass eine Intervention aber
nicht nur zur See, sondern auch aus
der Luft moglich ist, hat zum ersten-
mal die Blockade Berlins deutlich
werden lassen. Wenn nédmlich eine
Millionenstadt wiahrend eines ganzen
Jahres auf dem Luftwege versorgt
werden kann, so sind solche Operatio-
nen auch in kleinerem Rahmen
durchfithrbar. Die Nitzlichkeit eines
jederzeit disponiblen Lufttransport-
potentials wurde denn auch wihrend
des Koreakrieges und spiter, wiahrend
des amerikanischen Engagements in
Vietnam, offenbar. Dank der Luftver-

Bild 1: Luftbriicke nach Khe Shan. Dank
diesem Transporteinsatz wurde den Ameri-
kanern ein Dien-Bien-Phu-Debakel er-
spart.

sorgung blieb den bei Khe Shan ein-
gekesselten Amerikanern ein Dien-
Bien-Phu-Debakel erspart (Bild 1), sie
konnten nach 70 Tagen aus der Um-
zinglung durch den Vietcong befreit
werden. Ein geradezu gespenstisches
Kriftemessen spielte sich wihrend des
Jom-Kippur-Krieges ab. Da beiden
Kriegsparteien bald einmal Waffen,
Munition und Treibstoff auszugehen
drohten, flogen dickbauchige Trans-
portmaschinen der Amerikaner aus
der Deutschen Bundesrepublik sowie
schwere Frachtmaschinen der Sowjet- | |
union oft Seite an Seite ihren Lande- | |
zonen entgegen. Kleinere Luftbriicken |
erfolgten fiir Ordnungseinsitze in |
Kolwezi und Shaba, wihrend die So-
wjetunion ihre Lufttransportmittel in
Athiopien und Angola zum Einsatz
brachte. Mit der uiberraschenden Be-
setzung Afghanistans bewies die So-
wjetunion, dass sie mit solchen Ein-
sitzen von Luftmacht ihre politischen
Ziele zu erreichen in der Lage war.

Luftbriicke fiir die Operation
«DESERT SHIELD»

Hinsichtlich der Distanz war diese
Luftbriicke das aufwendigste Unter-
nehmen, das jemals in der Luftfahrt
stattgefunden hat. Etwa 70 Prozent
der gesamten US-Transportflugzeug-
flotte nahmen daran teil. Etwa alle 10
Minuten landete irgendwo im Golf
eine C-5- oder C-141-Transportma-
schine, wihrend die Herkules C-130
das Material in die diversen Kampf-
zonen  weitertransportierte.  Die

Nachfrage an Frachtraum war der-
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. Civil Reserve Air Fleet) erfolgt in drei

| 45 Flugzeuge innerhalb von 24 Stun-

massen gross, dass sogar strategische
K-10-Betankungsflugzeuge fiir den
Transporteinsatz umgeriistet wurden.
Parallel dazu flogen gecharterte Li-
nienflugzeuge rund 200000 Reservi-
sten nach Saudi-Arabien. Mit diversen
amerikanischen Luftverkehrsgesell-
schaften bestehen Abkommen, ge-
miss denen im Kriegsfalle bis zu 476
zivile Linienflugzeuge mobilisiert
werden konnen. Die Rekrutierung
dieser zivilen Reserveflotte (CRAF,

Dringlichkeitsstufen, davon die ersten

den abberufen werden konnen.

Wie erwartet gab es bei der Opera-
tion «DESERT SHIELD» Probleme
mit dem strategischen Militdrtrans-
porter C-141B-Starlifter. Zwischen
1963 bis 1968 an 14 Staffeln des Mili-
tary Airlift Command geliefert, ver-
fiigte das Flugzeug bei 31060 kg Nutz-
last iiber eine Reichweite von 6780 km.
1977 erfolgte eine Streckung des
Rumpfes, eine Verstarkung der Trag-
struktur sowie die Einrichtung zur Be-
tankung in der Luft. Schon damals
hatte man vorzeitige Ermiidungser-
scheinungen in den Fligelholmtra-
gern vorausgesehen. Diese sind denn
auch prompt eingetreten. Mit einer
fast 30jdhrigen Einsatzzeit wird die
Ausmusterung der ersten 50 Exem-
plare ab 1994 iberfillig. Ein Ersatz
zeigt sich in der Beschaffung des stra-
tegischen = Kampfzonen-Transport-

flugzeuges C-17 von McDonnell Dou-
glas, wovon vier Prototypen bereits in
der Flugerprobung stehen.

Bild 2: Sarajewo: Bis Ende Juli sind wihrend 1023 Fliigen bis zu 350 000 Tonnen Hilfsgiiter
eingeflogen worden. Fiir eine Bevolkerung von 380000 Einwohnern geniigt das jedoch
nicht. (Foto: UNHCR/E. Dagnino)

Sarajewo, Luftbriicke in das
Inferno

Die Verteidigung von Ex-Jugosla-
wien bestand frither aus der reguldren
Bundesarmee, der Milizarmee sowie
den regional strukturierten Parti-
sanenverbianden, die meist unabhin-
gig voneinander operierten. Bevor
man in aller Hast die Luftbriicke nach
Sarajewo organisierte, hitte man die-
ses Vorhaben mit allen Kriegsparteien
absprechen sollen.

Heute hiangt das von 10 Staaten or-
ganisierte Unternehmen jeweils von
der Willkiir der Milizen oder Parti-
sanenchefs ab. Trotzdem hat das
UNO-Hochkommissariat fiir Fliicht-
linge (UNHCR) Ende Juli mit 1023
Fliigen bis zu 350000 Tonnen Hilfs-
giiter einfliegen konnen (Bild 2). Aus-
gangspunkt ist meistens Zagreb oder
Split, von wo aus die Flugzeuge in
grosser Hohe bis iiber den Flughafen
von Sarajewo dirigiert werden. Da die
meisten Anflughilfen nicht mehr
funktionieren, wird die einzig vorhan-
dene Piste nach den Regeln des Sicht-
fluges angeflogen. Die Blockzeit pro
Flugzeug liegt bei 30 Minuten, doch

wenn Kriegshandlungen auf das
Flughafengelande tibergreifen, miis-
sen die Transportpaletten in grosster
Eile ausgeladen werden. Dass dieser
Luftbriickeneinsatz keine harmlose
Angelegenheit ist, bezeugen die zahl-
reichen Kugeleinschlige an Rumpf
und Zellen der heimkehrenden Flug-
zeuge. Die Besatzungsmitglieder ha-
ben darum schusssichere Flakwesten
zu tragen. Einige C-160-Transall-
Transporter sind jetzt sogar mit einem
gepanzerten Cockpitboden ausgerii-
stet worden. In den serbischen Hiigel-
stellungen sind zwar Luftabwehrwaf-
fen vorhanden, doch werden sie zum
Teil noch gegen Bodenziele eingesetzt.
Dies wiirde sich aber bestimmt &n-
dern, wenn man auf den Vorschlag von
einigen westlichen Staaten eintreten
und die serbischen Artilleriestellungen
bombardieren wiirde. Da die meisten
C-130- und C-160-Transporter iiber
keine elektronischen Gegenmittel
verfiigen, konnten ihnen bereits leich-
te, tragbare SA-Lenkwaffen zum Ver-
hiangnis werden. Den Vorschlag, Sara-
jewo mit bewaffneten Konvois auf
dem Landwege zu versorgen, gewinnt
darum immer mehr an Bedeutung. W
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