Zeitschrift: ASMZ : Sicherheit Schweiz : Allgemeine schweizerische
Militarzeitschrift

Herausgeber: Schweizerische Offiziersgesellschaft
Band: 156 (1990)

Heft: 6

Artikel: Das Projekt F/A-18 Hornet

Autor: [s.n.]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-60280

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 04.08.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-60280
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

334

ASMZ Nr.6/1990

gilt namentlich fiir den untersten
Luftraum, in dem eine vollstindige
Radarabdeckung mit Bodenstationen
aus topographischen Griinden nicht
moglich ist. In diesem Bereich konnen
modernste Angriffsflugzeuge wie Tor-
nado oder SU-24 eingesetzt werden.
Die Fliegerabwehr wird zudem eher
statisch eingesetzt; die Verlegung eines
Dispositives erfordert einen Zeitauf-
wand von mehreren Stunden.
Schliesslich ist nur ein Teil unserer
Fliegerabwehr nacht- und allwetter-
tauglich. Selbst moderne Systeme wie
Stinger erfordern fiir den Einsatz
Sichtbedingungen. Eine konsequente
Ausriistung aller Flab-Systeme mit
Radar oder anderen Sensoren wiire
wesentlich teurer.

Moderne Kampfflugzeuge mit
ihren weitreichenden Waffen sind da-
gegen in der Lage, innert weniger Mi-
nuten in beliebigen Rdumen und Ho-
hen Schwergewichte zu bilden. Sie

konnen dank ihres Radars anfliegende
Luftfahrzeuge frither erkennen und
bekampfen als die Fliegerabwehr.

Eine Krisen- oder Konfliktsituation
in der Luft kann aufgrund des vor-
handenen Luftkriegspotentials im
westeuropdischen Raum jederzeit in-
nert Stunden entstehen. Unsere Flug-
waffe kann mit Berufspersonal (In-
struktoren, Uberwachungsgeschwa-
der und Bundesamt fiir Militarflug-
platze) zeitgerecht eingesetzt werden.
Dies gilt auch fiir das Flab-Lenk-
waffen-System BL-64 Bloodhound.
Der Einsatz des Gros der Fliegerab-
wehr setzt hingegen einen Mobilma-
chungsentscheid voraus. Die Erstel-
lung der Einsatzbereitschaft dauert
darnach Tage.

Die Sicherstellung einer wirkungs-
vollen Luftverteidigung erfordert des-
halb sowohl Kampfflugzeuge als auch
Fliegerabwehr und angemessene Auf-
klarungs- und Fithrungsmittel
(Abb. 3).

Zusammenfassung

Die permanente Féhigkeit zur
Wahrung der Lufthoheit und eine
starke Luftverteidigung haben eine
grosse Abhaltewirkung. Sie sind Vor-
aussetzungen zur Erhaltung der
Handlungsfreiheit und zum Schutz
von Bevolkerung und Armee. Der
Einsatz zur Verteidigung des Luftrau-
mes muss mit verschiedenen Kompo-
nenten gleichzeitig durchgefiihrt wer-
den konnen. Ein Verzicht auf einzelne
Elemente wiirde die Wirkung der iib-
rigen in Frage stellen. Neue Kampf-
flugzeuge sind dringend notwendig,
um im Verbund mit der Fliegerabwehr
und den Raumschutzflugzeugen den
Kampf gegen feindliche Flugzeuge
und Helikopter der neuen Generation
bestehen zu konnen.
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Ausgangslage

Die Flugwaffe selbst verfiigt heute
iiber rund 280 Kampfflugzeuge:

— Hunter, aus den fiinfziger und sieb-
ziger Jahren, haben in ihrer letzten
Rolle als Erdkéampfer bis Ende 1995
aus technischen und taktischen
Griinden ausgedient.

— Die Mirage III S+ RS sind als Jiger
und Aufklarer beschafft worden.
Die Abfangjiager konnen aus takti-
schen Griinden und technischer
Unterlegenheit ihre Aufgabe nicht
mehr gentigend erfiillen.

— Die F-5 Tiger II sind Ende der sieb-
ziger Jahre in den Dienst genommen
worden. Diese Leichtkampfflug-
zeuge werden unter Sichtbedingun-
gen in der Luftverteidigung einge-
setzt.

Die Projektdefinition

Die Evaluation des NKF begann
Mitte 1985 mit der Erarbeitung der
militdrischen und riistungsseitigen
Anforderungen. Diese betreffen so-
wohl den Kampfeinsatz als auch den
Betrieb und den Unterhalt. Dabei ist
«Flugzeugy als Waffensystem zu ver-
stehen, bei dem neben der Fluglei-
stung die Waffen sowie die Feuerleit-
und Navigationssysteme von gleich-
wertiger Bedeutung sind.

Die Vorevaluation

Im Spatsommer 1986 begann die
Vorevaluation mit den drei Flugzeu-
gen F-16 Fighting Falcon, F/A-18 Hor-
net, Mirage 2000. Dies waren die ein-
zigen Typen, die so weit entwickelt
waren, dass sie vertieften Analysen
und Flugversuchen durch die schwei-
zerische Evaluationsequipe bei den
Herstellern unterzogen werden konn-
ten.

In zweiter Prioritit wurden JAS-39
Gripen, Lavi und F-20 Tigershark ge-
priift. Noch wihrend der Vorevalua-
tion wurden die Flugzeugentwicklun-
gen Lavi und Tigershark von den Pro-
duzenten aufgegeben; das Flugzeug
Gripen befindet sich erst im Proto-
typstadium.

Die Vorevaluation ergab eindeutig,
dass die Flugzeuge F-16 und F/A-18
den schweizerischen Anforderungen
besser entsprechen und auch lei-
stungsfiahiger und preisgiinstiger sind
als das Flugzeug Mirage 2000.

Luftiiberlegenheitsjager vom Typ
F-15 und Tornado wurden aus Kosten-
und Dimensionsgriinden nicht in Be-
tracht gezogen.

Die Hauptevaluation

Im Frithjahr 1988 begann die
Hauptevaluation zwischen F-16 und
F/A-18, die sich am Zeithorizont des
Riistungsprogrammes 1990 zu orien-

tieren hatte. Dazu gehorten, neben der
Flugerprobung, die vertiefte Abkli-
rung logistischer und technischer Fra-
gen sowie diejenige der Beteiligungs-
moglichkeit der schweizerischen In-
dustrie. Beide amerikanischen Her-
steller erklédrten sich bereit, ihren An-
teil am Vorhaben wirtschaftlich zu
100% zu kompensieren.

Das Flugzeug F/A-18 erwies sich
gegeniiber dem F-16 als tiberlegen, in-
dem den hoheren Beschaffungskosten
(zirka 15%) eine hohere Leistung (zirka
30%) gegeniibersteht.

Ausschlaggebend fiir die Wahl des
Flugzeuges F/A-18 durch den Chef
EMD vom 3. Oktober 1988 waren ne-
ben dem Kosten/Nutzen-Verhiltnis
die im Alpenraum wichtigen sicheren
Flugeigenschaften, die Qualitit des
Radargerites und der elektronischen
Ausriistung sowie das Potential zur
spateren Kampfwertsteigerung.
Schliesslich lésst sich der F/A-18 gut
und ohne umfangreiche «Helvetisie-
rungy in unsere Luftverteidigung und
Infrastruktur integrieren.

Es ist vorgesehen, das Flugzeug F/
A-18 vorerst dem Uberwachungsge-
schwader zuzuteilen und von Berufs-
piloten fliegen zu lassen. Es wird aber
im Laufe der Zeit auch von Milizpilo-
ten geflogen werden kénnen. Der Un-
terhalt wird, wie bei allen Mitteln der
Flugwaffe, durch die Milizformatio-
nen der Flugplatzbrigade und durch
das Bundesamt fiir Militarflugplatze
sichergestellt. Mit der Einfithrung des
Waffensystems F/A-18 ist keine Er-
hohung des Personalbestandes ver-
bunden. ]
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