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ERSCHLOSSEN EMDDOK

MF >, I/Z/\.\?/d

F/A-18 = warum?

Informationsgruppe NKF*

Sich dnderndes Umfeld?

Im Rahmen der Verinderungen in
Europa kommt der glaubwiirdigen
Wahrung der Unabhingigkeit unseres
Landes besondere Bedeutung zu. Der
eingetretene Wandel eroffnet Chan-
cen, enthilt aber gleichzeitig Risiken.
Grundlegende und plotzliche Ande-
rungen konnen solange nicht ausge-
schlossen werden, als Absichtserkld-
rungen nicht umfassend in stabile
Strukturen umgesetzt worden sind.

Ungeachtet der Bemithungen um
Riistungskontrolle und Abriistung ist
festzustellen, dass weltweit neue Luft-
kriegsmittel entwickelt und bestehen-
de verstirkt werden. Altere Flugzeuge
werden durch modernste Kampfflug-
zeuge und Helikopter ersetzt. Dabei
wird der Kampfwert trotz zahlenmas-
siger Reduktion insgesamt auf einem
sehr hohen Niveau bleiben.

Nach aktuellen Schitzungen haben
NATO und WAPA je rund 1400
Kampfflugzeuge in Mitteleuropa sta-
tioniert, die den schweizerischen
Luftraum bei einem europiischen
Konflikt missbriuchlich verwenden
konnten.

Der schweizerische Luftraum
im Herzen Europas

Der neutrale Luftraum der Schweiz
und Osterreichs bildet eine Barriere
zwischen NATO Nord und NATO
Siid.

In  Ost-West/West-Ost-Richtung
kann dieser Luftraum, von bodenge-
stiitzten Radars unentdeckt, als
Durchgangskorridor beniitzt werden.

Trotz seiner geringen Ausdehnung
hat dieser Luftraum eine besondere
Bedeutung. Die Gefahr der vorsorgli-
chen Besetzung unseres Luftraumes
durch fremde Luftstreitkréfte im Kri-
sen- oder Kriegsfall besteht.

*Nachdruck einer Broschiire des Kom-
mandos der Flieger- und Fliegerabwehr-
truppen (KFLF), die von der Informa-
tionsgruppe «Neues Kampfflugzeugy un-
ter dem Kdt FF Trp verfasst worden ist.

Moderne Kampfflugzeuge operie-
ren im Hohenbereich zwischen weni-
gen Metern iiber Grund und 15000 m
iiber Meer und werden im kombinier-
ten Luft-Land-Krieg zusatzlich mit
Kampf-, Panzerabwehr- und Trans-
porthelikoptern im unteren Luftraum
unterstiitzt. Die FF-Truppen miissen
diese Kampfmittel mit Aussicht auf
Erfolg bekampfen konnen.

Die Technik lduft uns davon

Das Gros der Kampfflugzeuge, die
in Europa im Einsatz stehen, weisen
gegeniiber denjenigen unserer Flug-
waffe insbesondere im Bereich der
elektronischen  Ausriistung einen
technologischen Vorsprung von zwei
Generationen auf (vgl. Kasten). Dabei
sind folgende Faktoren von aus-
schlaggebender Bedeutung:

B die Moglichkeit,

— mit dem Radar Ziele zu erfassen,
die sehr tief fliegen, und diese mit
Lenkwaffen zu bekdmpfen (soge-
nannte «look down — shoot downy-
Fihigkeit; Abb. 1),

— mit einem Abwehrflugzeug mehre-
re Ziele gleichzeitig zu bekampfen,

— die gegnerische Radariiberwa-
chung in tiefster Hohe, automa-
tisch gesteuert, zu unterfliegen.

B die aktiven und passiven Mittel fiir
die elektronische Kriegfiithrung;

Vergleich F/A-18:
Mirage I11 S

Zeitbedarf fiir Intervention
1:2

Radarerfassungsdistanz
Mind 5:1

Einsatzdistanz Radarlenkwaffen
Mind 5:1

Betriebskosten
0,9:1

«Look Down-Shoot Downy-Fihigkeit
Ja:Nein

Kampfiibersicht des Piloten
sehr gut:ungeniigend

Nacht-, Schlechtwettereignung
sehr gut:ungeniigend

B die volle Nacht- und Allwetter-
tauglichkeit;

B die Qualitit der Bewaffnung be-
ziiglich Einsatzdistanz, Treffge-
nauigkeit und Wirkung im Ziel
(Abb. 2);

M die Flugleistungen, einschliesslich
der Reichweite und Verweilzeit im
Luftraum.

Wahrung der Lufthoheit
und Luftverteidigung

Die Schweiz ist aufgrund des Vol-
kerrechts zur Wahrung der Integritit
ihres Luftraumes verpflichtet. Wiirde
er nicht mit angemessenen Mitteln ge-
schiitzt, konnte er fiir militdrische
Einsitze gegen unser Land oder gegen
dritte Lander beniitzt werden.

Alle Massnahmen zur Wahrung der
Lufthoheit und zur Luftverteidigung
zielen dahin, unser Land aus einem
Konflikt herauszuhalten. Gelingt dies

b»

Abb. 1: Luftlageerfassung mit Bordradar
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ENTDECKUNG MIRAGE DURCH F/A-18C/D

MS

>

F/A-18

LOOK- DOWN/SHOOT DOWN: EXCLUSIV FUER F/A-18C/D

WAFFENEINSATZ F/A-18C/D GEGEN MIRAGE

F/A-18

Abb. 2: Zum Leistungsvergleich

nicht, sollen die Einwirkungen des
Gegners auf Bevolkerung und Armee
moglichst gering gehalten werden.

Das Kommando der Flieger- und
Fliegerabwehrtruppen (KFLF) fiihrt
im Frieden Luftpolizeieinsitze im
Auftrag des Bundesamtes fiir Zivil-
luftfahrt durch. Muss der Luftverkehr
eingeschrinkt oder gar verboten wer-
den, liegt die Verantwortung fiir die
Kontrolle des Luftraumes allein beim
KFLF.

Die Wahrung der Lufthoheit beruht
auf mehreren Stufen von der vorsorg-
lichen Identifikation bis zur Bekamp-
fung ohne Vorwarnung. Die Flieger-
abwehr kann gegnerische Flugzeuge
weder identifizieren noch abfangen,
sondern einzig bekidmpfen. Nur mit
bemannten Kampfflugzeugen konnen
solche Aufgaben jederzeit und diffe-
renziert erfiillt werden.

Unsere Luftverteidigungsmittel

Die Mittel der Fliegerabwehr er-
moglichen eine gute Luftverteidigung
im unteren Luftraum. Es handelt sich
um 20-mm-Geschiitze der leichten
Flab, 35-mm-Geschiitze mit dem all-
wettertauglichen Feuerleitgerdt Sky-
guard der mittleren Flab, die Rapier-
Fliegerabwehrlenkwaffen-Systeme
und die zur Einfithrung kommende
leichte Fliegerabwehrlenkwaffe Stin-
ger. Die seit iiber 20 Jahren vorhande-
nen Boden-Luft-Lenkwaffen BL-64
Bloodhound kénnen nach wie vor in
der ersten Phase eines Konfliktes bis
in grosse Hohen eingesetzt werden. Sie
sind jedoch nicht in geniigender Zahl
vorhanden, um die Luftverteidigung
iiber lingere Zeit aufrechtzuerhalten.

Die Flugzeuge F-SE/F Tiger kon-

nen Raumschutzaufgaben bei Tag und
Sichtflugbedingungen iibernehmen.
Die Flugzeuge Mirage III S, welche
bereits heute nicht mehr in der Lage
sind, ihre Aufgaben als allwettertaug-
liche Abfangjiger erfolgreich wahrzu-
nehmen, konnen ebenfalls fiir den
Raumschutz eingesetzt werden. Dies
bedeutet, dass die Mirage III S in ihrer
urspriinglichen Funktion als Abfang-
jager durch ein neues Kampfflugzeug
— die F/A-18 — abgelost werden miis-
sen.

Die neu zu beschaffenden Kampf-
flugzeuge werden wo immer moglich
im Verbund mit anderen Luftverteidi-

gungsmitteln eingesetzt (Abb. 3). Um
die Hauptaufgaben der Wahrung der
Lufthoheit und der Abwehr von iiber-
raschenden Luftangriffen rund um die
Uhr und bei jedem Wetter erfolgreich
sicherzustellen, braucht es solche
Hochleistungsflugzeuge. (Abb. 3).

Der Verbund ist entscheidend

Auch ein dichtes Flab-Dispositiv
lasst horizontal und vertikal Liicken
offen, durch welche angreifende Luft-
fahrzeuge eindringen koénnen. Dies

INTERZEPTION + RAUMSCHUTZ

2

mit Flz und BL-BL%

&

RAUMSCHUTZ 0BJEKTSCHUTZ

35 mm Flab* 20 mm Flab Y
STINGER * geeignet gfiir
RAPIER (spez mech Verbinde) Objektschutz

Abb. 3: Luftverteidigung im Verbund
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gilt namentlich fiir den untersten
Luftraum, in dem eine vollstindige
Radarabdeckung mit Bodenstationen
aus topographischen Griinden nicht
moglich ist. In diesem Bereich konnen
modernste Angriffsflugzeuge wie Tor-
nado oder SU-24 eingesetzt werden.
Die Fliegerabwehr wird zudem eher
statisch eingesetzt; die Verlegung eines
Dispositives erfordert einen Zeitauf-
wand von mehreren Stunden.
Schliesslich ist nur ein Teil unserer
Fliegerabwehr nacht- und allwetter-
tauglich. Selbst moderne Systeme wie
Stinger erfordern fiir den Einsatz
Sichtbedingungen. Eine konsequente
Ausriistung aller Flab-Systeme mit
Radar oder anderen Sensoren wiire
wesentlich teurer.

Moderne Kampfflugzeuge mit
ihren weitreichenden Waffen sind da-
gegen in der Lage, innert weniger Mi-
nuten in beliebigen Rdumen und Ho-
hen Schwergewichte zu bilden. Sie

konnen dank ihres Radars anfliegende
Luftfahrzeuge frither erkennen und
bekampfen als die Fliegerabwehr.

Eine Krisen- oder Konfliktsituation
in der Luft kann aufgrund des vor-
handenen Luftkriegspotentials im
westeuropdischen Raum jederzeit in-
nert Stunden entstehen. Unsere Flug-
waffe kann mit Berufspersonal (In-
struktoren, Uberwachungsgeschwa-
der und Bundesamt fiir Militarflug-
platze) zeitgerecht eingesetzt werden.
Dies gilt auch fiir das Flab-Lenk-
waffen-System BL-64 Bloodhound.
Der Einsatz des Gros der Fliegerab-
wehr setzt hingegen einen Mobilma-
chungsentscheid voraus. Die Erstel-
lung der Einsatzbereitschaft dauert
darnach Tage.

Die Sicherstellung einer wirkungs-
vollen Luftverteidigung erfordert des-
halb sowohl Kampfflugzeuge als auch
Fliegerabwehr und angemessene Auf-
klarungs- und Fithrungsmittel
(Abb. 3).

Zusammenfassung

Die permanente Féhigkeit zur
Wahrung der Lufthoheit und eine
starke Luftverteidigung haben eine
grosse Abhaltewirkung. Sie sind Vor-
aussetzungen zur Erhaltung der
Handlungsfreiheit und zum Schutz
von Bevolkerung und Armee. Der
Einsatz zur Verteidigung des Luftrau-
mes muss mit verschiedenen Kompo-
nenten gleichzeitig durchgefiihrt wer-
den konnen. Ein Verzicht auf einzelne
Elemente wiirde die Wirkung der iib-
rigen in Frage stellen. Neue Kampf-
flugzeuge sind dringend notwendig,
um im Verbund mit der Fliegerabwehr
und den Raumschutzflugzeugen den
Kampf gegen feindliche Flugzeuge
und Helikopter der neuen Generation
bestehen zu konnen.

Das Projekt F/A-18 Hornet

Ausgangslage

Die Flugwaffe selbst verfiigt heute
iiber rund 280 Kampfflugzeuge:

— Hunter, aus den fiinfziger und sieb-
ziger Jahren, haben in ihrer letzten
Rolle als Erdkéampfer bis Ende 1995
aus technischen und taktischen
Griinden ausgedient.

— Die Mirage III S+ RS sind als Jiger
und Aufklarer beschafft worden.
Die Abfangjiager konnen aus takti-
schen Griinden und technischer
Unterlegenheit ihre Aufgabe nicht
mehr gentigend erfiillen.

— Die F-5 Tiger II sind Ende der sieb-
ziger Jahre in den Dienst genommen
worden. Diese Leichtkampfflug-
zeuge werden unter Sichtbedingun-
gen in der Luftverteidigung einge-
setzt.

Die Projektdefinition

Die Evaluation des NKF begann
Mitte 1985 mit der Erarbeitung der
militdrischen und riistungsseitigen
Anforderungen. Diese betreffen so-
wohl den Kampfeinsatz als auch den
Betrieb und den Unterhalt. Dabei ist
«Flugzeugy als Waffensystem zu ver-
stehen, bei dem neben der Fluglei-
stung die Waffen sowie die Feuerleit-
und Navigationssysteme von gleich-
wertiger Bedeutung sind.

Die Vorevaluation

Im Spatsommer 1986 begann die
Vorevaluation mit den drei Flugzeu-
gen F-16 Fighting Falcon, F/A-18 Hor-
net, Mirage 2000. Dies waren die ein-
zigen Typen, die so weit entwickelt
waren, dass sie vertieften Analysen
und Flugversuchen durch die schwei-
zerische Evaluationsequipe bei den
Herstellern unterzogen werden konn-
ten.

In zweiter Prioritit wurden JAS-39
Gripen, Lavi und F-20 Tigershark ge-
priift. Noch wihrend der Vorevalua-
tion wurden die Flugzeugentwicklun-
gen Lavi und Tigershark von den Pro-
duzenten aufgegeben; das Flugzeug
Gripen befindet sich erst im Proto-
typstadium.

Die Vorevaluation ergab eindeutig,
dass die Flugzeuge F-16 und F/A-18
den schweizerischen Anforderungen
besser entsprechen und auch lei-
stungsfiahiger und preisgiinstiger sind
als das Flugzeug Mirage 2000.

Luftiiberlegenheitsjager vom Typ
F-15 und Tornado wurden aus Kosten-
und Dimensionsgriinden nicht in Be-
tracht gezogen.

Die Hauptevaluation

Im Frithjahr 1988 begann die
Hauptevaluation zwischen F-16 und
F/A-18, die sich am Zeithorizont des
Riistungsprogrammes 1990 zu orien-

tieren hatte. Dazu gehorten, neben der
Flugerprobung, die vertiefte Abkli-
rung logistischer und technischer Fra-
gen sowie diejenige der Beteiligungs-
moglichkeit der schweizerischen In-
dustrie. Beide amerikanischen Her-
steller erklédrten sich bereit, ihren An-
teil am Vorhaben wirtschaftlich zu
100% zu kompensieren.

Das Flugzeug F/A-18 erwies sich
gegeniiber dem F-16 als tiberlegen, in-
dem den hoheren Beschaffungskosten
(zirka 15%) eine hohere Leistung (zirka
30%) gegeniibersteht.

Ausschlaggebend fiir die Wahl des
Flugzeuges F/A-18 durch den Chef
EMD vom 3. Oktober 1988 waren ne-
ben dem Kosten/Nutzen-Verhiltnis
die im Alpenraum wichtigen sicheren
Flugeigenschaften, die Qualitit des
Radargerites und der elektronischen
Ausriistung sowie das Potential zur
spateren Kampfwertsteigerung.
Schliesslich lésst sich der F/A-18 gut
und ohne umfangreiche «Helvetisie-
rungy in unsere Luftverteidigung und
Infrastruktur integrieren.

Es ist vorgesehen, das Flugzeug F/
A-18 vorerst dem Uberwachungsge-
schwader zuzuteilen und von Berufs-
piloten fliegen zu lassen. Es wird aber
im Laufe der Zeit auch von Milizpilo-
ten geflogen werden kénnen. Der Un-
terhalt wird, wie bei allen Mitteln der
Flugwaffe, durch die Milizformatio-
nen der Flugplatzbrigade und durch
das Bundesamt fiir Militarflugplatze
sichergestellt. Mit der Einfithrung des
Waffensystems F/A-18 ist keine Er-
hohung des Personalbestandes ver-
bunden. ]
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