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stan abzuziehen. Wahrend die
UdSSR zwar auf Druck der Weltof-
fentlichkeit ihre Bodenkampftrup-
pen zuriickziehen wird, besteht keine
Abmachung dartber, dass auch die
sowjetischen Berater der afghani-
schen Armee und der Kabuler Ver-
waltung abgezogen werden, die
mehrere tausend Mann umfassen.
Im abschliessenden Protokoll
sind die Aufgaben und Kompeten-
zen der UNO umschrieben. In erster
Prioritat war eine international zu-
sammengesetzte Offiziersgruppe zu
bilden, die den sowjetischen Rick-
zug aus Afghanistan Gberwacht und
kontrolliert. Die Organisation mit
zwei getrennten Hauptquartieren in
Islamabad und in Kabul hat sich in-
zwischen eingespielt und bewahrt.
Die im Rahmen des dritten Teils
des Abkommens der UNO zuge-
dachte Unterstitzung bei der Riick-

fuhrung der Fliichtlinge aus ihren
Lagern in Pakistan und Iran ist jedoch
mit schwierigeren Problemen ver-
bunden. Obwohl bedeutende finan-
zielle und materielle Hilfeleistungen
in Aussicht gestellt werden und in der
Person von Prinz Sadruddin Aga
Khan ein mit besonderen Vollmach-
ten ausgestatteter «Koordinator fir
das humanitére und wirtschaftliche
Hilfsprogramm der Vereinten Natio-
nen fur Afghanistan» eingesetzt
wurde, zogern die Fluchtlinge aus
vier Grunden, in ihre Heimat zurtick-
zukehren:

1. wegen der fortgesetzten
minung ganzer L
Siedlungs- und W
Karawanenwegen und -
gangen mit insgesamt 10 b
lionen Minen (Schﬁszunge,\ der
Ussy.

Kabul und der ‘noch andauemden
sowjetischen Besetzung.

Der zuletzt genannte Grund durfte
fur die meisten Fluchtlinge fur das
Verharren im Exil entscheidend sein.
Hat doch das ricksichtslose Vorge-
hen der Kommunisten, die mit De-
kreten und Waffengewalt ihre radika-
len Anschauungen durchsetzen
wollten, die allgemeine Fluchtbewe-
gung ausgelést und mehr als die
Halfte der Bevolkerung aus ihren
Heimstatten vertrieben.

2. Das Strassennetz und der sowjetische Riickzug

Die sowjetische Fuhrung hat die
erste Halfte ihres Truppenriickzugs,
sowohl mit Hilfe von Transportflug-
zeugen als auch auf der Strasse, bis
zum vereinbarten Termin, dem
15. August 1988, abgeschlossen.
Wie bereits beim Einmarsch von
1979 sind auch beim Ruckzug die

Ost-Achse (Jalalabad—Kabul—Ter-
mez/Sherkhan Bandar) und die
West-Achse (Kandahar—Herat—

Kushka) benltzt worden. Der Zu-
stand und die natarlichen Gegeben-
heiten dieser beiden Achsen haben
auch den Verlauf des Kriegsgesche-
hens 1979 bis 1988 entscheidend
mitbestimmt. Da in Afghanistan we-
der Eisenbahnen noch schiffbare
Flusse fuir Transporte und Nachschub
zur Verfugung stehen, spielt das
Strassennetz eine besonders wichti-
ge Rolle.

Wenden wir uns zunachst der Ost-
Achse zu. Sie wurde in den funfziger
und sechziger Jahren unter der An-
leitung russischer Ingenieure gebaut
und stellt die kirzeste Verbindung
von sowjetischem Gebiet zur afgha-
nischen Hauptstadt Kabul dar. Von
den Grenzorten Hairatan (bei Termez)
und Sherkhan kommend, vereinigen
sich die beiden Strassenaste bei Pul-
e Khumri und flahren von dort tber
den Salang-Pass nach Kabul. Zur
selben Zeit forderten die Amerikaner
den Ausbau der Strassenverbindung

von Kabul tber Jalalabad zur paki-
stanischen Grenze bei Torkham am
Khyber-Pass.

Das nebenstehende Langsprofil
zeigt die enormen Hohendifferenzen,
die auf dieser Achse zu Gberwinden
sind. Vom Amu Darya-Grenzfluss
verlauft die Strasse durch die Baktri-
sche Ebene auf einer Hohe von 400
bis 500 m .M. bis Baghlan und
folgt dabei dem Lauf des Kunduz-
Flusses. Die Entfaltungsmdoglichkei-
ten einer vorriickenden Division wer-
den an zwei Stellen eingegrenzt: Bei
der Uberquerung des Darya-ye Kun-
duz auf einer nur sieben Meter brei-
ten Bricke und in der Schlucht sud-
lich Aliabad. Hinter Baghlan beginnt
die zum Teil nur acht Meter breite
Strasse stetig zu steigen. Eingeengt
zwischen dem Flussbett und den
Felswanden der Auslaufer des Hin-
dukusch-Gebirges erreicht sie die
Stadt Doshi auf 850 m u. M. Hier
zweigt die bis zum Ausbau des Sa-
lang-Passes benutzte, 200 km lan-
gere Schotterpiste ab, die Uber den
Shibar-Pass nach Kabul fuhrt. Die
neue Strasse erklimmt mit einer
durchschnittlichen Steigung von 5 %
auf einer Lange von 70 km die Hohe
von rund 3400 m 4. M. und durch-
stdsst in einem 2675 Meter langen
Tunnel den Hindukusch-Hauptkamm.
Eine anschliessende Lawinengalerie
von 4972 Metern Ldnge ermdglicht

die sichere Benutzung auch in den
Wintermonaten.

Von der Scheitelhéhe des Passes
sinkt die Strasse zum Teil in Serpen-
tinen bis nach Charikar auf 1550 m
0. M. ab. Das Gefalle betragt oft tber
7 %, und zudem behindert eine Viel-
zahl von kurzen Tunnels, Galerien
und Briicken mit Profilen zwischen
6,80 und 8,80 Metern den Verkehr.
Anschliessend steigt die Strasse
wieder auf 1922 m 4. M., um Uber
einen kleinen Pass die Hauptstadt
Kabul zu erreichen, die auf rund
1800 m i. M. liegt. Mechanisierte
und motorisierte Einheiten sind —
abgesehen von wenigen breiteren
Talbdden — an diese Strasse gebun-
den, und es kann nur Fahrzeug hinter
Fahrzeug verkehren. Fur umfangrei-
che Verschiebungen ist die Strasse
sogar nur im Einbahnverkehr benutz-
bar.

Hinter Kabul windet sich die
Strasse durch die Schlucht von
Tang-e Gharu und fallt dabei stetig
langs des Kabul-Flusses bis auf 570
m . M. in Jalalabad. Von hier aus
durchquert sie das Schwemmbecken
des Darya-ye Kabul auf einer Hohe
von zirka 500 Metern und steigt
schliesslich zum Grenzort Torkham
auf 720 m G. M. In Torkham beginnt
der Anstieg zum rund 1000 Meter
hohen Khyber-Pass, und hier erfolgt
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Langsprofil der Ost-Achse (Sherkhan — Kunduz — Salang — Kabul — Jalalabad — Torkham — Peshawar). Entwurf: Peter Zahler

auch der Anschluss an das pakista-
nische Eisenbahnnetz.

Als Folge der vielen natdrlichen
und kdnstlichen Hindernisse ist es
heute — wie schon in friiheren Zeiten
— auch einer modernen Armee nicht
mdoglich, gréssere Truppenverschie-

bungen in kirzester Zeit auszufihren.
Fahrzeugkolonnen kénnen sich nur
im Schrittempo bewegen und je-
derzeit zum Stehen gebracht werden.
Von diesen Gegebenheiten der Ost-
Achse koénnen drei Folgerungen ab-
geleitet werden:

R e

Blick in die Wiistenei des Khyber-Passes mit Karawanenweg, Asphaltstrasse, stra-

tegischer Eisenbahnlinie und Befestigungsanlagen. Foto: Albert A. Stahel

1. Der sowjetischen Fuhrung war
es nicht moglich, ein grosseres Trup-
penkontingent als das in Afghanistan
eingesetzte, ins Landesinnere zu ver-
schieben, zu stationieren und zu ver-
sorgen;

2. Die Mujaheddin des Panjshir-
Tales haben unter ihrem Komman-
danten Ahmad Shah Mahsud immer
wieder mit einfachen Mitteln die Sa-
lang-Strasse unterbrochen und den
Nachschub fur die sowijetischen
Truppen in Afghanistan erschwert
und verzdgert;

3. Nicht nur zur bewussten Ver-
starkung der Armee von Kabul haben
die sowijetischen Divisionen ihre
schweren Waffen, wie die Artillerie,
und zahlreiche Versorgungsguter in
Afghanistan belassen, sondern dies
geschah auch, um sich den Ruickzug
zu erleichtern und diesen ohne Ver-
zug hinter sich zu bringen.

Was die West-Achse betrifft, so
sind auch hier, trotz der geringeren
Hohenunterschiede  (s. Langsprofil
nachste S.) und der schwacheren
Schneefalle im Winter, nicht zu un-
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Langsprofil der West-Achse (Kushka — Torghundi — Herat — Kandahar — Chaman).

terschatzende Schwierigkeiten zu
Uberwinden. Von der sowjetisch-
afghanischen Grenze bei Kushka aus
folgt die Strasse zunachst dem Rud-e
Kushk auf einer Hohe von 700 bis
800 m . M., um nach zirka 70 km
den Kotal-e Banda-Pass (1550 m
. M.) zu tberqueren. Nach 110 km
ist Herat erreicht, das im Tal der He-
rirud auf zirka 920 m t. M. liegt. 60
km stdlich von Herat folgt der héch-
ste Punkt der West-Achse, der Mir Ali
Kotal, auf zirka 1750 m 4. M.

Diese = Bergketten,  Auslaufer
des Hindukusch-Gebirges, konnten
durch eine weiter westliche Ver-
schiebung, langs der iranischen
Grenze durch die Wiste Dashte
Ateshan, umgangen werden. Wegen
des Wassermangels und der Boden-
beschaffenheit in diesem Gebiet
ware eine solche Verschiebung aber
nur mit Hilfe von Mauleseln und Ka-
melen mdoglich.

Von Adraskan bis Dilaram verlauft
die Strasse langs dem Gebirgsfuss,
durch Steppenlandschaften und Ge-
réllwisten. Engnisse und zahlreiche
Wasserlaufe, die im Sommer zwar
fast ausgetrocknet sind, zur Zeit der
Schneeschmelze aber zu reissenden
Fltissen anschwellen, bilden naturli-
che Hindernisse.

Auf der ganzen West-Achse gibt es
keine Tunnels. Séamtliche Briicken,
mit einer einzigen Ausnahme, kon-
nen aber von schweren Fahrzeugen
nur im Einbahnverkehr benutzt

werden. Die gesamte Strasse, von
der sowjetischen Grenze bis nach
Kandahar, ist im Betonplattenver-
fahren gebaut worden. Obwohl
noch 1978 der Zustand der Strasse
als mittel bis gut bezeichnet werden
konnte, hatten sich — vermutlich we-
gen ungeniigendem Unterbau — oft
starke Uberzahne zwischen den ein-
zelnen Betonplatten gebildet. Auch
zeigten sich bereits damals bei den
Bricken Konstruktions- und Mate-
rialméngel. Risse und Abplatzungen
im Beton liessen die Armierungsei-
sen zum Teil durchrosten.

Entwurf: Peter Zahler

Vom militarischen Standpunkt aus
betrachtet, ist die West-Achse durch
Uberfalle der Mujaheddin weniger
gefahrdet als die Ost-Achse. So ist in
dem offeneren Gelande fur die So-
wjets der Unterhalt und die Siche-
rung gegen Uberfalle und Hinterhalte
mit geringeren Problemen verbun-
den. Obwohl die West-Achse insge-
samt betrachtet leistungsféhiger als
die Ost-Achse ist, kann sich auch hier
eine  einmarschierende  Armee
gleichzeitig nur in Bataillons- und
Kompaniestarke verschieben. Die
sowjfetische Doktrin der Entfaltung

Sowijetischer Jeep auf der Betonplattenstrasse zwischen Dilaram und Farah.
Foto: F.G.L. Gremliza
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Der deutsche Fluglehrer Hampel (weisse Miitze) mit afghanischen Piloten-Anwar-
tern vor einer JU-24 auf dem Flugplatz Kabul. Foto: H. und L. von Segnitz, 24. April

1937 / Stiftung Bibliotheca Afghanica

beim Angriff ist nur begrenzt an-
wendbar.

Als Folge der ungentgenden In-
frastruktur, der beschrénkten Trans-
portkapazitat des Strassennetzes und
fehlender Eisenbahnlinien haben die
afghanischen Herrscher schon sehr
frth dem Flugwesen und den Flug-
platzen fur die Erschliessung des
Landes ihre Aufmerksamkeit ge-
schenkt. Bereits 1919 erhielt Kdnig
Amanullah von den Bolschewiken
dreizehn Flugzeuge und die dazuge-
horigen Piloten und Mechaniker zur
Verfligung gestellt. Gleichzeitig setz-
te auch der Bau von Flugplatzen und
Flugfeldern ein. 1928 wurde der re-
gelmassige Flugverkehr auf der Linie
Moskau—Taschkent—Kabul aufge-
nommen. 1932 standen bereits die
Flugplatze Kabul, Kandahar und He-
rat sowie Flugfelder in Jalalabad,
Khanabad und Mazar-e Sharif in Be-
trieb. Um 1935 tbernahmen deut-
sche Fluglehrer die Ausbildung
afghanischer Piloten, und die Luft-
hansa richtete einen wochentlichen
Linienverkehr von Deutschland tber
die Turkei nach Teheran und Kabul
ein. In den funfziger Jahren erstellten
die Amerikaner bei Kandahar einen
internationalen Grossflugplatz, wah-
rend die Sowjets die Zivilflugplatze in
Kabul und Herat ausbauten und

einen Militarflugplatz in Begram fir
die afghanische Flugwaffe anlegten.
Nach dem Einmarsch von 1979
setzten die Sowjets den Ausbau der
Flugplatze und -felder fort. Die Pisten
in Farah, Ghazni, Faizabad usw. wur-
den zu eigentlichen Kriegsflugplatzen
ausgerustet. Vor allem aber wurde
bei Shindand, 100 km stdlich von
Herat, ein Stutzpunkt far weitrei-
chende Kampfflugzeuge errichtet.
Die ganzjahrige Verwendbarkeit
der Kriegsflugplatze wird allerdings
durch die Wetterbedingungen ein-
geschrankt. Obwohl zum Beispiel im
Bereich der West-Achse die Flugbe-
dingungen von Mai bis September
gut sind, kénnen unerwartet auftre-
tende Sand- und Staubstirme zu
Hindernissen werden. Zwischen De-
zember und Marz wechseln starke
Bewdlkung und Schneestirme mit
gutem Flugwetter ab. Im Frihjahr
kénnen Regen und Uberschwem-
mungen die Pisten unbenutzbar ma-
chen, wahrend die Flugplatze nérd-
lich der Linie Kandahar—Shindand
im Winter oft schneebedeckt und
praktisch nicht benutzbar sind. Ver-
gleichbare Probleme treten aber
auch langs der Ost-Achse auf; so ist
der Flughafen Kabul im Winter oft ta-
gelang geschlossen, wahrend in Ja-
lalabad Einbriiche des indischen

Sommer-Monsuns  kurzfristig  die
Flugmoglichkeiten einschranken
kénnen. Grundsatzlich herrschen in
ganz Afghanistan die besten und
bestandigsten Wetter- und Flugbe-
dingungen in den Monaten Oktober
und November.

Auch der Riickzug der sowje-
tischen Truppen, zwischen dem
15. Mai 1988 und dem 15. Februar
1989, wird durch den Zustand der
Infrastruktur, durch die Wetterbedin-
gungen, aber auch durch Wasser-
vorkommen bestimmt. Im trockenen
Kontinentalklima Afghanistans legen
seit alters her die Wasservorkommen
auch die Standorte eines Eroberers
fest. So ist auf der West-Achse eine
Besetzungsmacht an die oasenarti-
gen Wasservorkommen der Zentren
Herat, Shindand, Farah, Dilaram, Gi-
rishk und Kandahar gebunden. Die
dazwischenliegenden Strecken, die
durch steppen- und widstenartiges
Gebiet fuhren, sind nur mit grossem
logistischem Aufwand zu sichern.
Auf beiden Achsen wurden zur Vor-
bereitung und wahrend des sowje-
tischen Truppenriickzuges die fol-
genden Sicherungsmassnahmen
ergriffen:

1. Erkundung. Es erfolgte eine de-
taillierte topographische Erkundung
der Rickzugsrouten unter besonde-
rer Berlcksichtigung der durch all-
fallige Angriffe am meisten gefahr-
deten Stellen. Gleichzeitig wurde
versucht, die langs der Routen an-
sassige Bevolkerung durch politische
Massnahmen zu einem friedfertigen
Verhalten zu motivieren. Far kritische
Situationen wurden die Moglichkei-
ten der Verstarkung und von Gegen-
angriffen abgeklart. All dies erfolgte
in enger Zusammenarbeit mit der
afghanischen Armee. Ausserdem
wurden die Bewegungen der Muja-
heddin langs der Hauptachsen
nachrichtendienstlich erfasst.

2. Eingegrabene Stellungen. Ge-
panzerte Fahrzeuge wurden sowohl
direkt neben den Strassen als auch
auf den beherrschenden Bergkuppen
in der Umgebung der Rickzugsrou-
ten eingegraben. Bestehende Stitz-
punkte wurden fur die Dauer des
Ruckzuges mit Mannschaft und Aus-
rustung verstarkt.

3. Mobile Einheiten. Als Flanken-
schutz der sich zurtickziehenden
Truppen wurden Schutzenpanzer
eingesetzt. lhre Aufgabe war die Ver-
hinderung von Bewegungen, Kon-
zentrationen und Stellungsbezigen
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der Mu;aheddln in Hmterhaltsstel—
lungen. ;

4. Raumschutz. Durch Hehkopter
und Erdkampfflugzeuge erfolgte ein
standiger Schutz der Kolonne aus der
Luft. Helikopter schitzten in niedriger
Flughéhe die Flanken und die Spitze.
Flugzeuge dienten der Aufklarung
und Bekampfung von weltreuchen-
den Raketenwerferstellungen.
5. Strassenabsperrungen. Die
Ruckzugsrouten wurden wahrend der
Truppenbewegungen fir jeglichen
anderen Verkehr gesperrt. Dadurch
sollte eine grossere Marschge-
schwindigkeit erreicht und Unterbre-
chungen der Verschiebung verhin-
dert werden. Diese Massnahme er-
laubte den sowjetischen Konvois,
eine Geschwindigkeit von ca. 15 bis
25 km/h einzuhalten.

Der bisherige Ruckzugsmodus
lasst erkennen, dass die sowje-
tischen Truppen das Land offen-
sichtlich  unter Zuricklassung
eines Grossteils ihres schweren
Materials innert der festgelegten
Frist und ohne grosse Verluste ver-
lassen kénnen. Von den 30 500 so-
wijetischen Soldaten und Offizieren,
die Afghanistan bis zum 5. August
1988 verlassen hatten, waren rund
20000 durch Transportflugzeuge
evakuiert worden. Nur 10 500 Mann
sind auf der Strasse — sowohl auf der
Ost- wie auch auf der West-Achse —
in die Sowijetunion zurtickverlegt
worden. Auch diese Truppen hatten
aber ihr schweres Material, Munition
und Teile der Ausristung in ihren
ehemaligen Standorten, die von Sol-
daten der Kabuler Armee Ubernom-
men wurden, zurlckgelassen. Bei
einer so schwerfélligen Truppe, wie
es die Rote Armee ist, hatte ein
Ruckzug mit allem Material zu kilo-
meterlangen Transportkolonnen ge-
fuhrt, deren Verlegung Tage und Wo-
chen gedauert hatte. Wegen der zu
erwartenden Hinterhalte und Uber-
falle durch die Mujaheddin hatte dies

zu grossen Verlusten gefuhrt, die die
bisher durch die Sowjets bekannt
gegebenen Zahlen von 13 110 Toten,
35478 Kriegsversehrten und 311
Vermissten um einiges hatten an-
steigen lassen.

Ob diese durch das sowjetische
Kriegsministerium fir die Periode
Dezember 1979 bis Mai 1988 ange-
gebenen Verlustzahlen zutreffen, ist
eine offene Frage. Die sowjetischen
Einheiten haben in Afghanistan nicht
nur durch Kampfhandlungen Ver-
luste erlitten, sondern auch wegen
der schlechten hygienischen Ver-
héaltnisse. Zahlreiche sowjetische
Soldaten sind wegen des verunrei-
nigten Trinkwassers an Typhus ge-
storben. Aber auch Cholera, Malaria,
Amobendysenterie und  andere
Krankheiten haben Opfer gefordert.

Die durch die Rote Armee aufge-
gebenen Garnisonen sind den
Streitkraften Kabuls tberlassen wor-
den. Bedingt durch den chronischen
Unterbestand der afghanischen Ein-
heiten musste zur Schliessung der
durch den sowijetischen Ruckzug
entstandenen Lucken das Dispositiv
drastisch geandert werden. Deshalb
sind — vor allem in den Ostprovinzen
— eine ganze Reihe von Garnisonen
fluchtartig und fast kampflos gerdumt
worden, unter Zuricklassung grosser
Mengen von Ausristungsguitern und
teilweise sogar der Munitionslager.

Anderseits lasst die Entwicklung
im Oktober/November 1988, ins-
besondere die Stationierung moder-
ner Kampfflugzeuge vom Typ MiG-27
in Shindand, vermuten, dass die
Luftstreitkrafte als Mittel der Feu-
erunterstitzung der afghanischen
Truppen vorlaufig an ihren Stand-
orten verbleiben. Zudem wurden in
der Umgebung von Kabul Boden-
Boden-Raketen vom Typ SCUD B
mit einer Reichweite von 280km
stationiert und bereits gegen Ziele in
der Region Jalalabad eingesetzt.
Auch ist fraglich, ob die Spezialtrup-
pen, so die Fallschirmjager der Luft-

landesturmbrigade und die SPETS-

NAZ-Einheiten, vor dem 15. Februar
1989 abgezogen werden.

Ob an diesem Stichtag auch die

Tausende von sowjetischen Bera-
tern der afghanischen Armee und
des Kabuler Regimes abgezogen sein
werden, ist, wie bereits festgestellt,
noch unklar. Diese Berater sind, da
sie das Ruckgrat der Streitkrafte und
der Burokratie bilden, fir das Uberle-
ben des Regimes unentbehrlich. Im
massgeblichen englischen Text des
Genfer Abkommens lautet der be-
treffende Abschnitt in Artikel 5 des
Abkommens Uber die gegenseitigen
Beziehungen wie folgt:

In accordance with the timeframe

agreed upon between the Union of Soviet
Socialist Republics and the Republic of

Afghanistan there will be a phased with-
drawal of the foreign troops which will start

on the date of entry into. force mentioned

above [15.Mai 1988]. One half of the
troops will be withdrawn by 15" August

1988 and the withdrawal of all troops will
be completed within nine months.

In der deutschen Ubersetzung der
Moskauer Presseagentur Nowosti:

In Ubereinstimmung mit dem zwischen
der Union der Sozialistischen Sowjetrepu-
bliken und der Republik Afghanistan verein-

barten Zeitplan wird ein stufenweiser Abzug

der ausléndischen Truppen stattfinden, der
zum oben genannten Zeitpunkt des Inkraft-
tretens beginnen wird. Die Hélfte der Trup-
pen wird bis zum 15. August 1988 abgezo-
gen, und der Abzug aller Truppen wird in-
nerhalb von neun Monaten abgeschlossen
sein.

Der hier erwahnte, zwischen
Moskau und Kabul vereinbarte Zeit-
plan bildet aber keinen Bestandteil
der Genfer Abkommen. Er soll in
einem am 8. Februar 1988 unter-
zeichneten Text enthalten sein, der
auch die weitere sowjetisch-afgha-
nische Zusammenarbeit auf militari-
schem Gebiet regelt, so die Ausbil-
dung afghanischer Offiziere in der
Sowjetunion und die Lieferung von
Kriegsmaterial.

3. Die politische Fiihrung des Widerstandes

Die Basis und Motivation des
afghanischen Widerstandes gegen
das durch die Sowjets eingesetzte
Regime in Kabul und die sowjetische
Besetzung von 1979 war und ist
durch den Drang der Afghanen zu
Individualitat und kommunaler

Unabhéangigkeit bestimmt. Dies ist
wiederum eine Auswirkung der To-
pographie des Landes, der Lebens-
form, der Kultur, des ganzen sozialen
und religidsen Kontextes. Dank die-
sem Drang und den ihm zugrundelie-
genden Faktoren hat der afghanische

Widerstand bis heute ungebrochen
angedauert. Dieselben Gegebenhei-
ten haben aber auch die Einigung des
Widerstandes verunmaoglicht. Diese
fehlende Einigkeit, die sich in man-
cher Beziehung auch durchaus posi-
tiv ausgewirkt hat — standen doch die
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