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Duell der Flieger
und der Diplomaten

Divisiondr aD Ernst Wetter

Unter diesem Titel ist kiirzlich das bebilderte Buch von Divisionir
aD Wetter im Verlag Huber erschienen. Es schildert erstmals die
Luftgefechte in einer dramatischen Zeit. Auch anderes geschah da-
. mals, von dem nur wenige wissen. Skizzenhaft fasst der Autor das
dichte Biindel der militirischen und polltlschen Ereignisse fiir die

ASMZ zusammen.

Von Luftkimpfen bis zur Sabotage

An sieben Kampftagen in der Zeit
vom 10. Mai bis 8. Juni 1940 verlor die
Deutsche Luftwaffe elf und die
Schweizer Flugwaffe drei Besatzungs-
mitglieder und ebensoviele Flugzeuge,
ausserdem wurden mehrere Flieger
verwundet und Flugzeuge beschadigt.
Uber acht Monate hatten die schweize-
rischen Jagdpiloten tatenlos zusehen
miissen, wie fremde Flugzeuge unsern
Luftraum iiberflogen, aber am 10. Mai
begann das Duell in der Luft, das am 4.
und 8. Juni in erbitterten Luftkdmpfen
mit bis zu 29 deutschen Kampf- und 15
schweizerischen Jagdflugzeugen den
Hohepunkt erreichte. Auch die Flie-
gerabwehr mit ihren Kanonen war be-
teiligt.

Die Gefahren des Neutralitits-
schutzes im Luftraum wurde den mili-
tarischen und diplomatischen Stellen
erst recht bewusst, als sich die luftpoli-
zeilichen Aktionen auf die politische
Ebene verlagerten. Lag in den versteck-
ten Drohungen der Reichsregierung die
Absicht, einen Krieg vom Zaun zu bre-
chen? Wie konnte man gleichzeitig das
Gesicht wahren und nachgiebig sein?
Einerseits wurden deutsche Saboteure
auf schweizerische Militarflugplitze
angesetzt, anderseits entliessen wir
deutsche Flugzeugbesatzungen aus der
Internierung nach Hause, brachten
deutsches Flugmaterial nach Deutsch-
land zuriick und mussten eine ange-
drohte  Kohlensperre  abwenden;
schliesslich durfte sogar unsere Flug-
waffe nicht mehr kimpfen, denn der
Neutralitdtsschutz in der Luft wurde
eingeschriankt ... Die Politik mischte
kraftig mit, und selbst Hitler schaltete
sich ein.

St.

Wer stand sich gegeniiber?

Die deutsche Fliegerdivision 5 unter
Ritter von Greim flog vom siiddeut-
schen Raum aus in Richtung West un-
ter anderem Ziele siidlich von Paris bis
Marseille an. Durch diese Fliige gerie-
ten die Deutschen iiber schweizerisches
Hoheitsgebiet und damit in das
Schussfeld unserer Abwehr. Als Géring
1927 in Diibendorf der Schweiz Fall-
schirme verkaufen wollte, schrieb er in
das Gistebuch des Offizierskasinos:
«Voll Bewunderung sah ich hier, was
eidgendssische Tatkraft und Umsicht
geschaffen hat. Moge Diibendorf im-
mer der Hort bleiben, aus welchem die
kithnen Schweizer Flieger emporstei-
gen zum Ruhme und zur Ehre ihres Va-
terlandesy. Damals wusste er noch
nicht, was auf ihn spéter, als Ober-
kommandierender der Luftwaffe, zu-
kommen sollte.

Zuerst waren es die mit Heinkel-
bombern He-111 ausgeriisteten Kampf-
geschwader «Boelckey 27, «Legion
Condory 53 und «Greify 55, die den
Luftraum Schweiz zum Durchflug be-
nutzten, wobei teils havarierte Kampf-
flugzeuge beim Riickflug von schwei-
zerischen Jagern verfolgt und von
ihnen, in einigen Fillen von der Flab,
abgeschossen wurden. Dariiber erbost,
sandte die Deutsche Luftwaffe das
Zerstorergeschwader 1 mit den Messer-
schmitt Me-110 iiber den franzosisch-
schweizerischen Luftraum, mit dem
klaren Auftrag, den Schweizern eine
Lehre zu erteilen und moglichst viele
von ihnen abzuschiessen (Abb.1).

Die schweizerische Flugwaffe konnte
ihnen nur die mit Messerschmitt Me-
109 ausgeriisteten Kompanien (Staf-

feln) 6, 9, 15 und 21 und die Morane-
Kompanie 13 entgegensetzen (Abb.2).
Alle anderen Flugzeuge waren dafiir
untauglich oder veraltet. Die Flieger-
abwehr, erst im Aufbau begriffen, hatte
mit argen materiellen, technischen und
personellen Schwierigkeiten zu kamp-
fen, vermochte aber dennoch mit 20-
mm- und 7,5-cm-Kanonen sporadisch
in den Kampf einzugreifen.

Die Duelle in der Luft

Der 10. Mai

Hauptmann Horning und Oberleut-
nant Ahl von der Fliegerkompanie 21
hatten rechtzeitig vom Durchflug eines
Dornier Do-17 Les Brenets— Burgdorf
Kenntnis erhalten, stiegen in Diiben-
dorf auf und beschossen ihn zwischen
Biitschwil und Altenrhein. Der Do-17
ging schwer beschiadigt und mit Ver-
wundeten an Bord auf dem gegeniiber-
liegenden osterreichischen Gebiet nie-
der. Es war, nach acht Monaten langen
Wartens und trotz vieler Fliegergrenz-
verletzungen, der erste erfolgreiche
Angriff im Aktivdienst.

Der 16. Mai

Im Schneesturm verflog sich ein He-
111 der deutschen Staffel 9/27 und ge-
riet zwischen Diibendorf und Greifen-
see in das Feuer des Flab-Detachements
34 (20-mm-Kanonen) und der zwei von
Diibendorf aufgestiegenen Me-109 der
Oberleutnants Streiff und Kisling aus
der Fliegerkompanie 21. Die Geschosse
trafen den He-111 genau, wie der auf-
gefundene Bericht des deutschen Be-
satzungsmitgliedes Scholler dramatisch
berichtet. Bordfunker Herzig und
Bordschiitze Hobbie sprangen schwer
verletzt mit dem Fallschirm ab und
konnten aufgefunden werden. Der Pi-
lot Riecker und sein Beobachter Schol-
ler fliichteten, nachdem sie ihr zerstor-
tes Flugzeug bei der Notlandung in
Kemleten (Illnau) verlassen hatten,
wurden aber bei Kemptthal aufgegrif-
fen.

Der 1. Juni

Mehrere Fliegergrenzverletzungen
an diesem Tag. Das Kampfgeschwader
53 «Legion Condor» wurde bei der
Ausgabe des Befehls, im Raume Gre-
noble Bomben auf Eisenbahnknoten-
punkte abzuwerfen, gewarnt: «Vorsicht
beim Uberfliegen Schweizer Gebietes!
Mit Angriffen durch schweizerische
Me-109 ist zu rechneny. Eine Staffel
He-111 iiberflog die Schweiz. Die Flie-
gerkompanie 6 mit Hauptmann Rou-
baty und Leutnant Wachter beschoss in
3000m Hohe einen Heinkelbomber,
der bei Ligniéres (Yverdon) abstiirzte.
Die fiinfkopfige Besatzung fand den
Tod.

Eine Stunde spiter stiegen drei Me-
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Abb.1: Ein Schwarm Zerstorer Me-110 im Anflug.

Abb. 2: Alarmstart! Piloten eilen zu ihren Me-109. >

109-Patrouillen der Kompanien 6 und 15
auf, denn eine Staffel Heinkelbomber
iiberflog bei ihrer Riickkehr St-Imier.
Uber Pruntrut kam es zum Kampf. Ein
He-111 musste in Oltinque (Frankreich)
notlanden, drei weitere wurden be-
schadigt. Die deutschen Piloten
«schworen Rache fiir die zu Unrecht
abgeschossenen Kameradeny.

Der 2. Juni

Von der deutschen Staffel 8 des
Kampfgeschwaders 55 erreichte ein
Bomber das Ziel, den Flugplatz Lyon,
wegen Angriffs eines franzosischen Ji-
gers nicht. Befehlsgeméss wollte der
Pilot seinen He-111 iiber die Schweiz
nach Deutschland zuriickfliegen. Die
sofort alarmierten Hauptmann Lin-
decker und Leutnant Aschwanden von
der Kompanie 15 zwangen den Hein-
kelbomber mit Waffenbeschuss zur
Notlandung bei Ursins (Abb.3). Von
den drei Verletzten starb einer infolge
Kopfschusses im Spital.

Der 4. Juni

Erstmals kam es zu Luftkampfen, die
turbulent verliefen. Diesmal handelte
die Deutsche Luftwaffe auf eindeutigen
Befehl, der schweizerischen Flugwaffe
entgegenzutreten. Sie setzte dazu das
Zerstorergeschwader 1 mit 28 Messer-
schmitt Me-110 und einem Heinkel He-
111 ein. «Der Auftrag hiess, an der
Schweizer Grenze auf- und abfliegen,
die Schweizer Jiger zum Luftkampf
herausfordern und moglichst viele von
ihnen abschiessen». So ein deutscher
Pilot. Das Ergebnis: Die Deutschen
verloren zwei Me-110, dazu einige ver-
wundete Besatzungen, ein schweizeri-
scher Me-109 wurde abgeschossen und
der Pilot getotet, beidseits erlitten zahl-
reiche Flugzeuge Beschiddigungen.

Die deutsche Kampfgruppe ver-
schob sich iiber franzosisches Hoheits-
gebiet in den Raum nordlich von La
Chaux-de-Fonds und versuchte, die
Schweizer hiniiber zu locken. Als ihnen
dies nicht gelang, flogen sie weitrdumig
in die Schweiz ein. Wie aus einem auf-
gescheuchten Wespennest stiegen die
Jagdpiloten der Fliegerkompanien 6, 9,
13 und 15 mit total 13 Me-109 und Mo-
rane D-3800 auf. Zwischen 5000 m und
Bodennihe entwickelten sich im Rau-

me Le Locle bis St-Ursanne die verbis-
sensten Luftkdmpfe. Kein Schweizer
Pilot sah, wie einer der ihren, nimlich
Leutnant Rickenbacher, getroffen
wurde und bei Boécourt abstiirzte. Wie
in Fliegerkreisen oft iiblich, liess Feld-
marschall Goring an der Beerdigung
einen Kranz niederlegen, den aber die
Bevolkerung nachher in kleine Stiicke
ZEeTTiss.

Ein deutscher Me-110 stiirzte infolge
des schweizerischen Jagdfliegereinsat-
zes bei Maiche (Frankreich) ab, die Be-
satzung fand den Tod. Ein weiterer Me-
110 musste bei Le Russey (Frankreich)
notlanden.

Der 6. Juni

Bei klarer Nacht flog ein deutsches
Kampfflugzeug, dessen Typ nicht ge-
nau feststellbar war, aus Nordosten
tiber die Stellung des Flab-Detache-
ments 80 bei Laufen. Die Geschosse der
7,5-cm-Kanonen trafen das Flugzeug
so, dass seine Besatzung iiber Frank-
reich aussteigen musste.

Der 8. Juni

Niemand wusste im voraus, dass an
diesem sonnigen Tag der letzte grosse
Luftkampf stattfinden wiirde. Wieder-
um hatte das 1. Zerstorergeschwader
den Auftrag, Revanche an den Schwei-
zern zu nehmen. Der Auftrag hiess:
«Freie Jagd im Raum iiber dem Jura.
Alle einmotorigen Flugzeuge sind
Gegner).

Mit dem Abschuss eines schweizeri-
schen Aufklirungsflugzeuges C-35 fing
es an. Aus einer Staffel 16sten sich zwei
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Abb. 3: Der zur Notlandung gezwungene
Heinkelbomber bei Ursins.
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Me-110 und beschossen den C-35 so
lange, bis er bei Alle am Boden auf-
prallte. Leutnant Meuli (Pilot) und
Oberleutnant Giirtler (Beobachter) von
der Fliegerkompanie 10 fanden den
Tod.

Danach bildeten die drei Zerstorer-
staffeln 4, 5, und 6 mit dem Stabs-
schwarm drei Abwehrkreise auf 2000,
4000 und 6000m Hohe, um die
Schweizer Jiger in dieses leicht zu ver-
teidigende Turmdispositiv zu locken.
Diese Abwehrkreise schwappten auf
Schweizer Gebiet hiniiber. Der Ab-
schuss von Rickenbacher zwei Tage
vorher, und jetzt der C-35-Besatzung,
gab den schweizerischen Jagdpiloten
zusitzlichen Kampfgeist. Auf eigenen
Entschluss liessen die Kommandanten
der Kompanien 6, 15 und 21 alle flugbe-
reiten Me-109 starten, 15 an der Zahl.
Von Olten, Thun und Diibendorf flo-
gen sie den Me-110 entgegen und griffen
aus 7000m Hohe immer wieder ein-
zelfliegende Zerstorer an. Ein wilder
Luftkampf tobte im Raum Saigne-
légier—Oensingen— St-Ursanne  und
riss den Zerstorerverband auseinander.
Hauptmann Horning: «Es war ein
Kampf mit ungleichen Mitteln. Waren
wir im Angriff einmal in den Turm ge-
raten, mussten wir feststellen, dass sich
mindestens 1 bis 2 Schwirme aus hohe-
ren Stockwerken feuernd auf uns her-
abstiirzten. Wir mussten also wohl oder
iibel nach vorne das Feuer einstellen
und im vertikalen Kampfmanéover, das
wir als Dégagement gegen einen in
glinstigerer Position befindlichen Geg-
ner im Schweiss unseres Angesichts

Abb. 4: Der Zerstorer Me-110 in Oberkirch
von Flab-Geschossen getroffen und not-
gelandet.
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fleissig geiibt hatten, einen Abgang
nach unten finden. Solche Dégage-
ments wurden nach oben und unten
gemachty.

Verluste: Leutnant Homberger er-
hielt 34 Einschiisse in seinem Me-109.
Er selbst wurde durch Schiisse in Lun-
ge, Riicken und Becken schwer verletzt,
konnte aber mit grosster Willenskraft
sein Flugzeug in Bozingen notlanden.
Mehrere schweizerische Flugzeuge
wurden durch Waffenbeschuss beschi-
digt. Ein deutscher Zerstorer landete
schwer beschadigt bei Réchésy (Frank-
reich), ein anderer wurde von unsern
Jagern bis Triengen verfolgt und dort
abgeschossen (Besatzung tot). Verwun-
det wurden dazu noch zwei deutsche
Besatzungsmitglieder, die auf dem
Riickflug oder kurz nachher starben.

Zur selben Zeit bekampfte das Flab-
Detachement 80 in Laufen einen hava-
rierten Me-110 mit seinen 7,5-cm-Ka-
nonen und notigte ihn zur Notlandung
bei Oberkirch (Abb. 4).

Diplomatische
und riskante Unternehmung

Neutralitdtsschutz im Luftraum

Die Neutralitat der Schweiz wurde
durch diese Fliegerzwischenfille hart
gepriift. Die Durchfithrung des Neu-
tralitatsschutzes im Luftraum erwies
sich schwieriger als angenommen. Es
sind hier zwei deutliche Phasen zu un-
terscheiden. In der ersten ging es um die
Anwendung der aufgestellten Grund-
sitze, die jedoch in der Praxis teilweise
undurchfithrbar waren (keine Mog-
lichkeit der Vorwarnung) und daher zu
Befehlen und Gegenbefehlen fiihrten.
In der zweiten Phase dominierte die
Politik, die infolge der deutschen Dro-
hungen  verschiedene Riickzieher
machte, welche am 20.Juni im Flug-
verbot fiir die ganze Flugwaffe ihren
Abschluss fanden.

Gorings Saboteure

Zehn Minner, wovon acht Deutsche
und zwei Schweizer, erhielten in Berlin
eine Instruktion iiber die Zerstorung
von Flugzeugen und wurden auf die
Militarflugplatze Spreitenbach, B6zin-
gen, Payerne und Lausanne angesetzt.
Doch das dilettantisch vorbereitete Un-
ternehmen -platzte. Einem schweizeri-
schen Lokomotivfiihrer in Singen wa-
ren Leute «mit Haferlschuhen und
Rucksicken» aufgefallen, was er dem
Pikettoffizier meldete, worauf die
schweizerische Abwehr in Aktion trat.
Die Saboteure gelangten wohl teilweise
zu den bestimmten Flugplitzen, doch
konnten sie noch vor ihrer Zerstorerti-
tigkeit verhaftet werden.

Der Bundesrat wollte mit ihnen
einen politischen Handel treiben und sie
gegen in Deutschland inhaftierte
Schweizer austauschen. Dem wider-
setzten sich der Oberauditor und der
General energisch. Am 16. November
1940 fallte das Territorialgericht 2 das
Urteil: lebenslangliches Zuchthaus.

Politische Drohungen

Die geharnischten Noten der
Reichsregierung verursachten unserem
Minister Frolicher in Berlin und unse-
rem Politischen Departement unter Pi-
let-Golaz mehr als Kopfzerbrechen.
Die Reichsregierung behauptete, die
schweizerischen Jager hitten iiber
Frankreich gekampft, was ein feindse-
liger Akt sei, und ausserdem sollten sie
sich maéssigen, ansonst wiirden die
deutschen Interessen in anderer Weise
wahrgenommen. Lag darin eine ver-
steckte Kriegsdrohung? Gesamtbun-
desrat und der General besprachen am
1. Juli eine Antwortnote, in der sich die
Schweiz fiir allfdllige Grenzverlet-
zungen entschuldigte, ohne sie zuzuge-
ben. Der General war gegen diesen
Text, doch musste er sich dem politi-
schen Entscheid beugen. Pilet-Golaz
bat den Deutschen Gesandten bei der
Noteniibergabe, das Ergebnis nicht zu
veroffentlichen, da es der Autoritit des
Bundesrates schaden konnte.

Um den guten Willen fiir eine Beile-
gung des Konflikts zu zeigen, hatte der
Bundesrat bereits wenige Tage zuvor
die Freilassung der 15 internierten
deutschen Besatzungen angeordnet. Im
September kam auf Wunsch der
Reichsregierung auch noch die Riick-
gabe des deutschen Flugmaterials hin-
zZu.

Riickgabe der Me-109 oder Kohlensperre

Der erziirnte Feldmarschall Goring
wollte, da er auch Beauftragter fiir den
Vierjahresplan war, die Riickgabe der
von der Schweiz gekauften deutschen
Me-109. Er wies die Wirtschaftspoliti-
sche Abteilung an, mit der Sperrung
von Kohlelieferungen an die Schweiz
zu drohen, falls dies nicht geschehe,
denn zu gleicher Zeit liefen gegenseitige
Wirtschafisverhandlungen. Der deut-
sche Delegationsleiter blockte jedoch
dieses Ansinnen ab. Immerhin musste
er kurz vor Unterzeichnung des Ab-
kommens Goring deswegen um Ge-
nehmigung bitten.

Entspannung

Aus einer Aufzeichnung des Aus-
senministeriums vom 9.Juni geht her-

vor, dass Hitler selbst die Weiterbe-
handlung der Fliegerzwischenfille in
die Hand nahm. Er befahl den Aussen-
minister und spiter den beteiligten
Fliegergeneral zu sich.

Am 16.Juli teilte der deutsche
Staatssekretar dem Schweizer Gesand-
ten Frolicher mit, dass die Angelegen-
heit der Luftzusammenstsse bereinigt
und der Streit beigelegt sei, die Freilas-
sung der internierten deutschen Besat-
zungen habe dazu beigetragen. Es darf
auch angenommen werden, dass die
behutsame Behandlung des missgliick-
ten Sabotageunternehmens durch Pilet-
Golaz ebenfalls mitgeholfen hat, denn
er unterliess es, der Reichsregierung
dafiir eine Erklarung abzugeben.

Schlusswort

Unsere Flugwaffe wurde in dieser
Zeit hart gefordert, wie nie derart wih-
rend des ganzen Aktivdienstes. In der
Luft herrschte Krieg. Es ging um die
Durchsetzung des Neutralititsschutzes
im Luftraum. Die Piloten, unterstiitzt
von einem leistungsfihigen Jagdflug-
zeug, kdmpften hart und entschlossen.
Sie erlaubten keine Zweifel iiber die
Abwehrbereitschaft und wurden so zu
einem Machtfaktor, der sich nur noch
mit einem allgemeinen Luftkrieg oder
auf diplomatischem Weg ausschalten
liess. Das Letztere war der Fall.

Die Diplomatie handelt anders. Thr
Mittel ist das Wort, das Verhandeln, der
Abtausch. Nachtraglich konnte man
ihr vorwerfen — und das ist auch getan
worden —, sie habe nicht dieselbe Ent-
schlossenheit wie die Flieger gezeigt
und sei zuviele Konzessionen einge-
gangen. In der damaligen spannungs-
geladenen Zeit galt es aber, die Flie-
gerzwischenfille zu Ende zu fiihren.
Das ist geschehen, wenn auch nicht in
allen Belangen mit Bravour.

Auffallend ist das Versteckspiel un-
serer Landesbehorde. Die Offentlichkeit
erfuhr wenig. Es ging nicht um eine
Ausgewogenheit der Berichterstattung,
sondern um bewusstes Stillschweigen
und um Verschweigen von Tatsachen
und Abmachungen, weil man das Drit-
te Reich nicht herausfordern wollte.

General Guisan vertrat einen gradli-
nigen, militdrischen Standpunkt. Er
wies auf die Konsequenzen bei politi-
schen Nachgiebigkeiten hin, doch oft-
mals musste er sich dem Entscheid des
Bundesrates beugen. Seinen Fliegern
zollte er hohes Lob: «Der augenschein-
liche Angriffsgeist, mit dem unsere Pilo-
ten ihre defensive Aufgabe erfiillten,
wurde zum eindriicklichen Symbol unse-
res Widerstandswillens. i

718

ASMZ Nr.11/1987




	Duell der Flieger und der Diplomaten

