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«Super Puma) —

«Workhorse)

fiir die Schweizer Armee

Rudolf C. Beldi

Unsere heutigen Mittel fiir militiirische Lufttransporte vermogen
keine schweren Lasten zu transportieren und sind auch nicht fiir Ein-
sitze als «Lastkran) geeignet. Zudem konnen sie nur unter Sicht-
flugbedingungen verwendet werden. Moderne Modelle bringen in
diesen Beziehungen natiirlich vielseitige Fortschritte, wie zum Bei-
spiel die franzosische «Super Pumay, deren Evaluation das EMD

kiirzlich begonnen hat.

Heutiger Stand des Geschiiftes
(Ende April 1987)

Bereits in den Jahren 1979 und 1980
fanden Vorevaluationen statt. Dabei
standen vor allem die Muster Bell Tex-
tron 214 ST, die Sikorsky UH-60
«Black Hawky, die «Super Pumay AS
332 von Aérospatiale sowie die West-
land W.G.30 zur Diskussion; nur
«Black Hawk» und »Super Pumay er-
fullten die gestellten Bedingungen.

In den anschliessenden «kombinier-
ten Versucheny! entsprachen wiederum
diese beiden Typen den hohen Anfor-
derungen. Die Mittel fiir unsere milité-
rische Riistung sind jedoch beschrinkt,
und in jenen Jahren mussten andere
Priorititen gesetzt werden. So bleibt die
Beschaffung von 15 Transportheliko-
ptern zwar langfristig geplant, fand
aber im Ausbauschritt 1984 bis 1987
keinen Platz mehr. Immerhin konnten
dank einer giinstigen Offerte bei der
franzosischen Firma Aérospatiale in
Marseille-Marignane  drei  «Super
Puma» AS 332 (Bild 1) der gestreckten
Version bestellt werden. Gemiss Pla-
nung sollen die erste im August, die
weiteren dann im September und Ok-
tober 1987 geliefert werden. Wegen der
kleinen Stiickzahl bleibt die Verant-
wortung fiir Logistik und grossere
Werftarbeiten vorerst beim Hersteller-
werk. Aus naheliegenden Griinden
werden die drei Hubschrauber wihrend
der Versuche keiner bestimmten Ein-
heit, sondern dem Kommando der
Flieger- und Flab-Truppen direkt un-
terstellt.

Gegenwairtig befindet sich ein Team
von Piloten und technischem Personal

St.

in Marignane. Sie werden dort in einem
theoretischen und dann praktischen
Lehrgang auf der «Super Pumay aus-
gebildet. Kime bei uns der Aufbau
eines solchen Transportverbandes zu-
stande, wire das Team dann fiir die
Ausbildung der Piloten und des War-
tungspersonals zustiandig.

Die neue Hubschraubergeneration

In den USA hort man schon viel von
«Tilt Rotory? und LHX?3. Bei Aérospa-
tiale ist man diesbeziglich etwas zu-
riickhaltender. Zwar befasst man sich
auch in Marignane mit der Entwick-
lung eines Tilt Rotors, doch will man
die Moglichkeiten der bestehenden

Konzeptionen erst noch weiter ver-
bessern, bevor man den Griff nach
den Sternen wagt. In dieser Hinsicht
bestitigt bei Aérospatiale ein Rund-
gang durch die «Exposition Technolo-
giquey, dass nicht mehr der Stahlrohr-
rahmen, sondern leichte Verbund-
werkstoffe, Glasfaserkonstruktionen,
«Fenestrony-Heckrotor, «kiinstliche
Intelligenzy mit einem Netzwerk aus
lichtleitenden Fasern fiir die Steuerbe-
fehle sowie das «Programme Multi
Cyclesy* Massstibe fiir die neue Gene-
ration von Hubschraubern setzen wer-
den.

Super Puma

Die «Super Pumay wird von zwei
Turbinen des Musters Turbomeca
«Makilay (Bild 2) angetrieben. Sie sind
zuverlassig, leistungsfihig, entwickeln
eine Dauerleistung von je 1185 kW und
verfiigen neben technischen auch iiber
taktische Vorziige. So beschleunigt die
Turbine rasch auf hohe Drehzahlen und
erhoht damit die Leistungsabgabe, was
sich beim Gebirgseinsatz (Bild 3) oder
beim Konturenflug auf Baumwipfel-
hohe sehr vorteilhaft auswirkt. Auch
der Zuginglichkeit und leichten War-
tung wurde viel Aufmerksamkeit ge-
schenkt. Dank der modularen Bauwei-
se und der einfachen Auslegung ldsst
sich zum Beispiel die Turbine in der
kurzen Zeit von einer Stunde auswech-
seln. Allerdings sollte diese Massnahme
nicht oft notig sein, denn das Antriebs-
system ist anspruchslos und zuverlis-
sig. Beim Normaleinsatz wird eine To-
talrevision der Zelle erst nach 7000
Flugstunden fillig, womit auch eine
hohe Disponibilitit garantiert ist.

Wie bei der Alouette IT und III ge-
wihrt auch das Cockpit der «Super

Bild 1. «Super Pumay AS 332 der franzosischen Firma Aérospatiale. Es existiert noch eine
Marineversion, unter anderem zum Aufspriiren von Unterseeboten.
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Pumay eine ausgezeichnete Sicht nach
aussen. Doch beim Sichtflug soll es
nicht bleiben. Dieser Hubschrauber ist
ohne Einschriankungen fiir den Blind-
flug zugelassen. Mit dem «Crouzet Na-
dir Mk2y»-Einsatzrechner, dem Bendix-
Dopplerradar sowie den an die Flugre-
gelanlage gekoppelten digitalen Navi-
gationsanzeigen ist seine Elektronik-
ausriistung mit derjenigen einer Li-
nienmaschine vergleichbar. Die Start-
vorbereitungen und die Uberwachung
im Flug sind denn auch entsprechend
umfangreich und fiir eine Zweimann-
besatzung ausgelegt. Bei schwierigen
Kran- oder Transporteinsédtzen miisste
noch eine Begleitperson, der soge-
nannte «Loadmaster», mitgefithrt wer-
den. Die «Super Pumay ist aber nicht
nur ein vielseitiges Transportgerit,
sondern ebenfalls fiir den Kampftrup-

Bild 2. Turbine des Musters Turbomeca «Makilay.

Bild 3.

pentransport bestens ausgeriistet. Aus
militirtaktischer Sicht hitte die Si-
korsky UH-60 dank ihres niedrigen
Rumpfes hier vielleicht einige Vorteile,
doch legte Aérospatiale mehr Wert auf
aktive wie passive Sicherheitsvorkeh-
rungen: Die Pilotensitze sind mit einer
Keramikpanzerung versehen und wie
diejenigen fiir die Passagiere stossauf-
fangend ausgelegt. Bei einer Auf-
schlaggeschwindigkeit von 37 km/h
kann zum Beispiel noch mit einer
85prozentigen Uberlebenschance ge-
rechnet werden, was durchaus den
strengen amerikanischen Mil Spec 1290
Vorschriften entspricht. Die Treib-
stofftanks sind bruchsicher und werden
auf Wunsch zum Schutz gegen das
Ausstromen des Treibstoffes bei
Durchschligen selbstdichtend ausge-
fithrt. Umfangreiche Beschussversuche

Bild 5.

haben zu hochst interessanten Resulta-
ten gefithrt. So waren die Wirkungen
von Infanteriewaffen (7,62 mm oder
12.7 mm) auf leichte Verbundwerkstof-
fe, Glasfaserkonstruktionen oder Kev-
lar relativ geringfiigig. Allerdings blei-
ben dynamische Teile aus Stahl nach
wie vor sehr verletzlich und konnten
zum Beispiel den Geschossen einer 23-
mm-Vierlingsflak kaum wiederstehen.

Gegenwirtig steht die «Super Pumay
unter anderem bei den Heeres-, Luft-
und Marinestreitkriaften in Spanien,
Indonesien, Singapur, Kuwait, Oman,
in der Volksrepublik China, in der
Bundesrepublik Deutschland (Bun-
desgrenzschutz), in Argentinien, Brasi-
lien und Jordanien im Einsatz. Aus fi-
nanziellen Griinden hatte sich das
franzosische Heer bis vor kurzem mit
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der «Pumay zu begniigen, doch sind die
Ablieferungen von «Super Pumay an
die Marine und Armée de I’Air jetzt an-
gelaufen. In der kommerziellen Luft-
fahrt werden vor allem die grosse Trag-
kraft, der Langstreckenflug und die
hohe Verfiigbarkeit geschitzt. Deswe-
gen eignet sich die Zivilversion in gera-
dezu idealer Weise fiir den Off-shore-
Einsatz (Bristow Helicopters), wo sie
immer mehr die iltere Sikorsky S-61 zu
ersetzen scheint.

Programm «Mistral»

Die drei von der Schweiz bestellten
«Super Pumay sollen in einer Vielzahl
von Einsatzarten gepriift werden: Als
«workhorsey fiir den Transport von
Kampftruppen (18 Soldaten, Bild 4),
von Versorgungsgiitern und Material
sowie fiir Rettungseinsitze (6 Tragbah-
ren mit Begleitpersonal), Waldbrand-
bekdmpfung und Katastrophenhilfe.
Bei Bedarf kann die gerdumige Fracht-
kabine (Volumen 13,42 m?®) auch mit
einer Komfortausstattung und mit 20
bequemen Reiseflugsitzen ausgeriistet
werden. Doch sind diesen Hubschrau-
bern primidr keine VIP-Transporte,
sondern héartere FEinséitze zugedacht.
Fiir Kranarbeiten ist an der Rumpfun-
terseite ein Haken angebracht, an dem
Aussenlasten von bis zu 4000 kg (Bild
5) befordert werden. Eines ist klar: Um

o s W

Bild 6. Programm «Mistral» in der Endmontagehalle. Unter dieser Bezeichnung werden ge-
genwiirtig drei «Super Pumay fiir die Schweiz montiert.

nur drei «Super Pumay zu erfiillen,
werden sowohl Mensch wie Material
auf das hochste gefordert werden miis-
sen. Es konnte denn auch kein Zufall
sein, dass die Fertigung der fir die
Schweiz bestimmten «Super Pumay bei
Aérospatiale unter dem Decknamen
«Mistraly lauft, also nach jenen rauhen,
heftigen Nordwinden des Rhonetales

Technische Erprobung und Truppenver-
suche.

2Durch Drehung der beiseitig am Fliigel-
ende angebrachten Rotorblatter um 90 °
werden diese zu Propellerturbinen umfunk-
tioniert.

3Leichthubschrauber der nichsten Ge-
neration.

4Mit einem ausgekliigelten Datenpisten-

system sollen die Leistungsparameter lau-

dieses umfangreiche Pflichtenheft mit fend aufeinander abgestimmt werden. M

genannt wird (Bild 6)!

Erne-Elementbauten in
Miete oder Leasing eroffnen
ganz neue Perspektiven.

by O -

MARKTFORSCHUNG
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MARKETINGBERATUNG

Mit Containern und Elementbauten von Erne bekommen Sie alle Raumpro-
bleme in den Griff. Der Erne Miet- und Leasing-Service lasst Ihnen gentigend
Flexibilitat, wenn Sie Ihr Kapital lieber in die Produktion statt in eine aufwendige
Infrastruktur stecken méchten. Unsere Container-Mietflotte ist jederzeit abruf-
bereit und kann uberall eingesetzt werden. Dank der eigenen Produktion
konnen auf Wunsch zudem individuelle Ausbauwiinsche beriicksichtigt

werden. Wir arbeiten Ihnen gerne |_|_| ERNE

eine vorteilhafte Miet- oder Leasing-
Ré&ume a discrétion

A.E.S. Analyses Economiques
et Sociales SA
CH-1024 Ecublens (Lausanne)

Telefon: 021 354142
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Variante aus. Setzen Sie sich mit uns
in Verbindung.
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