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AP — Wichtiger Schritt
zum «European Fighter
Aircrafty EFA

Rudolf C. Beldi

Die Entwicklung dieses «European
Fighter Aircrafty (Bild 1) sollte unter
Mitwirkung moglichst  samtlicher
Flugzeugindustrien Europas erfolgen.
Man wollte ein Kampfflugzeug bauen,
das die Luftverteidigung der westlichen
Hemisphire garantieren und sowohlim
Luftfern-, als auch im Luftnahkampf
bestehen konnte. Doch die Wirklich-
keit wollte es anders. Wihrend England
und die Bundesrepublik auf einen
Phantomersatz, das heisst auf ein Flug-
zeug mit hohem Abfluggewicht dring-
ten, tendierte Frankreich mehr fiir eine
leichtere Ausfithrung mit entsprechend
besseren Exportchancen. Zusitzlich
ergaben sich Differenzen bei der Zutei-
lung von Entwicklungsauftrigen.
Wihrend England, die Bundesrepu-
blik, Italien und Spanien an ihrem
komplexen «Experimental Aircraft
Programy EAP (Bild 2) festhielten,
verliess Frankreich diese Arbeitsgruppe
und entwickelte im Alleingang die
«Rafaley, ein Kampfflugzeug mit guten
Mehrzweckeigenschaften (vgl. ASMZ
Nr. 4, 1986).

Im gegenwirtigen Entwicklungssta-
dium kann man weder die EAP noch

die «Rafale» als Prototypen bezeich-
nen. Es sind vielmehr Versuchstriger,
die zur genauen Abstimmung der di-
versen Systeme und zur exakten Be-
stimmung von Kosten und Leistung
Verwendung finden sollen. Wihrend
bei der «Rafale» diese Phase abge-
schlossen ist — das Leergewicht soll um
weitere 1000 Kilo gekiirzt werden, und
der Antrieb wird durch zwei SNEC-
MA-M-88-Triebwerke erfolgen —, tun
sich diesbeziiglich die Partner des Eu-
rojagerprogrammes etwas schwerer.
Vor allem bei Antrieb und Radar ent-
brannte ein richtiger Konzeptions-
streit. Wiahrend die Bundesrepublik ein
amerikanisches Triebwerk bevorzugen
wiirde, hat sich England fir die Drei-
wellenturbine des Typs Turbo-Union
RB 199 Mk104 (Bild 3) entschieden, die
auch den Abfangjiger des Musters
Tornado F 3 antreibt. Gegensitze auch
beim Radar: Die Bundesrepublik und
Spanien haben sich hier schon weitge-
hend fiir «Emeraldy, eine weiterent-
wickelte Version des Hughes APG-65-
Systems entschieden. Mit diesem Ra-
dar werden zur Zeit die F-18-Maschi-
nen der spanischen Luftwaffe, aber
auch die kampfwertgesteigerten Phan-

tom F-4-Abfangjiger der Bundesluft-
waffe ausgeriistet.

Das Pflichtenheft der Royal Air
Force und der italienischen Aeronauti-
ca Militare sieht demgegeniiber grosse-
re Radarreichweiten vor, die durch das
Hughes APG-65-Gerit nicht mehr ge-
wihrleistet sind. Aus diesem Grund
entwickelt die Ferranti Defense Sy-
stems Group of Britain mit Fiar (Ita-
lien) und Inisel (Spanien) das ECR-90-
Radarsystem, dessen Leistungen einem
zukiinftigen Bedrohungsbild besser
entsprechen werden.

Der Offentlichkeit ist die EAP erst-
mals an der internationalen Luftfahrt-
schau von Farnborough vorgefiihrt
worden. Da der Erstflug erst 3 Wochen
vorher stattfand, war die Zulassung der
EAP mit allerhand Einschrankungen
versehen. Dennoch, Kopf an Kopf mit
der «Rafale» liessen die téglichen De-
monstrationsfliige erahnen, dass hier
ein neues Zeitalter begonnen hat. Beide
Muster sind denn auch sehr ehrgeizige
Vorhaben und kénnen punkto Techno-
logien, Geschwindigkeit und Leistung
allerhand Superlative auf sich vereini-
gen. Selbst Amerikas Flugzeugindu-
strie muss heute eingestehen, dass sie
hier nichts Ahnliches anzubieten hat.

Die EAP ist ein Mach-2-plus-Flug-
zeug mit einem Schub-/Gewichtsver-
hiltnis von iiber 1. Da der Rumpf be-
reits jetzt zu 40 Prozent in CFK/CFC-
Bauweise erstellt, zusitzlich der Einbau
eines neuen und noch schubstérkeren
Triebwerkes geplant ist, muss beim Eu-
rojiager (EFA) mit noch weit besseren
Resultaten gerechnet werden.

Dank «Fly by wire» wird der Schwer-
punkt giinstig nach hinten verlagert,
das heisst die Steuerung dieses so inhé-
rent instabilen Flugzeuges ist dann nur

Bild 1 Zelchnung des «European thhterAlrcraft» Gemass OEST
(Outline European Staff Target) wollen England, die Bundesrepu-

blik, Italien und Spanien gemeinsam 800 Stiick von diesem Superji-
ger bauen, der einmal das Riickgrat der Luftverteidigung Europas

bilden soll.

Bild 2: Der EA P-Versuchstrdger ist ein wichtiger Schritt in Richtung
des hochkomplexen Eurojigers.
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Bild 3: Zwei Dreiwellenturbinen des Musters Turbo-Union RB 199
Mk 104 ohne Schubumkehr bilden den Antrieb fiir den EAP-Ver-

suchstriiger. Die gleiche Turbine ist auch bei der Tornado F 3 Luft-

verteidigungsversion zum Einbau gekommen.

noch mit dem Computer méglich. Erst
so gewidhrt diese Delta-Canard-Kon-
figuration (Bild 4) hohe Mandovrier-
fahigkeiten und ein optimales Auf-
triebs-/ Widerstandsverhalten in allen
wichtigen Geschwindigkeits- und Ho-
henbereichen. Auf dem Gebiet der
Avionik geht man von der umfassend
getesteten CCV-Technologie —, zu die-
sem Zweck hat British Aerospace eine
BA-Jaguar mit elektrischer Impuls-
steuerung ausgeriistet — und von der im
Datenbussystem integrierten, digitalen

Feuerleitanlage und Multifunktions-
anzeige aus. Operationelle Vorteile
sind durch den Einsatz neuer Luft-
Luft-Lenkwaffen von kurzer (AS-
RAAM) und mittlerer Reichweite
(AMRAAM), die Moglichkeit der
Mehrfachzielbekampfung sowie durch
neuartige Waffenablieferungsverfahren
wie das Rumpfzielen (RCFAM) ge-
wihrleistet. Obwohl primér als Ab-
fangjidger gedacht, wird ein Rollen-
wechsel auch hier durch einfachen
«Softwarechangey moglich sein.

grosse Fliche und den hohen Anstellwinkel der Canards.

Als Jahr der Indienststellung ist 19954
vorgesehen. Gemiss OEST (Outling
European Staff Target) soll die Ge
samtstiickzahl etwa 800 Flugzeuge be-|
tragen. Dieses Eurojigerkonsortium
bestehend aus England (British Aero
space), Bundesrepublik (MBB), Italien
(Aeritalia) und Spanien (CASA) ist de
Ausgangspunkt von weiteren Vorhas
ben, die einmal die Grundlage fiir eing
allumfassende Flugzeugindustrie Eu:
ropas bilden konnten.
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