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Die ASMZ zu Besuch bei der schwedischen

Lu[z‘waﬁe

Baltisches Meer,

Tummelplatz

von Ost und West

Rudolf C. Beldi

Flichenmaissig zweimal so gross wie
die Bundesrepublik, bevolkerungs-
massig ein Kleinstaat. Schwedens
Grenze gegen den Osten bildet eine
Liange von 1500 Kilometern, deren
Hauptteil durch die Ostsee unterbro-
chen wird. Diese beheimatet zahlreiche
Werft- und Flottenanlagen, davon der
Grossteil fiir sowjetische Kriegs- und
Handelsschiffe bestimmt ist. Der so-
wjetische Flottenbestand umfasst hier
etwa 300 Einheiten. Eine weitere Ge-
fahr fiir Schweden bilden die militéri-
schen Installationen auf der Kola-
Halbinsel und um Murmansk. Dazu
kommen westliche und o6stliche Flot-
tenmanover in der Ostsee, im Nordat-
lantik und im Baltischen Meer. Soist im
Rahmen von «Autumne Forge» und
«Bold Guardy der siidschwedische
Luftraum durch Harrier und F-18-Ma-
schinen wiederholt verletzt worden.
Zwischen 1970 und 1980 hat solches
standig zugenommen. Hohepunkt bil-
dete das Jahr 1979, wo bis zu 70 Luft-
raumverletzungen stattgefunden ha-
ben; 1985 sollen es dagegen nur 25 ge-
wesen sein. Ein Grossteil davon geht
auf das Konto von westlichen Elektro-
nik- und Frithwarnradar-Flugzeugen,
die vom Baltischen Meer aus das so-

Bild 1: Saab JA 37 «Viggen»-Jagdflugzeug mit 2 radargesteuerten
«Skyflashy- und «Sidewinder»-Luft-Luft-Lenkwaffen. Fiir den Luft-

wjetische Nachrichten- und Kommu-
nikationsnetz zu durchdringen versu-
chen. Strategische Aufklarungsflug-
zeuge vom Typ Lockheed SR 71 kom-
men hier ebenfalls auf Besuch, drehen
ihre Photoschleifen, um dann in einem
grossen Bogen in die Passage zwischen
der Insel Gotland, Oland und dem
schwedischen Festland einzudrehen.
Fiir die Sowjets bietet sich dann jeweils
die Gelegenheit, ihr Luftverteidigungs-
gerit gegen schnell fliegende Flugziele
zu testen. Doch auch sie stehen nicht
unschuldig da, im Gegenteil, ihre Ma-
nover kénnen hochst ungemiitliche Si-
tuationen hervorrufen. So, als ein mit-
telschwerer Tupolev-Bomber plétzlich
aus dem Verband ausscherte und die
schwedische Insel Gotland anflog oder
der Pilot eines «Viggen»-Aufklirers,
der beim Beobachten von sowjetischen
Schiffsbewegungen plétzlich von zwei
Sukhoi-Su-15-Kampfmaschinen ange-
griffen und so in einen regelrechten
Kurvenkampf verwickelt wurde. Dabei
verlor einer der sowjetischen Piloten die
Kontrolle iiber sein Flugzeug und
stiirzte ab. Die Spannungszunahme ist
symptomatisch fiir die qualitative und
quantitative Aufriistung im baltischen
Raum. Zahlte man 1977 noch 25 Staf-

nahkampf ist eine 30-mm-Oerlikon-Hochleistungskanone zum Ein-

bau gekommen.

Bild 2: Saab «Draken» werden von FFV Aerotech fiir den Dienst in
der osterreichischen Luftwaffe vorbereitet.

feln mit 880 Flugzeugen, sind es heute
45 Staffeln mit rund 1500 Flugzeugen
geworden. Wihrend Langstreckenjéiger
des Musters MiG-31 zusammen mit
dem II-76-«Mainstayy-Frithwarnra-
darflugzeug vom Polargebiet aus ope-
rieren, erhalten die in der Baltik statio-
nierten sowjetischen Luftwaffenregi-
menter immer mehr von den leistungs-
fahigen Sukhoi-Su-24-«Fencery- und
MiG-29-«Fulcrum»-Abfangjégern.

Zur Verteidigung ihres Luftraumes
halt die schwedische Luftwaffe 12 Staf-
feln, bestehend aus 220 Saab JA 37
«Viggeny- und «Drakeny-Flugzeuge
(Bilder 1 und 2), einsatzbereit, wovon
eine bestimmte Anzahl rund um die
Uhr in Alarmbereitschaft gehalten
wird. Dieser Dienst zeichnet sich nicht
gerade durch Untétigkeit aus, miissen
doch jihrlich bis zu 250 Alarmstarts
durchgefiithrt werden. Die Reaktions-
zeit soll jeweils sehr kurz sein. Fiir den
Erdkampfeinsatz verfiigt Schweden
tiber den AJ 37 «Viggeny»-Erdkdmpfer,
der jetzt 5 Staffeln zugeteilt und durch
eine Leichtstaffel, bestehend aus Saab
SK 60- (Bild 3) Jettrainers/Nahunter-
stitzungsflugzeuge, erginzt wird. Im
Kriegsfalle kimen dann noch vier wei-
tere Staffeln dieses Saab SK 60-Leicht-
flugzeuges dazu, die zur Friedenszeit
von den Fliegerschulen beniitzt wer-
den. Ein wichtiges Glied bilden zudem
die 6 Staffeln Saab SF37/SH 37 «Vig-
gen» und SK 60-Aufklirer, von denen
bis zu 80 Maschinen beschafft wurden.

Bei der Auswahl ihres Fluggerites
befolgt die schwedische Luftwaffe ohne
Zweifel einen etwas eigenwilligen Weg.
So miissen die Kampfflugzeuge einer
Reihe von Anforderungen geniigen, die
in ihrer Art einmalig sind und dazu
noch spezielle Einsatzformen zulassen.
Alle Kampfmaschinen sind voll kaver-
nentauglich, ein wichtiger Punkt ist je-
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Die schwedische Luftwaffe

Flugzeugtyp Anzahl

Luft- Saab JA 37 «Viggeny, 12 Staffeln

verteidigung  Saab «Drakeny mit total 220 Flugzeugen

Luft- Saab AJ 37 «Viggeny 5 Staffeln AJ37 «Viggeny-

Bodeneinsatz  Saab SK 60 Erdkampfflugzeuge
5 Staffeln SK 60-Jettrainers/
Nahunterstiitzungsflugzeuge
Total 150 Flugzeuge

Aufklirung Saab «Viggen SH 37» 3 Staffeln, bestehend aus SH 37

Saab «Viggen SF 37y

und SF 37 «Viggeny-Aufklirer

Saab SK 60 3 Staffeln SK 60-Flugzeuge
Total 80 Flugzeuge
Transport- und Lockheed Hercules C 130, 1 Staffel

Verbindungs-
aufgaben
Bo 105

diverse Hubschrauber des Typs
Bell, Boeing Vertol und MBB

Total 10 Transport-, Verbindungs-
und Panzerbekdmpfungseinheiten.

Bild 3: Die Saab SK 60 wird als Jettrainer und Nahunterstiitzungsflugzeug eingesetzt.

Bild 4: Rumpfnase des Saab SF 37 «Viggeny-
Photoaufkliirers. Kamerafenster fiir Fron-
talaufnahmen vorne, runde Offnung fiir Sei-
tenbildaufnahmen. Deutlich sichtbar zwei
Behiilter fiir Nachtbildaufnahmegeriit, Be-
leuchtungsvorrichtung und an den Fliigelen-
den je ein ECM-Bebhiilter.

doch die Féhigkeit, Kriegseinsitze von
Abschnitten des schwedischen Stras-
sennetzes aus zu fithren. Um dies zu
verwirklichen, braucht es anspruchslo-
se Flugzeuge, die iiber Kurzstart- und
Landeeigenschaften verfiigen.

Im politisch rauhen Klima des hohen
Nordens nimmt das neutrale Schweden
eine dusserst exponierte Stellung ein.
Die Verteidigung ist darum auf die gute
Flachenleistung seiner Flugzeuge an-
gewiesen, der «Flygvapnety fillt damit
automatisch das Hauptgewicht zu.
Ohne Schwedens schlagkraftige und
modern ausgeriistete Luftwaffe konnte
die Nordflanke Europas wohl kaum
behauptet werden. |

JAS 39 GRIPEN - «High Tech) aus

dem Norden

Rudolf C. Beldi

Mit Weitblick wohl versehen, hat
Schweden Miihe und Aufwand nicht
gescheut, um sich eine eigene Flug-
zeugindustrie zuzulegen. Eigenent-
wicklungen erbringen den Vorteil, pra-
ziser den Bediirfnissen seiner Luftver-
teidigung zu entsprechen. Was den
schwedischen Zukunftsjager, die JAS
39 GRIPEN anbelangt, so gehen die
ersten beiden Prototypen der Vollen-
dung entgegen. Gemiss Richtplan ist
der Erstflug fiir nachstes Jahr vorgese-
hen. Die Serienablieferungen sollen
1992 beginnen.

Man wollte den Kostenhohepunkt
der VIGGEN vermeiden und legte
darum grosses Gewicht auf niedrige
Entwicklungs- und Herstellungsko-
sten. Man strebte sogar eine Zusam-
menarbeit mit dem Ausland an, sofern
sich dies als giinstigere Losung erwie-
sen hitte. Im Flugzeugbau gibt es eine
Faustregel, die besagt, dass die Kosten
sich direkt nach dem Flugzeuggewicht
ausrichten. Dank intensiver Anwen-
dung von neuen Technologien und
Werkstoffen — der GRIPEN-Rumpf ist
zu 30 Prozent in CFK-Bauweise erstellt

— wird das neue schwedische Flugzeug
leichter und mit bedeutend kleinerem
Profil als die VIGGEN auskommen.

Anspruchsloses Mehrzweckflugzeug

Die GRIPEN ist ein Mehrzweck-
flugzeug. Es wird in erster Linie die
DRAKEN- spiter die diversen VIG-
GEN-Versionen zu ersetzen haben.
Dieser Rollentausch mit gleichem
Rumpf wire vor ein paar Jahren noch
als unrealistisch, ja als unmachbar be-
zeichnet worden. In der Zwischenzeit
hat sich nicht nur im Flugzeugbau,
sondern auch in der Elektronik einiges
gedandert. Multirole Kampfflugzeuge
der neuen Generation sind spezifisch
nicht mehr auf eine bestimmte Einsatz-
art optimiert, sondern werden zu Tra-
gersystemen von «Black magic boxesy,

ASMZ Nr. 12/1986

795



	Baltisches Meer, Tummelplatz von Ost und West

