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Z.eit-
schriften

Air Transport World (GB)

Hawk 200, neues leichtes Kampfflugzeug

Grossbritanniens neues leichtes Kampf-
flugzeug, der von der British Aerospace ge-
baute Hawk (Falke) 200, basiert auf dem
bewihrten Flugwerk der zweisitzigen Aus-
bildungsmaschine der Hawk-Baureihe. Ein
Vertrag zur Lieferung von 30 Schulflugzeu-
gen dieses Typs an die Royal Saudi Air For-
ce (Konigliche Luftwaffe von Saudi-Ara-
bien) wurde vor kurzem unterzeichnet.

Der Hawk wurde im Jahre 1968 geplant
und erhob sich im August 1974 zum ersten
Male in die Luft. Das Auftragsvolumen fiir
die Royal Air Force belief sich auf 175 Ein-
heiten. Die Luftstreitkrifte von sechs weite-
ren Nationen haben den Hawk ebenfalls in
Dienst gestellt, wihrend die US Navy (Ma-
rine der Vereinigten Staaten) eine VTX ge-
nannte Weiterentwicklung des Hawk als
Schulflugzeug bestellt hat.

1984 entschloss sich British Aerospace,
den Hawk zu einem einsitzigen Kampfflug-
zeug zu entwickeln.

Fir den Hawk 200 werden 80% des
Schulflugzeug-Flugwerkes sowie das fiir das
Schulflugzeug benutzte zuverlissige Rolls-
Royce/Turbomeca Adour-Triebwerk ver-
wendet. Die wichtigste Anderung des Flug-
werkes ist im Bereich vom hinteren Ende des
Cockpits bis zur Bugkappe. Das an den
Raumbedarf eines Piloten angepasste zwei-
sitzige Cockpit bietet jetzt ausreichend
Raum fiir eine vergrosserte Ausriistungsni-
sche, in der simtliche Sensoren, die zur Er-
filllung der verschiedenen Flugauftrige er-
forderlich sind, untergebracht werden kén-
nen.

Zwillings-Bordgeschiitze. Eine weitere
Verianderung ist die am Rumpf angebrachte
Konsole fiir Zwillings-Bordgeschiitze mit je
150 Schuss Munition. Die Zwillingsge-
schiitze 16sen die unter der Mittellinie des
Hawk-Schulflugzeugs vorgesehene Einzel-
Bordkanone ab, so dass dieser Platz zur
Mitnahme zusitzlicher Waffen, eines Auf-
klarungstopfes oder eines Topfes fiir elek-
tronische Abwehrmassnahmen (ECM-Topf)
genutzt werden kann.

Der Hawk bietet gegeniiber anderen
Flugzeugen derselben und schwereren Ge-
wichtsklassen eine Reihe bedeutender Vor-
teile. Infolge der geringen Abmessungen
und der in geringen Flughohen erreichten
hohen Geschwindigkeit ist es — nicht zuletzt
wegen der geringen Radar- und Infrarot-

Ortungsfliche — nur dusserst schwer, das
Flugzeug zu entdecken. Der Hawk hat eine
Tragkraft von 3100 kg fiir Waffenlasten, von
450 kg schweren Bomben bis hin zu schwe-
ren Lenkwaffen. Selbst bei Belastung mit
vier 450 kg schweren Bomben wird er mit
einer hohen, iiberlebenssichernden An-
griffsgeschwindigkeit von 500 Knoten flie-
gen konnen.

Der niedrige Treibstoffverbrauch des
Adour-Triebwerks versetzt den vollstindig
mit Fernlenkwaffen ausgeriisteten Hawk
200 in die Lage, ohne nachtanken zu miissen
vier Stunden lang in einem Radius von 185
km von seiner Basis entfernt auf Patrouil-
lenflug zu bleiben. Dem Vernehmen nach
soll der Hawk 200 im Gefecht den meisten
Gegnern in geringen und mittleren Flugho-
hen nicht zuletzt wegen des geringen Treib-
stoffverbrauchs bei hoher Motorbelastung
sowie wegen des niedrigen Luftwiderstan-
des iiberlegen sein.

Die Reichweite des mit zwei je 860 Liter
fassenden Aussentanks ausgeriisteten Hawk
200 liegt bei 4080 km. Wird diese Ausfiih-
rung des Hawk 200 mit einem Fernlenkge-
schoss des Typs Sea Eagle ausgeriistet, kann
dieses Kampfflugzeug in einer weiter als
1500 km vom Einsatzflughafen aus in See
befindliche Ziele angreifen und anschlies-
send mit einer bei 10% liegenden Treib-
stoffreserve den Heimflug antreten.

——

e

Geringer Aufwand an Wartungspersonal.
Fiir die Betreuung des Hawk 200 werden
vier Techniker zur Wahrnehmung der Priif-
aufgaben sowie zur Durchfithrung der Zwi-
schen- und Hauptinspektionen benétigt.
Ein mehr oder weniger hoher zusitzlicher
Personalaufwand muss im Zusammenhang
mit den besonderen flugzeugelektronischen
und sensorgesteuerten Sonderausstattungen
gesehen werden.

Der Umfang dieser Sonderausstattungen
ist betriachtlich. Sie schliessen einen passi-
ven Radar-Warnempfinger ein, der feindli-
che Radarsysteme, die das Flugzeug erfasst
haben, lokalisiert und identifiziert und ihre
Art, ihre Richtung und ihre relative Gefah-
renprioritit anzeigt. Der Radar-Warnemp-
fanger kann gleichzeitig den automatischen
Ausstoss von Diippel sowie die Auslosung
von Infrarot-Gegenmassnahmen einleiten —
was allerdings der Pilot auch von Hand be-
werkstelligen kann. Ein Headup-Display
(Blickfelddarstellungsanzeige) versorgt den
Piloten mit samtlichen erforderlichen Ziel-
flug- und Angriffsinformationen, so dass
dieser, ohne sein normales, in Flugrichtung
liegendes Gesichtsfeld aus den Augen lassen
zu miissen, sich vollstindig darauf konzen-
trieren kann, sein Gerit unter Wahrneh-
mung aller taktischen Vorteile zu fliegen.

Bei Dunkelheit bietet ein auf einer im
Blickfeld angeordneten Anzeige positio-
niertes Weitwinkel-Infrarotbild Hilfe bei
der Zielerkennung und beim Angriff. Am
Helm des Piloten befestigte Bildverstirker,
die in Verbindung mit diesem System be-

nutzt werden, erméoglichen eine sichere Na-
vigation in niedrigen Flughdhen.

Das im Cockpit wichtigste Instrument fiir
den Piloten ist das Mehrzweck-Sichtanzei-
gegerit, das aus einer Kathodenstrahlrohre
mit farbcodiertem Bildschirm besteht und
eine Auswahl von Informationen bietet, die
bisher von einer ganzen Gruppe elektrome-
chanischer Instrumente angezeigt wurden.
Eine im Cockpit untergebrachte Mehr-
zweck-Radaranlage lésst sich sowohl in der
Betriebsart (Mode) Luft-Luft als auch in der
Luft-Boden-Mode betreiben. Ein in der
«Suchy-Mode angezeigtes Ziel kann mit
einem Peilfaden (Cursor) gekennzeichnet
und anschliessend verfolgt werden. Beim
Eintritt in die Angriffs-Endphase versorgt
die Radaranlage das Waffenzielsystem mit
Informationen iiber Zielentfernung und
Zielndherungsgeschwindigkeit.

Schwere Lasten. Fiir ein so kleines Flug-
zeug ist die Tragfihigkeit des Hawk 200 fiir
Kampfhandlungen hervorragend. Wie be-
reits eingangs erwihnt, wird die allgemeine
Flugleistung beim Mitfithren schwerer La-
sten nur wenig beeintriachtigt. Bei einer mit-
gefithrten Waffenlast von 1360 kg kann der
Pilot noch immer mit 8 g (das Achtfache der
Schwerkraft) abfangen, und bei itber 1360
kg schwerer Waffenzuladung verringert sich
dieser Faktor nur bis zu 5,5 g. Typische
Waffenzuladungen sind vier 82-mm-Rake-
tenabschussgerite mit jeweils 12 Raketen
und ein Aufkldrungstopf iiber der Mittelli-
nie bzw. vier 99-mm-Raketenabschussgeri-
te mit jeweils vier Raketen bzw. sechsund-
dreissig 36 kg schweren Bomben zur Pisten-
zerstorung bzw. fiinf 272 kg schwere Bom-
ben bzw. ein in der Lingsmittelebene unter
dem Flugzeug befestigter Luft-Boden-
Flugkorper des Typs Sea Eagle bzw. zwei
Sting-Ray-Torpedos.

Durch eingebaute Priifeinrichtungen und
leichte Zuginglichkeit sdamtlicher Teile die-
ses Flugzeugs werden die Wartungskosten
gering gehalten. Die tiefangesetzten Fliigel
bedeuten minimale Wiederbewaffnungs-
zeiten, da Unterfliigel-Scherenheber be-
nutzt werden konnen. Es braucht keinerlei
Feldzeugmaterial mit Hilfe von Winden an
Bord genommen zu werden. Bei normalen
Flugleistungen kann zwischen den Grund-
itberholungen des Hawk 200 eine Einsatz-
zeit von acht Jahren liegen; und selbst bei
stiarkster Beanspruchung des Flugwerks
(durch Hochgeschwindigkeitsmandver) be-
tragt die vorsichtig geschitzte Lebensdauer
unter normalen Einsatzbedingungen 20
Jahre.

Das Adour-Triebwerk wurde nach dem
Baukastenprinzip entwickelt, so dass sich
durch eine Wartungstechnik, die im Aus-
tauschen einzelner Baugruppen besteht, be-
trachtliche Einsparungen erzielen lassen.
Das Adour-Triebwerk besteht aus 11 kleinen
Baugruppen, die leicht zu handhaben sind
und von Triebwerk zu Triebwerk austausch-
bar sind. Sie kénnen einzeln fiir sich ausge-
wechselt werden, ohne dass es erforderlich
ist, umlaufende Baugruppen auszuwuchten.
Dies fiihrt zu einer dreissigprozentigen Ver-
ringerung des Ersatzteilbedarfs und zu einer
Minimierung der Einlagerung vollstindiger
Triebwerke, was wiederum eine Verringe-
rung des Kapitalaufwandes bedeutet.

Technische Daten — Gesamtlidnge: 11 m,
Fliigelspannweite: 9,4 m, Gesamthohe: 4 m,
Fligelfliche: 16,68 m?, positiver Fliigel-
stellwinkel/Keilwinkel 26. Treibstoff-Fiill-
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mengen-Innentanks: 1705 1 bzw. 1360 kg,
Aussentanks: 1730 1 bzw. 1380 kg.
Gewichte — Leergewicht: 4150 kg, maxi-
males Abfluggewicht: 9100 kg. Triebwerk —
Rolls-Royce Mk 861 Adour-Bypass-Trieb-
werk (Zweikreis-TL-Triebwerk), grosster
Standschub in Meereshohe: 25,4 kN. Lei-
stung — Grosste Sturzfluggeschwindigkeit:
1,2 Mach, Hochstgeschwindigkeit bei
gleichbleibender Flughohe: 560 Knoten,
Dienstgipfelhohe: 15.240 m, héchste Waf-
fenzuladung: 3100 kg. jst

Zivilverteidigung (BR Deutschland)

Bevolkerungsbewegung und Aufmarsch
der Streitkriifte — ein Konflikt?

Die Bevolkerungsbewegungen, wie sie in
einem Mobilmachungsfalle eintreten kénn-
ten, sind aller Voraussicht nach nicht nur ein
Mengenproblem. Ist das Verhalten der Zi-
vilbevolkerung in einer Krisensituation
iitberhaupt voraussehbar? Aus der Sicht der
Streitkrifte muss der Aufmarsch unter
Zeitdruck reibungslos und so rasch wie
moglich vollzogen werden. Behinderungen
und Verzogerungen sollen vermieden wer-
den. Aufmarsch und Bevolkerungsbewe-
gungen werden meistens als Konfliktsitua-
tionen begriffen. Helge Schulenberg setzt
sich mit dieser Problematik aus deutscher
Sicht auseinander. jst

(Aus Nr. 2, II. Quartal 1986, S.30-33)

Einfliisse auf militarischen Bewegungen
(Prinzipskizze)

Sabotage an z?r:r\:v(?r
Einfliisse Verkeh.r-sinfr.;‘s.st'r. kungen

|

toraktionen

T Bevolkerungsbewegungen

////%/// % %

7

G ‘¥ Witterungsbedingungen {
Zustande/ FRIEDEN AUFMARSCH KRIEG
Bewegungen verkehrsorientiert KRISE auftrags-, lage- und
verkehrs- und verkehrsorientiert
auftragsorientiert (RCZ)

In der zumeist einseitig geprigten Sicht der militdrischen Planungen bilden Bevolkerungsbe-
wegungen eine unwigbare Einflussgrosse, deren Storwirkung so weit wie moglich begrenzt
werden muss.

1875 -1985»

2. unveranderte Auflage

+ gc;-g verlag Sta‘mp"i & Dieses prachtige Werk stellt erstmals die Berner Division,

cle- AG; Bern Teile: Mensch und Raum / Geschichte der Berner Divi-

. nissen.
240 Seiten, 110 far-
i i Bestelladresse flr aktive und ehemalige Angehdérige der
a5 ™ blg.e und sc.hwarz Felddivision 3 (unter Angabe der aktuellen bzw. ehemali-
1875-1985 " weisse Abbildungen gen Einteilung): Kommando Felddivision 3, Postfach,

«Die Berner Division von Fr.2.—.

die heutige Felddivision 3, vor. Es gliedert sich in vier

sion von 1875—1985 / Die Berner Division heute / An-
héange mit Ubersichten und Kommandanten-Verzeich-

3000 Bern 22. Preis: Fr. 20.— zuzuglich Versandkosten

Alle Ubrigen Interessenten erhalten das neue Buch im
Buchhandel zum Preis von Fr. 38.—.

US'ShOP ab Lager und nach Mass

Orig. Springerstiefel ~ SFr 99,- sowie flir prompte Dienstleistungen bei Be-

US-Daunen-
schlafsack gebr.

Survival-Messer

Wir empfehlen uns fir
preisgiinstige Offiziersuniformen

SFr 79,90 férderungen und Anderungen
R diverse Stiefel-Modelle

Gratis-Katalog sofort anfordern fur alle Anspruche, auch fiir Privatgebrauch

Briiggemann

Freizeit-Versand I I |el't & CO .

Abt. 500, Stampfenbachstrasse 32
Worblentalstr. 33

3063 Ittigen/Bern beim Walchetor

Zurich, Telefon 01 2511566
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