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F-20 «Tigershark) —
Kontinuierliche Weiter-
entwicklung eines Leichtjagers

Rudolf C. Beldi

Ein Kampfflugzeug mit beachtlichen fliegerisch-taktischen Eigen-
schaften, vorteilhafter Anschlusslogistik fiir «Tiger»-Besitzer und
erst noch einem giinstigen Beschaffungspreis. Dennoch besteht ne-
ben gewissen politischen Vorbelastungen beim Hersteller der Nach-
teil, dass auch der «Tigershark) immer noch ein zwar vielseitig ver-
wendbarer Leichtjiger, nicht aber ein Hochleistungs-Interceptor ist.

Bei Northrop rechnete man wohl
kaum damit, dass ihr F-5-Leichtjager
einmal wihrend mehr als 30 Jahren in
der Produktion stehen wird. Durch
kontinuierliche Anpassungen brachten
sie es fertig, dieses F-5-System laufend
dem neuesten technischen Stand anzu-
passen. Beiinsgesamt 28 Staaten stehen
heute rund 2300 «Tigers» diverser Aus-
fuhrungen im Einsatz. Obwohl der
Kampfwert dieses Flugzeuges oft an-
gezweifelt wird, sind hier erstmals gute
Leistungen mit geringen Betriebsko-
sten sowie einfacher Wartung kombi-
niert worden.

Mit der F-20 «Tigersharky ist Nor-
throp gewillt, dieses «Tigerkonzepty
auch dem Bedrohungsbild der neunzi-
ger Jahre anzupassen. Vergleicht man
die F-20 mit den F-5-Versionen, so

Die F-20 «Tigersharky in der Rolle eines Abfangjiigers. Dieses leich-
te Jagdflugzeug kann sowohl radargesteuerte AIM-7-«Sparrowy- wie
AIM-9-«Sidewinder»-Lenkwaffen mit Infrarot-Zielsuchkopf zum

Abschuss bringen.

fas

scheint kein grosser Unterschied zu be-
stehen. Doch der Schein triigt; es sind
Modifikationen vorgenommen Wwor-
den, die sich vor allem im schlankeren
Rumpf und einer flacheren, dafiir
aerodynamisch giinstigeren «Haifisch-
nase» hervortun. Damit kann mehr
Stabilitiat bei grossen Anstellwinkeln,
gleichzeitig aber auch mehr Raum fiir
die elektronische Ausriistung gewon-
nen werden. Hohere Schubkraft ver-
langt strukturelle Anpassungen, was zu
entsprechenden Verstarkungen bei den
Fliigeln und den Fliigelansitzen fiihrte.
Die F-20 ist denn auch fiir Manoverbe-
lastungen von bis zu 9 g ausgelegt,
wihrend diesbeziiglich die F-5 nur fiir
7,33 g zugelassen wird. Aus Kosten-
grinden beschrinkt sich der Anteil der
CFK/CFC-Bauweise auf den Rumpf-
hinterteil und das Seitenruder, wihrend

fithrt werden.

uff;Bodeli-Emsa konnen |nsgé§amt 7/ -82-Bomben, ﬁei
Sidewinder-Lenkwaffen und zwei abwerfbare Treibstofftanks mitge-

der Rest aus herkommlichen Leicht-
metallegierungen besteht. Auf hohe
Identitit mit der F-5 bedacht, hat man
beim Antrieb jedoch einen vollig neuen
Weg eingeschlagen. Kamen bei der
F-5E noch zwei Triebwerke des Typs
General Electric J85 GE-21 von je 2300
kp Schub zum Einbau, so wird die F-20
von einer General Electric F 404-GE-
100-Turbine angetrieben. Rauchfrei,
zuverlassig und fiir den Jagdeinsatz
speziell konstruiert, l4sst sich die F 404
aufgrund ihrer Modulbauweise auf
Staffelebene oder im Felde reparieren.
Doch General Electric gab sich mit dem
Erreichten nicht zufrieden. Man er-
hohte die Triebwerkleistung von 7270
kp auf 7720 kp, spater sogar auf 8175 kp
Schub, was sich wiederum wirkungsvoll
auf die Flugleistungen der F-20 aus-
wirkt. Zwar hat man dem Flugzeug un-
geniigende Fligelflichen und eine nur
fur stationire Manoverleistungen aus-
gelegte Aerodynamik unterstellt, doch
haben die Flugtests das Gegenteil be-
wiesen. In der Tat ist die F-20 ein dus-
serst wendiger, speziell fiir den «dog
fighty optimierter Leichtjager, der auf-
grund seiner kleinen Abmessungen und
der geringen Sichtbarkeit sich zu einem
heimtiickischen Gegner entwickeln
kann. Zusitzlich verfugt die F-20 iiber
eine dusserst kurze Reaktionszeit. Mit
dem Kaltstartverfahren erklimmt das
Flugzeug in nur 3,9 Minuten eine Hohe
von 12000 Metern und beschleunigt
dabei auf eine Geschwindigkeit ent-
sprechend Mach 1,6. Die Hochstge-
schwindigkeit im Horizontalflug liegt
bei Mach 2,05. Die konstante Wende-
geschwindigkeit soll 13,1 Grad/Sekun-
de, die optimale Wendegeschwindigkeit
21 Grad/Sekunde und das Schub-/Ge-
wichtsverhiltnis 1,12 betragen. Da
Northrop das Flugerprobungspro-
gramm auf moglichst breiter Basis ab-
stiitzen wollte, konnten hier iiber 70
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Das Cockpit ist nach den neuesten ergonomischen Erkenntnissen gestaltet und soll iiber ein
fortgeschrittenes Avioniksystem verfiigen. Zielerfassung, Navigation, Waffenbedienung und
Auslosepunkte werden durch den Einsatzrechner ermittelt und in den Durchblickspiegel
(oben) des Blickfeldanzeigegeriites eingeblendet.

Kampfpiloten der US-Luftstreitkrifte
oder solche von befreundeten Nationen
teilnehmen. Mit der gleichen Maschine
sollen so an einem Tag bis zu 12 simu-
lierte Abfangeinsitze geflogen worden
sein, wobei 11,1 Wartungs-Mannstun-
den pro Stunde Flug nicht iiberschrit-
ten wurden.

Zur Erprobung der Mehrzweck-
tauglichkeit ist die F-20 bereits fiir eine
Vielzahl von Waffensystemen zugelas-
sen worden. In der Rolle des Abfangja-
gers (Bild 1) hat die F-20 sowohl radar-
gesteuerte  AIM-7-«Sparrowy-  wie
AIM-9-«Sidewindery-Lenkwaffen mit
Infrarotzielsuchkopf zum Abschuss
gebracht. Fiir den Luft-Boden-Einsatz
sind Raketenbehilter, MK 82 Bomben
(Bild 2), «Maverick-Lenkwaffeny und
30-mm-Kanonenbehilter getestet
worden.

Die Leistung des modernen Kampf-
flugzeuges hingt weitgehend auch von
Art und Umfang seiner elektronischen
Ausriistung ab. Das hier zum Einbau
gekommene Radar ist ein kohédrentes

Mehrbetriebsartensystem mit modern-
sten Mitteln zur Signalverarbeitung
und Mikroprozesssteuerung. Es hat die
Fihigkeit, selbst auf grosse Entfernung
tief und hoch fliegende Gegner zu er-
fassen. Das Gerit ermoglicht die Luft-
zielbetriebsart, Navigations-/Manov-
rierhilfe, automatische Zielerfassung,
den Luft-Boden-Einsatz bei schlechter
Sicht, Dopplerstrahlverfeinerung,
Kartographie und die Zielvermessung
am Boden mit Koppelung an Feuerleit-
und Flugregelanlage. Eine Neubheit ist
die Maoglichkeit, ein erfasstes Radar-
bild «einzufriereny. Gemaiss Einsatzart
kann die F-20 mit Elektronikpaketen
ausgeriistet werden, die von der Trég-
heitsplattform, dem Winkelfolgeradar
iiber Vorhalte-Kanonenvisier bis zum
Mehrzweckradar und zur Blickfeldan-
zeige reichen. Das Cockpit (Bild 3) ist
nach den neuesten ergonomischen Er-
kenntnissen gestaltet und soll iiber ein
fortgeschrittenes digitales Avioniksy-
stem verfiigen. Dabei werden Zieler-
fassung, Navigation, Waffenbedienung
und Auslésepunkte durch den Einsatz-
rechner ermittelt und im Durchblick-

spiegel des Blickfeld-Anzeigegerites
dargestellt. Die Kapazitit des Einsatz-
rechners ist dermassen gestaltet, dass
weitere Waffenbetriebsarten beriick-
sichtigt und darin gespeichert werden
konnen.

«Intermediate Fightery

Eines ist klar, fiir den Luftnahkampf
hat das moderne Jagdflugzeug hohe
Manévrierfahigkeiten im Unterschall-
wie im Uberschallbereich zu erbringen.
Die F-20 «Tigersharky ist ein Leichtja-
ger, der diesen Anforderungen gerade-
zu in idealer Weise entsprechen kann.
Trotzdem erhilt dieses Flugzeugpro-
gramm keine offizielle Unterstiitzung
und wird von der Reagan-Administra-
tion auch nicht gefordert. Fiir sie ist die
F-20 nur ein «intermediate fightery, ein
Flugzeug also, das militarisch eben
nicht ganz den Leistungen eines Hoch-
leistungsjégers entspricht. Dabei ist sie
zum vornherein fiir Kunden konzipiert,
die sich aus finanziellen Erwidgungen
den Kauf und Betrieb eines solchen
Hochleistungsflugzeuges nicht leisten
konnen. Es gibt aber auch politische
Griinde, die eine Aufnahme der F-20-
Serienproduktion verhindert haben. So
zeigten sich Taiwan und Jordanien dar-
an interessiert, ihre Luftstreitkrafte
eventuell mit «Tigersharksy auszurii-
sten. Da die Volksrepublik China dar-
auf mit der Annullierung von lukrati-
ven US-Auftrigen drohte und so Tai-
wans Begehren zu Fall brachte, torpe-
dierte ein fiir Israel gesinnter US-Kon-
gress und Senat das Flugzeugbeschaf-
fungsvorhaben der koniglich-jordani-
schen Luftwaffe. Wihrend Israels «La-
viy mit US-Geldern grossziigig unter-
stiitzt wird, steht Northrop heute vor
der fatalen Situation, Eigenmittel in der
Hohe von 750 Millionen Dollars in ein
Programm gesteckt zu haben, ohne dass
dies durch entsprechende Auftréige ho-
noriert worden ware. |

Zur Raketenabwehr-Forschung

«Letztlich kann der Westen nicht lan-
ger iibersehen, dass die Sowjetunion zu-
gleich mit dem konsequenten Ausbau
ihres nuklearen Offensivpotentials nicht
nur seit langem intensive Forschungen
auf dem Gebiet der Raketenabwehr be-
treibt, sondern seit Jahren als einziger
Staat ein Raketenabwehrsystem besitzt,
damit wesentliche Felderfahrungen ge-
wonnen hat und auch schon iiber be-
grenzte Abwehrfihigkeiten gegen takti-
sche Raketen verfiigt, die den Abschrek-
kungswert der selektiven Einsatzkon-
zeption der NATO in wachsendem Mas-
se einschrianken.»

General aD Franz-Josef Schulze
(«Pro Pacey, Bonn, Februar 1986)
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