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«Laviy) ein Flugzeug
im Dollarstress

Rudolf C. Beldi

Anlisslich des kiirzlichen Besuchs des israelischen Verteidigungsmi-
nisters im Bundeshaus wurde spekuliert, ob das Kampfflugzeug «La-
vi» Gespriichs- oder gar Verhandlungsthema gewesen sei. Dass dem
nicht so sein konnte, wird im folgenden Beitrag deutlich. Das Projekt

«Lavi» befindet sich in einer Krise.

Was mit der «Kfiry gelang, sollte
auch mit der «Laviy» machbar sein.
Israel wollte der Welt zeigen, zu was
seine technische Elite fahig sei, und den
neuen Zukunftsjager selber bauen.
Doch wirtschaftliche Schwierigkeiten,
hohe Inflationsraten, Arbeitslosigkeit
und Auslandschulden zehren am jiidi-
schen Staat. Um das Prestigeprojekt
dennoch zu realisieren, mobilisierte
man die israelischen Interessenvertre-
ter in Washington und voila, es klappte.
Ohne den grossziigig gewihrten US-
Beistand, ohne die Mithilfe der Elek-
tronikindustrie von «Silicon-Valley»
und vor allem ohne den reichlichen
Dollarfluss wire die «Laviy ein «pa-
perplaney geblieben. Uber 30 Prozent
der Rumpfbestandteile werden heute in
den Vereinigten Staaten produziert,
mehr als die Hilfte der zum Einbau
vorgesehenen Systeme tragen die Auf-
schrift «Made in USA), iiber 60 ameri-
kanische Riistungsfirmen sind an der
«Laviy direkt beteiligt. Fiir 1986 moch-
te ein US-Senatsausschuss von einem
Sonderbudget 450 Millionen Dollar fiir
die «Laviy abzweigen, wihrend fiir das
Fiskaljahr 1986 bis 1987 Verteidi-
gungsminister Rabin eine amerikani-
sche Militarhilfe in der Héhe von 1,8
Billionen US Dollar erwartet, wovon
wiederum ein bedeutender Teil dem
«Laviprogrammy zufliessen soll.

Nach israelischen Angaben soll die-
ses Flugzeug einmal veraltete Kampf-
bomber des Typs «Skyhawk» A-4, in
einer spateren Phase auch die «Kfirsy
ersetzen. Primir ist die »Laviy denn
auch nicht fir den Abfang, sondern
mehr fir Erdkampf- und Interdiction-
einsitze ausgelegt, wihrend die Luft-
verteidigung weiterhin den bewihrten
amerikanischen  F-16/F-15-Mustern
iibertragen bleibt. Die ersten 30 Exem-

fas

plare sollen zweisitzig ausgelegt und fiir
die fortgeschrittene Pilotenausbildung
sowie fiir Spezialeinsitze Verwendung
finden.

Angetrieben von einem Triebwerk
des Typs Pratt & Whitney PW 1120 mit
Nachverbrennung erzielt die «Lavi»
eine relativ gemichliche Hochstge-
schwindigkeit entsprechend Mach 1,6
bis 1,7 (vgl.Kasten) und ist darum fiir
die Verfolgungsjagd nicht verwendbar.
Andererseits lassen die Delta-Canard-
Konfiguration mit den insgesamt 9 be-
weglichen Steuer- und Manoverklap-
pen sowie die digitale «Fly-by-wirey-

Flugzeugtyp Hochstgeschwin-
digkeit

Lavi Mach 1,6 bis 1,7
CF-18 Mach 1,8

F-16 Mach 2,0
Mirage 2000 Mach 2,2
Marcel Dassault

«Rafaley Mach 2,0 plus

Northrop F-20 Mach 2,0
Tu-26 «Backfire» B Mach 1,7 bis
1,8 cruise speed
«Fox-
Mach 2,2 auf
24385 Meter
MiG-29 «Fulcrum» Mach 2,3 auf
10975 Meter
oder Mach 1,2
auf Meereshohe

MiG-31
hound»y

Vorrichtung auf dusserst prizises Flug
verhalten und hochdynamische Mang
verleistungen schliessen.

Es ist kein Geheimnis, dass bei B
darf dieses Flugzeug auch fiir Raum
schutzaufgaben eingesetzt wiirde uni
in der Zukunft sogar das Riickgrat d
israelischen Luftverteidigung bilde
soll. In der «Strikeversion» und eine
Zuladung von zwei Mk 84 (2 X 500 Kg
oder sechs Mk 82 (6 X 250 Kg) Bombe
wird sich der Aktionsradius der «Lavi
auf 1850 Kilometer erstrecken; b
mehr Aussenlast wiirde sich dieser ver:
kiirzen.

Amerika kann den Israelis wo
nicht alles preisgeben und wird ihne

Massstibliches Modell des «Laviy-Mehrzweckflugzeuges. Die ersten 30 Exempla-
re werden zweisitzig ausgelegt und sollen bei der fortgeschrittenen Pilotenausbil-

dung Verwendung finden.

270

ASMZ Nr.5/1986




ie neusten technischen Errungen-

chaften vorenthalten; demnach kann
die «Lavi» nicht hochmoderne Techno-
logien anbieten. Futuristische Losun-
gen wird man eher bei der franzosi-
schen «Rafale» oder beim européischen
Zukunftsjiger finden. Aus diesem
' Grund werden nur etwa 22 Prozent des
Rumpfes in CFK/CFC-Bauweise, der
Rest durch die schwereren Metallegie-
rungen gefertigt. Gesamthaft betrach-
tet werden etwa 30 Prozent des Rump-
fes und die Fliigel in den Vereinigten
Staaten erstellt.

Bei der Gestaltung des Glascockpits
wurden auch Piloten der israelischen
Luftwaffe beigezogen. Ihnen ist es zu-
zuschreiben, dass man auf «side sticky
— sowie «voice controly verzichtete, da-
fiir grossen Wert auf ein weitwinkliges
holographisches Blickfeldanzeigegerit
legte. Alles andere ist ihrer Meinung
nach von sekundirer Bedeutung. An
der Stelle von Zeigerinstrumenten sind
zwei monochromatische CRT und ein
«Multi-mode-display» getreten, wih-
rend man auf den Steuerkniippel noch
nicht verzichten wollte. Die Projektlei-
tung von Israel Aircraft Industries be-
hauptet, dass die Uberlegenheit der
«Laviy sich weniger in der «Hardwarey,
dafiir mehr in der «Softwarey zeige.
Was immer das auch heissen mag,
gleichzeitig wird eingestanden, dass
Israel iiber zu wenig dermassen ausge-
bildete Software-Spezialisten verfiigt
und man sich diesbeziiglich wieder an
die Vereinigten Staaten wenden miisse.

Kontroversen

Schon 1983 wurden ausfiihrliche
Beitrige iiber dieses Flugzeug verof-
fentlicht. Im «Wall Street Journaly be-
hauptete die amerikanische Israel-
Lobby, dass sie iiber grossen Einfluss
verfiige und von Washington die Geld-
mittel zur Realisierung der «Laviy er-
halten werde. In einem Interview zeigte
sich der damalige israelische Verteidi-
gungsminister sogar iiberzeugt, dass
selbst die US-Luftstreitkrifte einmal
dieses Erdkampfflugzeug beschaffen
werden. Doch amerikanische Steuer-
zahler klagen, dass trotz konstantem
US-Haushaltdefizit immer hohere
Summen fiir diese «Lavi» ausgegeben
wiirden, die im Grunde genommen
doch nicht mehr als eine «copy caty»
ihrer F-16 sei. Vertreter der amerikani-
schen Flugzeugindustrie behaupten
sogar, dass Israel in diesem Flugzeug-
programm nur das Mittel zum Zweck
sehe, von den USA moderne Technolo-
gien herauszupressen. Doch selbst in
Israel ist man iiber dieses Projekt ge-
teilter Meinung. Wihrend nationale
und religiose Parteien darin ein Symbol

Sowjetische MiG-31
«Foxhoundy
Bedrohen Nato-Nordflanke

Gemiss norwegischen Angaben sind
auf der Kola-Halbinsel zwei sowjetische
Luftwaffenregimenter mit dem neuen
Hochleistungsjager des Musters MiG-31
«Foxhound» ausgeriistet worden. Einem
norwegischen F-16-Piloten gelang es
kiirzlich, eine dieser bis dahin geheimen
MiG-31-Maschinen zu photographieren.
Die Begegnung fand iiber internationa-
len Gewissern vor der norwegischen
Nordkiiste statt.

Die MiG-31 zeichnet sich durch ihre
Bewaffnung und vorziiglichen Leistun-
gen aus. Dank dem hochentwickelten
Multifunktionsradar mit «Look-down-
shoot-downy-Kapazitiat kann die «Fox-
hound» sowohl tieffliegende Marsch-
flugkorper und Angriffsflugzeuge als
auch hochfliegende Ziele bekampfen.
Die Bewaffnung besteht aus acht AA-
9-Luft-Luft-Lenkwaffen, mit denen eine
Mebhrfachzielbekimpfung moglich ist.
Eine weitere Tiicke dieses radargelenk-
ten AA-9-Lenkwaffensystems ist die
Zielbestrahlung in der Endanflugphase.
In perfider Weise werden damit Vor-
warnzeiten auf einige Sekunden verkiirzt
und Ausweichmangver darum fast ver-

Das sowjetische Kampfflugzeug MiG-31,
im NATO-Code als «Foxhound) be-
zeichnet, ist ein Hochleistungs-Abfang-
jiger von der Kapazitiit des US F-14.

unmoglicht. NATO-Dienststellen be-
haupten, dass gegenwirtig etwa 70 Ex-
emplare dieses zweisitzigen und allwet-
terflugtauglichen Abfangjéigers im Ein-
satz stehen.

Unbehagen bereiten den Amerika-
nern auch die Flugleistungen der MiG-
31. Mit einer Geschwindigkeit entspre-
chend Mach 2,45 (F-14: Mach 2,5), einer
Dienstgipfelhohe von 24400 Metern
iilber Meer, einem Einsatzradius von
2120 km und einem Abfluggewicht von
29121 kg (F-14: 26 586 kg) ist die MiG 31
diesbeziiglich der amerikanischen F-14
gleich oder sogar iiberlegen. In Koordi-
nation mit dem Frithwarnradarflugzeug
Ilyushin I1-76 «Mainstay» wird die MiG-
31 die sowjetische Kontrolle iiber den
nordeuropiischen Luftraum vervollstin-
digen. Rudolf C.Beldi

ihrer militdrischen und technischen
Entfaltung erblicken, ist es fiir die Ge-
genpartei zu einem Fass ohne Boden
geworden. Dass dem so sein konnte, ist
in der Zwischenzeit auch der Reagan-
Administration klar geworden. In der
exakten Kostenanalyse von Flugzeug-
programmen verfiigen die Vereinigten
Staaten iiber grosse Erfahrungen. Um
sich eine genaue Kosteniibersicht zu
verschaffen, hat Washington ein Team
von Finanzexperten nach Israel ge-
schickt, um die Rechnungsbiicher von
Israel Aircraft Industries einzusehen.
Gemiss ihrem Bericht ist die «Laviy
unterfinanziert. Bei den Entwicklungs-
kosten um 13 Prozent, bei den Herstel-
lungskosten um 52 Prozent und bei der
Beschaffung von Ersatzteilen um 56
Prozent. Angesichts eines solchen Be-
fundes heisst es die Konsequenzen zie-
hen. Verteidigungsminister =~ Rabin
schlug dem Kabinett vor, das ganze
Programm zu strecken, eventuell sogar
zu annulieren. Eine Alternativlosung
wire der Kauf von weiteren F-16-Flug-
zeugeny, die dann mit israelischer
Elektronik ausgeriistet wiirden. Doch
in der Zwischenzeit ist die «Lavi» so
weit gediehen, dass die Kosten einer
Projektaufgabe die Entwicklungsko-
sten iibersteigen wiirden. Der Erstflug
ist bereits fiir diesen September vorge-
sehen. Es ist wohl keine allzu gewagte
Vermutung, dass diesbeziiglich das
«Go» oder «No go» wieder einmal in
Washington entschieden werden kénn-
te. i

Biicher und Autoren:

Die Bildchronik der Fallschirmtruppe
1935-1945

Von Arnold von Roon, 224 Seiten mit 540
Fotos, Podzun-Pallas-Verlag GmbH,
D-6360 Friedberg 3, 1985, DM 49.80.

Auf dem Umschlagbild fehlt in den
Klauen des stiirzenden Adlers im Abzeichen
der deutschen Fallschirmtruppe des Zwei-
ten Weltkrieges das Hakenkreuz — ein (wei-
teres) Buch zur geschichtsfeindlichen Glo-
rifizierung der Fallschirmjéger und ihrer
Taten?

Mit 540 authentischen, fachkundig kom-
mentierten Bildern wird der Werdegang und
das Schicksal der damals jiingsten Waffen-
gattung der deutschen Wehrmacht doku-
mentiert. Die meisten stammen aus Privat-
besitz derer, die dabei waren. Vielen der Fo-
tos sieht man an, dass sie unter Lebensge-
fahr entstanden sind. Sie wurden nicht zu
Propagandazwecken aufgenommen, und
die meisten sind hier zum erstenmal verof-
fentlicht.

Der Verfasser verfolgt sein Anliegen — die
kriegsgeschichtliche Wahrheit — durch ver-
schiedene Prizisierungen und Berichtigun-
gen, zum Beispiel von Skorzeny’s (schon
frither durch Insider angezweifelte) Dar-
stellung des Ablaufes der Befreiung Musso-
linis, aber auch mit der Beilage, die Gliede-
rung und Einsitze der alten deutschen Fall-
schirmtruppe detailgenau darstellt.

Und selbst die letzte Seite sagt noch Be-
eindruckendes aus: Am Ende des langen
Weges, dessen bekannteste Stationen Kreta,
Holland, Narvik, Korinth waren, hatte die
deutsche Fallschirmtruppe 62756 Fall-
schirmjéager verloren. Grdtzer
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