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BLACK-COM-2:
Der erste sowjetische

Angriffstrager

Oblt Roger Harr

Von der breiten Weltoffentlichkeit beinahe unbemerkt, vollzog sich in
den vergangenen 20 Jahren in der sowjetischen Kriegsmarine ein ge-
waltiger Wandel. Vorangetrieben durch ihren ehemaligen Oberbe-
fehlshaber, Admiral S.G. Gorshkov (welcher im Dezember des letz-
ten Jahres durch Admiral Tschernawin abgelost wurde), wurde aus
der sowjetischen Kiistenmarine ein michtiges und stolzes Kriegsin-
strument, welches der amerikanischen Marine die Fiithrungsposition

streitig macht.

Allgemeines

Das Jahr 1983 wird als das Jahr des
Baubeginns des ersten atomgetriebe-
nen Angriff-Flugzeugtragers in die Ge-
schichte der sowjetischen Marine ein-
gehen. Damit zeigt die UdSSR, dass sie
die Vereinigten Staaten auch auf dem
Gebiet der Flugzeugtriger einholen
will. Nach langjahriger Abwertung des
grossen Flugzeugtrigers in der sowje-
tischen Presse — die Trauben waren
wohl zu sauer, weil sie zu hoch, das
heisst technologisch ausser Reichweite
hingen — ist jetzt eine deutliche Anni-
herung an die Auffassung amerikani-
scher Marinekreise festzustellen.

Im Dezember des vergangenen Jah-
res wurde der neue Trager zu Wasser
gebracht. Es ist deshalb an der Zeit, das
bisher ehrgeizigste Marineprojekt der
UdSSR vorzustellen.

Nach deutschen Quellen /7] wurde
schon 1977 mit der Planung von «ech-
teny Flugzeugtrigern begonnen. Mit
«echteny Triagern sind zum Katapult-
start schwerer Bomber befihigte Schif-
fe mit durchlaufendem Flugdeck ge-
meint. Sie stehen im Gegensatz zu den
bereits existierenden Tragern der
KIEV-Klasse, welche «nur» den Ein-
satz von senkrechtstartenden und -lan-
denden Flichenflugzeugen und Hub-
schraubern gestatten. Dieser neue Tri-
ger stellt im Prinzip eine konsequente
Weiterentwicklung der KIEV-Klasse
dar, deren viertes Exemplar im vergan-
genen Jahr in Dienst gestellt wurde.

Bestitigt wurden die Planungsarbei-
ten an einem Flugzeugtrigerprojekt
1979. Bei einem Treffen von amerikani-
schen Marineoffizieren mit Admiral
Gorshkov betonte der Oberbefehlsha-
ber der sowjetischen Marine, dass die
Sowjetunion die technischen Mittel
und den Willen zum Bau von Flug-
zeugtrigern besitze, welche mit den
amerikanischen Trigern vergleichbar
seien.

Es darf vermutet werden, dass der
sowjetische Triger den Versuch dar-
stellt, einen Mittelweg zwischen der
Spar-Konzeption CVV MEDIUM

AIRCRAFT CARRIER der US-Navy

allerdings noch nicht dargestellt. (3).

und einem Nukleartriger der NIMITZ-
Klasse zu finden.

Anfinglich wurde vermutet, dass der
Baubeginn des neuen Schiffes in den
iiberdeckten und in ihrer Grosse fiir
Schlachtschiffe ausgelegten Baudocks
von Seweodwinsk am Weissen Meer
stattgefunden habe. Dies hitte den
Vorteil eines spiter freien Zulaufs zum
Atlantik geboten. Heute steht fest, dass
die Bauarbeiten im Januar 1983 /2] auf
der Cernomorskij-Werft in Nikolaev
am Schwarzen Meer begonnen haben
[2, 3, 4]. Diese Werft hat bereits Erfah-
rung im Bau grosser Kriegsschiffe, da
dort die Mehrzwecktriger der KIEV-
Klasse gebaut worden sind.

Unsicherheiten bestehen in der Na-
mengebung des Schiffes. Einzelne
Quellen geben ihm den Namen
KREMLIN, andere SOVETSKIY
SOYUZ. Aufgrund dieser Unsicherheit
soll in diesem Aufsatz die NATO-Be-
zeichnung BLACK-COM-2 verwendet
werden.

Konstruktionsmerkmale

«Jane’s Defence Weekly» /5] verof-
fentlichte in seiner Ausgabe vom
11. August 1984 drei durch Computer
ausgewertete  Satelliten-Aufnahmen
vom im Bau befindlichen Trager. Der
ehemalige Angehorige des amerikani-
schen Marine-Nachrichtendienstes
Samuel Loring-Morrison wurde kiirz-
lich wegen des Verkaufs dieser Bilder an
die renommierte britische Fachzeit-
schrift zu zwei Jahren Geféngnis verur-
teilt. Die Veroffentlichung dieser Auf-
nahmen erregte seinerzeit grosses Auf-
sehen in der Fachwelt.

Bild 1. Artist Impression des neuen sowjetischen Triigers. Das Ski-Jump-Deck ist hier
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Das Schiff wurde in zwei Teilen ge-
baut. In einem Baudock das Vor- und
Mittelschiff mit einer Linge von zirka
264 Metern, und auf einem Helgen da-
neben das Achterschiff mit einer Lin-
ge von 73 Metern. Diese Bauweise er-
staunt vor allem dadurch, dass sie nicht
der iiblichen Praxis beim Bau eines
Schiffes in Sektionen entspricht. Im
Normalfall wird der Bug als kleinere
Sektion fertiggestellt und danach mit
der Mittelschiff-Heck-Sektion verbun-
den. Diese Bauweise hat den Vorteil,
dass sich ein grosser Teil der Maschi-
nenanlage schon vor dem Stapellauf
installieren lésst.

Aufgrund des erwihnten Satelliten-
bildes und weiteren in der Fachpresse
erhiltlichen Informationen soll ver-
sucht werden, die vermuteten Haupt-
merkmale des Schiffes aufzuzeigen. Es
darf dabei nicht vergessen werden, dass
bisher nur sehr spirliche Informatio-
nen vorhanden sind. Der Triager konnte
also etwas anders aussehen, als man zur
Zeit annimmt. Mit Sicherheit kann man
heute sagen, dass sich die Sowjets eher
an das US-Konzept der Angriffstrager
anlehnen und nicht an dasjenige der
kleineren britischen und franzdsischen
Tréger.

Die erhéltlichen Daten lassen erken-
nen, dass der sowjetische Triger eine
Wasserverdrangung von 75 000 Tonnen
[3], eine Lange von 337 Metern und
eine Flugdeckbreite von 73 Metern ha-
ben wird. Man vermutet eine Breite in
der Wasserlinie von 36 bis 37 Metern
und einen Tiefgang von 10,5 Metern
[1]. Mit einer Rumpflinge von 337
Metern wiirde der sowjetische Tréiger
vier Meter ldnger sein als der amerika-
nische Nukleartriger NIMITZ. Die
Flugdeckfliche des sowjetischen Flug-

- -

Bild 2. Das am 11.8.84 von «Jane’s Defence Weekly» veroffentlichte Bild des im Bau be-
findlichen Triigers (5).

zeugtragers wird das Vorschiff mit ein-
schliessen und grosser sein als bei der
KIEV-Klasse. Nach neuesten Infor-
mationen /6] wird das gewinkelte
Flugdeck mit einer Ski-Jump-Rampe
nach britischem Vorbild kombiniert.

Der Triager wird mit drei Flugzeug-
aufziigen ausgeriistet /2/, namlich je
einem vor und einem hinter dem Auf-

baublock (Insel) auf der Steuerbord

seite, und einem weiteren in der Mitte
des Flugdecks, auf der Hohe der Auf:
bauten. Die an der Steuerbordseite an-
geordnete Insel wird Dimensionen ha:
ben, welche die iibliche US-Praxis wei
iiberschreiten. Dies konnte eine Anleh
nung an die grossvolumigen Aufbauten’
der KIEV-Klasse vermuten lassen.
Trotzdem wird der Raum fiir Bewaff
nung wesentlich geringer sein als beil
der KIEV und ihren Schwesterschiffen.

Antriebsanlage

Dass dieser Triger-Neubau nukle-}
aren Antrieb erhalten wiirde, war schor
frithzeitig vermutet worden und wird
jetzt bestitigt /2, 3]. Dabei sollte dig
Moglichkeit nicht ausgeschlossen wer:
den, dass dazu ein CONAS-Systen
vorgesehen ist, eine Antriebsanlage
welche es erstmalig auf der Welt in die
ser Konfiguration gibt und die bisher
nur auf den grossen Lenkwaffen-Kreu=}
zern der KIROV-Klasse installierf
worden ist /3]. =

Bei CONAS (Combined Nucleat
and Steam Propulsion) handelt es sich
um eine Anlage, die aus Kernreaktorer
und Olbefeuerten Kesseln als Ener:
gieerzeuger fiir die Dampfturbinen be:
steht. ‘

Bild 3.

Die KIEV-Klasse:
Vorlidufertyp des neuen
Trigers (8).

264

ASMZ Nr.5/1986



g

das erste Schiff der Welt mit CONAS-Antrieb ist (8).

Im Fall der KIROV wird vermutet,
dass bei alleinigem Reaktorbetrieb eine
(Marsch-) Geschwindigkeit bis etwa 27
Knoten erreicht werden kann. Die zu-
und abschaltbaren Kessel lassen eine
Steigerung der relativ niedrigen Reak-
tor-Dampftemperaturen auf das Dop-
pelte zu (hochgespannter Dampf). Die
so bewirkte Energieanreicherung er-
moglicht eine Spitzengeschwindigkeit
von 32 bis 33 Knoten, bei einer Gesamt-
leistung von zirka 250000 bis 300000
PS. In diesem Zusammenhang liegt die
Frage nahe, ob es sich bei der CONAS-
Anlage auf der KIROV um ein Proto-
typenmodell zur Langzeiterprobung
handelt.

Dies ist nicht auszuschliessen, da die
KIROV deutlich gemacht hat, dass die
Sowjets den Standard von amerikani-
schen Nuklear-Schiffsantriebs-Syste-
men fiir grosse Uberwassereinheiten
noch keineswegs erreicht haben. An-
dernfalls hitten sie eine, in mehrfacher
Hinsicht derart aufwendige Zusatzan-
lage nicht notwendig gehabt. Hinzu
kommt, dass fiir deren Betrieb Heizol
benotigt wird. Dadurch erleidet die
Autonomie im Fahrbereich grosse Ein-
bussen.

Bewaffnung

Die Delegation eines Teils des
Schutzes fiir den neuen Triger auf die
Begleitschiffe wird unvermeidlich sein.
Hier liegt vermutlich auch die Ursache
fiir den momentan in der UdSSR for-
cierten Kreuzerneubau.

Die Vermutung liegt nahe, dass der
neue Flugzeugtriger eine sehr schlag-
kriftige Luftabwehrkomponente fiir
die Fern- wie auch fiir die Nahverteidi-
gung tragen wird. Die Bewaffnung mit
dem SA-N-6-System (wie bei den
Kreuzern KIROV und SLAVA) und
dem SA-N-8-System (wie beim Zersto-

Bild 4. Der nukleargetriebene Raketen-Kreuzer KIROV, welcher Bild 5. Ski-Jump-Deck des britischen Flugzeugtrigers ARK
ROYAL. Das rampenartig gestaltete Flugdeck gestattet den SEA

HARRIER-Senkrechtstartern den Start mit grosserer Nutzlast. Nur
die Landung wird senkrecht durchgefiihrt (3).

rer UDALOQOY) erscheint konsequen-
terweise wahrscheinlicher, als die vom
deutschen Marineexperten Schulz-Tor-
ge [1] erwihnte Bewaffnung mit SA-
N-7.

Es bestehen konkrete Hinweise, dass
zwei SA-N-6-Silos vorne, zwischen den
beiden Katapulten angeordnet werden
/2]. Die Offnungen der Start-Contai-
ner werden sich auf der Flugdeckebene
befinden. Diese aussergewohnliche
Anordnung 16st das Problem, eine
starke  Flugabwehr-Raketenbatterie
mit der bei einem Flugzeugtriger be-
notigten grossen Flugdeckfliche zu
kombinieren, auf elegante Weise. Als
Nachteil muss dabei aber eine Verkiir-
zung des unter dem Flugdeck liegenden
Hangars in Kauf genommen werden.

Zwei Gruppen mit je vier SA-N-8-
Silos konnten auf Schwalbennestern
beidseitig am Bug untergebracht wer-
den.

Ausgehend vom heutigen Entwick-
lungstrend ist zu vermuten, dass mini-
mal vier Batterien von Gattling-Kano-
nen vorhanden sein werden. Eine
Mehrzweck-Rohrwaffe, etwa je eine
Einzellafette vom 100-Millimeter-Ka-
liber vor und hinter der Insel ist nicht
ausgeschlossen.

Im Gegensatz zur KIEV-Klasse wird
man auf die SSM-Komponente ver-
mutlich verzichten und sich insofern
auf die Begleitkreuzer abstiitzen. Wiah-
rend SAM-Anlagen ohne grossere Pro-
bleme am Rand des Flugdecks unter-
gebracht werden konnen, ist dies mit
SSM-Startern der schweren sowje-
tischen Bauart, zum Beispiel SS-N-12
wohl kaum moglich.

Ansonsten ist noch eine Ausriistung
mit RBU 1000 zur U-Boot- bezie-
hungsweise Torpedoabwehr in Betracht
zu ziehen.

Elektronische Ausriistung

Die elektronische Ausriistung wird
sich auf die Insel konzentrieren. Mit
grosser Wahrscheinlichkeit werden die
Aufbauten von einem TOP-KNOT-
System fiir die Flugzeugnavigation
iiberragt. Ferner wird man auf den
Aufbauten ein TOP-PLATE- und ein
TOP-STEER-3D-Suchradar finden.

Die Navigations- und Oberfldachen-
Such-Komponente wird vermutlich aus
einer Kombination von drei PALM-
FROND- und zwei STRUT-PAIR-Ra-
dargeriten bestehen /2]. Die Verwen-
dung des SA-N-6-Lenkwaffensystemes
diirfte die Installation von einer oder
zwei TOP-DOME-Antennen nach sich
ziehen, wihrend die Feuerleitung fiir
die 100-Millimeter-Kanonen durch das
iibliche KITE-SCREECH-Radar
iibernommen wiirde. Die 30-Millime-
ter-Kanonen fiir die Nichstbereichab-
wehr wiirden zu Paaren von BASS-
TILT-Radargeriten gesteuert.

Sicher wird die elektronische Ausrii-
stung durch eine grosse Zahl von EKF
und weiteren C*I-Systemen vervollst-
andigt. Die Ausriistung des sowje-
tischen Schiffes mit elektronischer
Ausriistung diirfte sicher mit der Aus-
riistung der US-Trager vergleichbar
sein.

Die Bordflugzeuge

Die Kombination von Winkeldeck
mit Dampfkatapult und Sky-Jump-
Rampe lasst darauf schliessen, dass
eine hybride fliegende Komponente,
zusammengesetzt aus konventionellen
Starrfliigelflugzeugen und Kurz-Start-
Jets zu erwarten ist.

Auf Satellitenbildern konnte die
Landerprobung von Katapulteinrich-
tungen festgestellt werden /2/. Es wer-
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den bereits Flugzeugtypen genannt:
eine navalisierte MiG-27 FLOGGER-
D, sowie die Neuentwicklung SUK-
HOI Su-27 FLANKER, von der kiirz-
lich die ersten Bilder des sowjetischen
Fernsehens im Westen auftauchten /7).

Die FLANKER wurde im Ostsee-
raum bei Versuchen beobachtet, bei
welchen die Sowjets das 300-Meter-
Flugdeck ihres neuen Trigers auf einem
Flugplatz markiert hatten. Fiir weitere
Versuche wird die Marine-Luftwaffen-
basis in Saki am Schwarzen Meer ver-
wendet. Auch dort finden Simulationen
mit einem 300-Meter-Flugdeck, inklu-
sive Bremsseile und Katapult statt. Zu-
satzlich wurden dort auch zwei Sky-
Jump-Rampen nach britischem Vor-
bild aufgebaut, um Versuche mit die-
sem Startverfahren durchzufiihren.
Dabei konnte man die SU-27 FLAN-
KER, MiG-29 FULCRUM und SU-25
FROGFOOT beobachten /8].

Es ist durchaus moglich, dass eine
Marineversion dieser Flugzeuge spiter
auf dem Triger verwendet wird. Aller-
dings besteht auch die Moglichkeit,
dass diese Flugzeugtypen nur fiir die
Versuche verwendet und gianzlich neue
Einsatztypen entwickelt werden, was
bei der Kapazitit der sowjetischen
Luftfahrtindustrie durchaus moglich
wire.

Was die Helikopter-Komponente
anbetrifft, so kann man mit grosser
Wahrscheinlichkeit annehmen, dass der
neue Trager mit dem KAMOV KA-27
HELIX ausgeriistet sein wird.

Die Relation zwischen Flachenflug-
zeugen und Helikoptern wird im Ver-
gleich zur KIEV-Klasse umgekehrt
sein. Wiahrend auf der KIEV mehr
Helikopter als Flichenflugzeuge sta-
tioniert sind, wird der neue Triger 10
bis 12 Helikopter und ein Minimum
von 40 Flichenflugzeugen beherber-
gen.

Aufgabenstellung

Die Aufgabenstellung des zu erwar-
tenden Flugzeugtragers wird jener des
CVV in der Planung der US-Navy ent-
sprechen: «Sea Control, amphibious
assault, close air support, mine counter-
measures and low intensity Anti Air
Warfare operationsy, vermutlich ohne
die Minenbekdampfungskomponente,
dafiir mit U-J agdemsatz Hauptaufgabe
wird die Schaffung eines wem'aiumlgen
Luftschirmes iiber ozeanisch operie-
renden Kampfgruppen sein.

Mindestens ein Versorgungsschiff
vom Typ BEREZINA miisste stindig

Teil des Verbandes sein und selbst wie-
derum von Pendlern aus der Basis ver-
sorgt werden. Gerade dieses letzte
Glied zur Erzielung der Autonomie der
Kampfgruppe ist bisher eine Schwach-
stelle der sowjetischen Kriegsflotte. Sie
scheint noch zu sehr in einer «Uber-
fally-Konzeption befangen zu sein und
hat bisher kein Stehverméogen in linger
dauernden, «heisseny Konflikten auf
offener See entwickelt.

Ausblick

Die Indienststellung des sowje-
tischen Schiffes ist erst gegen Ende die-
ses Jahrzehntes zu erwarten. Danach
diirfte mindestens ein Jahr — der Neu-
heit dieses Schiffstyps und seiner be-
sonderen Komplexitit wegen viel-
leicht noch wesentlich mehr — fiir die
Erprobung auf See und das Einfahren
des Schiffes erforderlich sein. Dies
wiirde bedeuten, dass der Triager etwa
von Beginn der 90er Jahre an einiger-
massen (aber sicher noch nicht voll-
stindig) einsatzbereit zur Verfiigung
stiinde. Erst etwa 1993/94 diirfte mit
der vollen Einsatzbereitschaft zu rech-
nen sein.

Gleich nach dem Ausdocken des er-
sten Tragers wurde mit dem Bau eines
weiteren Schiffes begonnen. Die so-
wjetische Marine vermag mit einem
einzigen Tréger ihren neuen Aufgaben,
welche im Licht der geographischen
Gegebenheiten zu sehen sind, nicht ge-
recht zu werden. Die Flotte muss so-
wohl im Atlantik als auch im Pazifik
und zudem im Indischen Ozean prisent
sein, will sie ihre hochgesteckten Ziele
erreichen. In den USA wird mit vier bis
acht Einheiten des neuen Trigertyps
gerechnet.

Ein wichtiger Punkt, welcher die In-
dienststellung des sowjetischen Schiffes
anbetrifft, ist noch offen. Nach dem am
20. Juni 1936 in Montreux abgeschlos-
senen Meerengenvertrag (welcher auch
heute noch verbindlich ist), sind Flug-
zeugtrager vom  Durchfahrtsrecht
durch die tiirkischen Meerengen aus-
driicklich ausgenommen. Der Vertrag
wurde damals abgeschlossen, um einen
bewaffneten Konflikt im Schwarzen
Meer moglichst zu vermeiden. Mit ihrer
KIEV-Klasse haben die Sowjets diese
Restriktion deshalb erfolgreich unter-
laufen konnen, weil sie diese Einheiten
im Zuge ihrer vertraglich vorgeschrie-
benen Anmeldepflicht stets als «Kreu-
zery deklarierten. (Die sowjetische No-
menklatur fiir die Einheiten der KIEV-
Klasse lautet: «TKR) fiir, «Takticeskoe
Avianosnyi Krejseray, zu deutsch etwa
«Taktische Flugzeugkreuzery.)

Vor einiger Zeit betonte der Sprecher

des tiirkischen Aussenministeriums
Yalim Eralp, dass die Tiirkei die Regeln
des Vertrages von Montreux in den ver
gangen 50 Jahren streng gehandhab
habe und sie auch weiterhin so hand
haben werde. Nach neuesten Meldun-
gen aus dem tiirkischen Aussenmini
sterium /0], werden zur Zeit allerdings
Stimmen laut, welche die Passage des
sowjetischen Tragers durch den Bospo
rus erlauben wollen. Bisher wurde noch¥

diesem Problem stehen zur Zeit noch
aus.

Schlussfolgerungen

Ein Gegenstiick zu den zur Zeit I
Flugzeugtragern der US-Navy kant
dieser sowjetische Trager insofern no
nicht sein, weil die strategische Offen
siv-Komponente der Tragerluftwaff
noch nicht entwickelt worden ist. Auc]
ohne Beriicksichtigung der erst nacl
vielen Jahren Praxis erreichbaren
satzbereitschaft von Flugzeugtriger
Waffensystemen an jedem Ort und ir
jedem Wetter ist die US-Tréagerluftwaf
fe zur Zeit den Sowjets noch zehn bis
zwolf Jahre voraus. ' '

Deshalb besteht zur Zeit sicher noch
kein Grund zur Panik auf amerikani-
scher Seite. Die Sowjets haben auch
diese Herausforderung angenommen
Die zukiinftige Entwicklung wird man
mit grosser Aufmerksamkeit weiter
verfolgen miissen.
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