Zeitschrift: ASMZ : Sicherheit Schweiz : Allgemeine schweizerische
Militarzeitschrift

Herausgeber: Schweizerische Offiziersgesellschaft

Band: 151 (1985)

Heft: 7-8

Artikel: Die Rolle des Transporthelikopters fir die Schweizer Armee
Autor: Ott, Charles

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-56472

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 07.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-56472
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

|
|

Die Rolle des Transporthelikopters fiir die Schweizer Armee

Der Wert von Transporthelikoptern wird in unserer Riistungs-
planung leider immer noch zu gering eingestuft, da einerseits
die vorhandenen, liber 20 Jahre alten Kleinhelikopter kaum je
sinnvoll eingesetzt werden und andererseits dem Kauf von
Waffen stets absolute Prioritat eingeraumt wird.

Die Beschaffung von mittleren Trans-
porthelikoptern fir unsere Armee hat
einen langen Leidensweg hinter sich.
Bereits drei Evaluationen sind mit
grossem Aufwand durchgefihrt und
schliesslich wieder ad acta gelegt
worden: Nicht etwa wegen zu wenig
ausgewiesenen Bedarfs, sondern we-
gen Finanzknappheit und zu tiefer
Prioritatseinstufung von seiten der
Entscheidungsinstanzen. Der Haupt-
grund liegt wohl darin, dass kein
Heerflhrer, vor allem kein Komman-
dant eines Gebirgsarmeekorps oder-
der Flieger- und Flab-Truppen, sich fur
einen modernen Transporthelikopter
stark gemacht hat. Der Kommandant
FF Trp vertritt zu Recht den Stand-
punkt, das Bedurfnis fur einen Trans-
porthelikopter sei von der Erdtruppe zu
formulieren. In der Tat missten die
Erdtruppenkommandanten eigentlich
ein brennendes Interesse an einem
Helikopter haben, mit welchem mit-
telschwere Lasten an die wichtigsten
Schltsselstellen transportiert werden
kénnten. Der Transporthelikopter ist
aber auch unentbehrlich fur das zeit-
gerechte Erstellen der Abwehrbereit-
schaft im Gebirge. Die Fuhrer der Ge-
birgsverbédnde haben den Wert lei-
stungsstarker Transporthelikopter
langst erkannt, der Verstarkung der
Feuerkraft ihrer Artillerie aber Prioritat
eingeraumt. Dieses wichtige Begeh-
ren steht kurz vor der Realisierung, so
dass von unserem Alpenkorps wohl
bald eine starkere Unterstitzung fir
die Beschaffung moderner Transport-
helikopter erwartet werden kann.

Negatives Beispiel

Viele Heereseinheitskommandan-
ten mag der bisherige Helikopterein-
satz in unserer Armee von einer positi-
ven Stellungnahme zugunsten neuer
Transporthelikopter abgehalten ha-
ben. In der Tat ist es so, dass die als
Verbindungshelikopter  beschafften
A2 und A3 viel zu oft fir den beque-
men Personentransport, fur die «Be-
lebung» von Erdtruppentibungen oder
die problematische Feinddarstellung
eingesetzt werden. Dadurch wird der
an sich schon bescheidene taktische
Wert (Aufklarung und Beobachtung,
Verbindung und Kleintransporte) die-
ser alten Helikopter noch reduziert.

Die Hauptvorteile eines leistungs-
starken Transporthelikopters waren:

Beschleunigung der
Kampfbereitschaft

Angesichts der schrumpfenden
Vorwarnzeiten legt die Armeefiihrung
ein Schwergewicht auf organisatori-
sche und materielle Verbesserungen,
die der Beschleunigung von Mobil-
machung und Kampfbereitschaft die-
nen. Der mittlere Transporthelikopter
wirde ermdglichen:
— dasrasche Heranschaffen von Bau-
und anderen Materialien in unwegsa-
mem Gelande;
— das rasche Besetzen von Beob-
achtungs- und SchlUsselstellen sowie
von Objekten, welche militarischen
Schutz benotigen;
— das Erstellen von zusatzlichen De-
pots

und kénnte so eine wesentliche
Verkirzung der Bereitstellungszeiten
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bewirken. Dies gilt um so mehr bei
schlechten Strassen- und Wetterver-
héltnissen: Moderne Transportheli-
kopter sind schlechtwettertauglich
und kénnen ohne grossen Aufwand
sogar Instrumentenanfliige durchfiih-
ren.

Verbesserung der
Reaktionsfahigkeit

Je weniger Mittel zur Verfigung
stehen, desto mehr an Bedeutung ge-
winnt far den Verteidiger die Erhohung
der Beweglichkeit, die Fahigkeit, auf
erkannte Feindabsichten rasch zu
reagieren. Im entscheidenden Ab-
schnitt rechtzeitig — unabhangig von
den Strassenverhaltnissen und feind-
lichem C-Einsatz — und am richtigen
Ort eine feuerstarke Reserve absetzen
zu kénnen, ist nicht nur fur das Ge-
birgs-, sondern auch fur die Feld-
armeekorps wichtig.

Ein Kardinalfall ist unsere Bereit-
schaft gegen die Bedrohung durch
einen strategischen Uberfall. Wie viel
schneller waren da die vorausbe-
stimmten Piketttruppen im kritischen
Raum einsatzbereit, wenn sie fur die
Verschiebung der Vorauselemente
aus dem WK-Raum Uber Transport-
helikopter verfugen wirden.

Optimaler Waffeneinsatz

Viele unserer Waffen, z. B. panzer-
brechende Lenkwaffen, mussen in
Sektoren bereitgehalten werden, wo
der Gegner vielleicht nicht angreift. In
unserem stark kompartimentierten
Gelande ware der Transporthelikopter
— auch ausserhalb der Alpen — das
einzige Mittel, um den Einsatz solcher
Waffen im Schwergewichtsabschnitt
des Feindangriffs zu konzentrieren.
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Dank Frachtraum kann die Lynx auch «Tank killer teams» im Frontbereich transportieren und absetzen.

Offensive Luftbeweglichkeit

Die sofortige Verflugbarkeit und die
Ausnitzung der 3. Dimension gestat-
ten den offensiven Einsatz von Luft-
transportmitteln, indem z.B. Grena-
diere an eine gunstige Stelle geflogen
werden, von wo aus sie das Nachfih-
ren feindlicher Reserven abwiurgen,
vorgestaffelte Gefechtsstande des
Feindes ausnehmen, Gegenangriffe
flankierend  unterstitzen  koénnen.
Transporthelikopter sind also eines der
wenigen Mittel, die dem Verteidiger
helfen, aus der Defensive in die Of-
fensive Uberzugehen.

Logistische Unterstiitzung

Unsere Doktrin rechnet damit, dass
das infanteriestarke Gelande auch
gegenuber einem Uberlegenen Geg-
ner gehalten werden kann, um von
dort aus dem Gegner in die Flanken zu
fallen und seine Achsen standig wie-
der zu unterbrechen. Auch wenn

grosse Depots an Munition und Nah-
rungsmitteln vorhanden sind, entste-
hen immer wieder logistische Eng-
passe, die nur durch Nachschub aus
der Luft behoben werden kénnen. Zu-
dem wird die Kampfmoral dieser
Truppen entscheidend gestéarkt, wenn
sie auf eine speditive Evakuation der
Verwundeten mit dem Helikopter hof-
fen kdnnen.

Uberlebensfahigkeit

Da die Transporthelikopter in lok-
kerer Kleinformation und nur Uber ei-
genem oder Flab-armem Gebiet ope-
rieren, kann mit einer guten Uberle-
bensfahigkeit gerechnet werden. Sie
entziehen sich der Entdeckung durch
feindliche Radars dank Tiefstflug und
sind auch fur feindliche Jager ein
schwer fassbares Ziel.

Aus all diesen Grinden musste eine
saubere Kosten-Nutzen-Analyse einen
hohen Einsatzwert der mit einfacher,

problemloser Infrastruktur auskom-
menden Transporthelikopter ergeben.
Wegen ihrer grossen, einzigartigen
Vorzige sollte es moglich sein, die
notige Finanzierung sicherzustellen.
Dabei geht es nicht um die gleichzei-
tige Beschaffung von grosseren Ver-
banden: Jeder Schwarm von drei bis
vier Helikoptern, den wir beschaffen,
lasst sich sofort sinnvoll einsetzen; er
verschafft jedem hoheren Komman-
danten, im Gebirge wie im Mittelland,
neue Fuhrungsmoglichkeiten und
mehr Handlungsfreiheit.
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