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Der strategische Uberfall
am Beispiel Den Haag

10. Mai 1940

Der Fehlschlag der Luftlandeaktion (LLA) auf Den Haag

(10.-14.5.1940)

Lt Derck Engelberts und Alain Berlincourt

Der vorliegende Text beruht zur Hauptsache auf Tagebiichern und
Berichten holléindischer Einheitskdt, Uof und Sdt, die trotz den Um-
stinden wihrend und kurz nach den Ereignissen ihre Notizen nieder-
schrieben. Hinzu kommen vereinzelte gedruckte Quellen aus Archi-

ven und Literatur.

Obwohl die Ereignisse mehr als 40 Jahre zuriickliegen, sind sie ange-
sichts der verkiirzten Vorwarnzeiten und der erhohten Luftmobilitiit
nicht nur von historischem Interesse, sondern von hoher Aktualitit.
Sie zeigen — einmal mehr —, dass sich beim Angreifer Ungewissheit
und Risiko nie vollig beseitigen lassen und dass es einem kampfwilli-
gen Verteidiger auch nur schon bei geringer Vorbereitung, aber tat-

kriftiger Fithrung moglich ist, zu Erfolgen zu gelangen.

1.1. Die deutschen Pline

Wie in Oslo am 9.4.1940 sollte die
Entscheidung innert Stunden herbeige-
fithrt werden. Zu diesem Zwecke wurde
ad hoc ein LL-Korps (7. F1 Div! und 22.
LL Inf Div), insgesamt ungefihr 18 000
Mann, gebildet und Generallt Kurt
Student unterstellt. Der Auftrag laute-
te: «Inbesitznahme der Briicken bei
Moerdijk, Dordrecht und Rotterdam
(fur die 18.Armee, die mit Schwer-
punkt siidlich des Stromgebiets vor-
geht), gleichzeitig Besetzung der
Hauptstadt Den Haag und damit Aus-
schaltung der feindlichen Fithrung.»

Mit andern Worten war vorgesehen,
ins Herz des niederldndischen Vertei-
digungsdispositivs, der «Festung Hol-
land», vorzustossen, niederlindische
Krifte zu binden und binnen kurzer
Zeit jeglichen Widerstand zu brechen,
wozu die zweite Aktion, die «Siche-
rungy der Konigin und die Ausschal-
tung der Regierung und Heerfithrung
in den ersten Stunden entscheidend
sein sollte. Geplant war somit ein stra-

 tegischer Uberfall auf Den Haag.

Aufgrund des Erfolgs von Oslo — Zu-
sammenbruch Norwegens innert weni-
ger Stunden? — wurde ein #dhnliches
Vorgehen geplant, denn folgende Vor-
aussetzungen schienen erfiillt:

— Konzentration der Fithrungsorgane
auf kleinstem Raum (5-10 km?);

— mehrere Flugplitze am Stadtrand
und in der Umgebung von Den Haag?;
— Kiriegsbild der niederlédndischen mi-

fas

litarischen Fithrung #hnlich den Vor-
stellungen franzosischer Stellen, d.h.
im 1. Weltkrieg  steckengeblieben,
«Maginot-Denkeny, dem die Idee der
«Festung Holland» mit der «Grebbe-
Linie» und der dahinterliegenden
«Wasser-Linie» entspricht#;

— stereotypes Planen der niederlidndi-
schen Fiithrung, die weder einen Angriff
aus dem Siiden und noch weniger vom
Westen in Betracht zog;

— niedriger Ausbildungsstand der nie-
derldndischen Armee?, veralteter Fiih-
rungsstil, absurde Aufgabenteilungen
und Unterstellungen.

Der psychologische Effekt des stra-
tegischen Uberfalls auf Den Haag
schien um so grosser, als man damit
rechnen konnte, dass Fehlentscheide,
Ausfall der Ubermittlung, Panik und
Chaos auf der niederldndischen Seite
zZu erwarten waren.

1.2. Die holliindischen Massnahmen

Die «Festung Holland» bestand aus
zwei Verteidigungsgiirteln, deren Zen-
trum Den Haag bildete. Die niederlin-
dische Fithrung erwartete Angriffe aus
E und NE. Infolge jahrzehntelanger
pazifistischer Regungen war der Aus-
ristungsstand der niederldndischen
Armee z.T. katastrophal: Artilleriege-
schiitze (Mod. 1878) mussten aus Mu-
seen herausgerissen werden, neueres
Material bereits veraltet oder falsch
eingesetzt, zwar 257 Flabgeschiitze ein-

satzbereit, jedoch deren 490 nicht gelie-
fert (Oerlikon, Skoda®!, geringe Muni-
tionsdotation, grosstenteils veraltete
Flugzeuge (aber willige Piloten), Infan-
terie mit Karabinern Mod. 1895 und
MG aus dem 1. Weltkrieg, gute mittlere
Kader, Truppe kaum kriegstiichtig bis
auf wenige Finheiten’.

Zwei Faktoren erwiesen sich als be-
sonders gravierend:
— Die vorgefassten Meinungen des
Oberkommandos; der Verknocherung
entsprach das kaum zu iiberbietende
Wirrwarr der Unterstellungen?;
— sidmtliche Warnungen des holléndi-
schen Militirattachés in Berlin, Maj
Sas, der seine Informationen direkt von
General Oster erhielt, seine Quelle aber
nicht preisgeben konnte, wurden auf
verschiedenen Stufen systematisch un-
terdriickt und zudem verhindert, dass
die Konigin Wilhelmina, Seele des hol-
laindischen Widerstandes, eingreifen
konnte®.

2.1. Der deutsche Angriff
vom 10.5.1940

Achse Nord: Diversion mit wenig
Kriften (1. Kav Div), in schwach ver-
teidigtes Gebiet. Widerstand entspre-
chend schwach, mit Ausnahme der
Verteidigung des Abschlussdammes
der Zuiderzee mittels der Bunkeranlage
von Kornwerderzand, die bis zur Kapi-
tulation hielt.

Achse Mitte: Frontalangriff!® auf
die Grebbe-Linie (vom Ijsselmeer bis
zum Rhein — bei Rhenen — fithrend).
Aufhalten der deutschen Kolonnen bis
13.5. zirka 18.00.

Achse Siid: Vorstoss durch die Pro-
vinz Noord-Brabant. Rechtzeitige Zer-
storung der Briicken iiber die Maas und
den Maas-Waal-Kanal. Einzig die stra-
tegische Eisenbahnbriicke bei Gennep
fiel den Deutschen unversehrt in die
Hiinde'!!. Operation «Trojanisches
Pferdy (Stosstrupp in einem Schiff, un-
terdecks, zur Einnahme der Briicken in
Neimegen) scheiterte hingegen. Gen-
nep bedeutete Durchbruch durch die
Peel-Raam Stellung (mittels einem ge-
panzerten Zug), damit die 9. Pz Div die
(Festung Holland) von Siiden angrei-
fen konne. Da zudem die strategisch
wichtigen Briicken von Moerdijk und
Dordrecht durch eine LLA dem An-
greifer intakt in die Hande fielen, war
das niederldndische Dispositiv von
hinten aufgebrochen worden !2. Somit
konnten die deutschen Angreifer sich
damit begniigen, die Briicken zu halten
bis zur Ankunft der 9. Pz Div, die von
Moerdijk bis Rotterdam freies Feld
hatte. Das Aufschliessen von Panzer-
und Fallschirmeinheiten geschah am
12.5. um 16.45.

ASMZ Nr. 2/1984

09



o (~]
%
f 5k 10.5.
0 115. :
) v Div
s. 03
A
Amsterdam 2
G 10, i ;
D
b 12./145. agi 4.5. 1 &
Rotterdam 0.5. ‘?’s
3 ) £
%o < 108!
L3 ) >
55, Q 12:5:
16.5 CBrey \
5 » ol
b
Antwerpen 7’”,”,”:rt.](aaa[ } VL. ce
g A R
c‘,& e A Maas Rhein
Vg, 0.0
Eben Emael

Karte 1. Die militirischen Operationen in den Niederlanden im Uberblick (10.—17.5.1940).

3.1. Die deutsche LLA vom 10.5.1940

Generallt Student iibernahm selber
den ersten Teil des Auftrags mit der
7.Fl1 Div, das heisst die Besetzung der
drei Doppelbriicken (Bahn und Stras-
se) zwischen Rotterdam (N)-Dord-
recht—Willemsdorp—Moerdijk. Die
22.LL Inf Div unter Generallt
L.W.Graf von Sponeck sollte den
Schlag auf Den Haag ausfiihren.

Um den grosstmoglichen Uberra-
schungseffekt zu erzielen — mit der Nai-
vitit der niederlindischen Fiihrung
spekulierend — iiberflogen deutsche
Flugzeugstaffeln Holland und insbe-
sondere Den Haag, als ob es sich um
eine Operation gegen England hand-
le'3. Obwohl eine brutale Verletzung
des niederldndischen Luftraumes vor-
lag, blieb die Luftwaffe am Boden und
die niederlidndische Flab schwieg. Ein-
zig die Flugzeugmotoren wurden in
Gang gesetzt und Alarm ausgelost so-
weit es notwendig schien ...'4. ,

Uber die Nordsee machten die An-
greifer eine Wende und flogen ihre Zie-
le vom Meer her an. Das fir «unmog—ﬁ

lichy gehaltene Manover war Tatsache
geworden: Am Boden Durchbruch von
S, in der Luft Angriff aus NW!

Zuerst sollten die Flugplatzareale
dergestalt angegriffen werden, dass die
niederlindische Luftflotte am Boden
zerstort und die Verteidigung zerschla-
gen und desorganisiert wurde, die Pi-
sten aber unversehrt fiir die LLA frei
blieben.

Die Bewaffnung der LL Trp umfass-
te Automatwaffen, Handgranaten und
Minenwerfer; das Fehlen schwerer
Waffen erwies sich im Nachhinein als
grosser Nachteil.

Die 22.LL Inf Div umfasste unge-
fahr 14000 Mann, davon werden aber
nur ungefihr 10000 an der definitiven
Aktion beteiligt sein !5.

3.2. Die hollidndischen Flugplitze rings
um Den Haag und ihre Sicherung

Valkenburg'¢: 12km nordlich von
Den Haag; neuer Flugplatz, noch im
Bau, Gebiude nicht fertig erstellt, Piste
aus Gras, wegen hohem Wasserstand

und nachfolgender Winterkilte aufge-
weicht, deshalb der Belastung landen-
der Flugzeuge nicht standhaltend.
Quadratisch, 1000X 1000 m. Als Hin- .
dernisse 3 schrottfillige Fahrzeuge auf
dem Geldnde! Zur Verteidigung zwei
Inf Kp, verstirkt durch einen sch
Mitr Z, insgesamt ungefihr 300 Mann.
Keine Flugzeuge und keine Flab in der
Umgebung. Beniitzung durch den
Feind von der niederlindischen Fiih-
rung ausser acht gelassen. Kein Platz-
kommando, Unterstellung — da Platz
nicht «<homologierty — unklar, niemand’
befiehlt, aber keine Eigenkompetenz!7.
Bewaffnung: drei sch MG, 24 LMG,
Karabiner. Dispositiv am Rand des
Gelandes. Auf jeder Seite je drei dop-
pelte LMG-Stellungen 250-350 m von-
einander entfernt. Zwei sch MG an der
Nordseite. Munitionsdotation genii-
gend, aber nur teilweise in den Stellun-
gen.

Ockenburg: Am SE-Rand der Stadt,
6 km vom Zentrum entfernt; Hilfsflug-
platz, im November 1939 innert 24
Stunden aus Sportplitzen improvi-
siert, um die Montage von neun Flug-
zeugen zu gewihrleisten. Ausmasse
650%200m. Am Rand des Gelindes
(N und SW) Sanddiinen.

Sicherung durch eine Inf Kp (drei
Zuge Garde-Rekruten, inkl. Kader 96
Mann, Ausbildung drei Monate), seit
8.5. an Ort; dazu einige Techniker, Be-
dienungsmannschaft eines Scheinwer-
fers. Flab: eine Batterie im N bei
Kijkduin (2km entfernt), zwei Flab
Mitr Pelotons (total zirka 20 Mann), in
Scheveningen sieben Flugzeuge in Re-
paratur auf dem Feld.

Bewaffnung: vier LMG, keine Hg,
Flab Mg, insgesamt acht Automatwaf-
fen. Kein Platzkommando, da Platz
nicht «offizielly, Kp Kdt (Reserve Of
Hptm Boot), der der Flab Zo Rotter-
dam-Den Haag (Kdo in Rotterdam,
20 km entfernt) unterstand.

Dispositiv: drei LMG-Stellungen
auf der Siidseite (in beiden Ecken und
in der Mitte) und eine LMG-Stellung in
der nordlichen Ecke. Schwerpunkt des
Dispositivs auf Siidseite und an der
Nordecke.

Ypenburg: Im SE der Stadt, 4km
vom Stadtzentrum entfernt. Grosster
Flugplatz der Umgebung, am besten
ausgeriistet, entsprechend starke Be-
nutzung.

Es befanden sich in Ypenburg:

— ein  Aufkldrungsgeschwader und
zwei Jagdgeschwader mit den dazu ge-
horenden Bodentruppen.

— Zur Bewachung der Anlagen ein ver-
stiarktes Gren Bat und ein Peloton mit
leicht gepanzerten Fahrzeugen sowie
ein Peloton Kradschiitzen, drei Batte-
rien Flab im N, eine Luftschutz Kp
(Freiwillige) im S, fiinf Pelotons Flab
Mg, wovon drei an Ort und zwei in
Delft (zirka 3 km entfernt).
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Karte 2. Die Flugpliitze im Raum Den Haag.

Die drei Kampf Kp des Gren Bat be-
sassen zwolf LMG, die Mitr Kp neun
sch MG. Die zwei Pelotons hatten
insgesamt sechs Fahrzeuge und zirka 20
mit LMG versehene Motorridder zur
Verfigung.

Die Flab hatte alle ihre zehn 7,5-cm-
Geschiitze im N konzentriert, wihrend
die insgesamt zwolf 3,7- oder 4-cm-
Waffen bei den Freiwilligen unterge-
bracht waren. Die Flab Mitr Pelotons
verfiigten iiber je vier MG. Dazu einige
Horchgerite und Scheinwerfer.

Unterstellung: Gren Bat dem Kdo
des Befehlshabers der Luftverteidi-
gung'?, Flab der Luftschutz Zo Rotter-
dam-Den Haag. Platz Kdt war der Kdt
des Aufklarungsgeschwaders. Der Bat
Kdt befiehlt einzig iiber seinen Trup-
penkorper 2°,

Munitionsdotation: Geniigend, esist
sogar noch moglich, verschiedenen
Stellungen Nachschub zukommen zu
lassen.

3.3. Gesamtiibersicht iiber den Sektor
Den Haag

Das Gefille in der Mentalitit der
oberen und mittleren Fithrung fallt auf:
Bei den Deutschen bestehen wohl-
durchdachte Pline, klare Gliederung
und Auftrige, zielbewusstes Vorgehen,
Siegeswillen, Riicksichtslosigkeit, fiir

aschung wird gesorgt. Aber
Wunder wiederholen sich selten, der
Coup von Oslo liess auf seine Fortset-
zung warten. Schematismus und Mén-
gel trotz deutscher Griindlichkeit. Bei
den Niederlidndern fillt auf, wie phan-
tasielos auf den Polen-Feldzug und

Karte 3. Ypenburg, Flugplatz — Nahverteidigung (Dispo Kp 2/111. Bat
Gren Rgt und sch Mg Kp), damalige holliindische Signaturen.

auf Oslo reagiert wurde; routinemassig
will man Krieg fithren, kein Gesamt-
konzept, laienhafte Improvisation,
Kampfwille sehr unterschiedlich. Im
Grunde genommen weiss niemand, wie
ein Flugplatz zu verteidigen ist, auf An-
griff von aussen ist niemand gefasst.
Man ist geistig iiberfordert!

Soldaten fragen ihre Fiihrer: «Darf
man auf einen Fallschirmspringer in
der Luft schiessen?» Ebenso weiss man
vielerorts nicht, wie man auf eine mas-
sive Neutralititsverletzung reagieren
muss: Man wartet auf ... Befehle.

Ungeachtet der zum Einsatz kom-
menden Krifte ist der Kampf zum
vornherein ungleich. Bravour und Hel-
denhaftigkeit des Einzelnen werden
dadurch relativiert, dagegen gestattet
ein schliesslich gelungenes Unterneh-
men, einzelne misslungene Aktionen zu
iibertiinchen.

3.3.1. Die LLA Valkenburg

Von der deutschen Luftaufklirung
erst anfangs 1940 entdeckt, infolge sei-
ner Grosse und seiner giinstigen Di-
stanz zum Stadtzentrum interessantes
Objekt, mit der Moglichkeit, im Zu-
sammenhang mit den beiden anderen
Flugplatzen die Landverbindungen zur
Hauptstadt abzuschneiden.

Laut Befehl des Kdos der Luftvertei-
digung, «vollstindige Gefechtsbereit-
schafty eine Stunde vor Tagesanbruch
bis 20.00. Ausgerechnet am 10.5. nicht
alle Stellungen besetzt: 04.15 im Zeit-
punkt der ersten Bombardierung be-
fand sich die Reserve (zirka 180-190
Mann) noch in der Flughalle A3 und
nicht im Bereitschaftsraum nordlich

davon. Der Bombeneinschlag beim
Hangar fithrte zu Panik und Flucht.
Einzig die Stellungen mit Automatwaf-
fen waren besetzt. Soldaten — ohne
Waffen —, die sich?! zu den bemannten
Stellungen in Deckung begaben, be-
nachrichtigen die Besatzungen iiber die
wirkliche Lage. Ubermittlung in-
existent?2. 04.50 erste Landungen der
deutschen LL Trp, im S des Platzes,
prazis, sofortiger Angriff der georteten
niederléndischen Stellungen S und E;
zweite LL-Welle im N, dort, wo sich die |
niederléndische Reserve hitte befinden
sollen; einige Gefangennahmen, dann
Sturm auf sdmtliche niederldndische
Stellungen im N des Flugplatzes. 05.20
Landung des ersten deutschen Trans-
porters. Eine Ju-52 in Brand geschos-
sen, in dichter Folge Landung von 56
weitern Flugzeugen, die aber im Morast
steckenblieben. 06.00 niederldndische
Stellungen im N gefallen. Fithrer des
Mitr Z zog sich nach eigenstindig ge-
fiihrtem Feuerkampf zuriick — kein
Feuerbefehl! — mit den Waffen und
einem Rest von ganzen fiinf Patronen
und acht Schuss MG-Munition. Ver-
letzte bleiben infolge der konfusen Si-
tuation hilflos liegen?3. Den 600 Mann
deutschen LL Trp fielen 161 Offiziere,
Unteroffiziere und Soldaten in die
Hinde; auf der niederlindischen Seite
beklagte man 21 Tote und zirka 30 Ver-
letzte. Die Deutschen hatten trotz
Luftaufklarung und Spionage einen
unbrauchbaren Flugplatz besetzt und
57 Flugzeuge verloren und mussten nun
niederldndischen Gegenschlagsversu-
chen standhalten. 08.30 bis 11.30 nie-
derldndisches Artillerie-Feuer aus
nicht eruierten Stellungen, dann nie-
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derldndiischer  Luftangriff:  Einige
deutsche Flugzeuge fingen Feuer.
Riickzug der Deutschen nach Valken-
burg (900 m entfernt), wo sie sich bis
zum VWaffenstillstand verschanzen.
Samtliclhe niederldndische Versuche,
diese 6000 Mann zum Kapitulieren zu
bringen,, scheitern?4.

3.3.2. Die LLA Ockenburg

Am 8.5. um 01.00 traf die 22. Dépot
Bewaakings Kp unter Hptm Boot in
Ockenburg ein. Am selben Morgen
wurde ein Z zur Bewachung der Tele-
fonzentrale in Wassenaar, 15km
nordlich von Ockenburg, abgezogen.
Bestandl: vier Of, elf Uof und 81 Sdt,
denen man keine Hg austeilte, «man-
gels Ausbildungy 2. Am 9.5. Verringe-
rung der LMG von 6 auf 4. Seit 9.5. um
03.00 bereits Stellungsbezug in den be-
zeichneten, aber aus Zeitmangel nicht
ausgehobenen  Gefechtsstellungen 2.
Am 10.5.01.00, Wacht Z in Alarm, vor
03.00 alle Mann in Stellung. 03.45 erste
feindliche Flugzeuge in Sicht, in grosser
Hohe. Luftkdmpfe sichtbar iiber
Ypenburg (12km entfernt). Offenbar
herrschit Kriegszustand! Ubermittlung
fragwiirdig. 04.45 vier niederlandische
Maschimen landen. Kurz danach An-
griffe deutscher Jagdbomber. 05.20
Landung erster deutscher Trp in Dii-
nen SW des Platzes, sofortiges Vorriik-
ken der LL-Stosstrupps von aussen ge-
gen niederldndische Stellungen. 05.40
18 Ju-52 landen kurz hintereinander.
Kdo «Festung Holland» sofort be-
nachrichtigt. Meldefahrer unterwegs
zum Gren Rgt KP zwecks Hilfelei-
stung. Niederldndische Trp im Feuer

der von fiiberall her vorstossenden
Deutschen, zugleich Beschiessung aus
der Luft. Der Flugplatz selber ist ein
Inferno. Wéhrenddessen beginnen die
Flab Mg Pelotons aus Scheveningen zu
schiessen, zuerst ziellos, dann systema-
tischer: zwei Ju-52 stiirzen ins Meer,
mehrere Treffer, Notlandungen am
Strand. Offenbar hatten auch in diesem
Fall die deutsche Luftaufklarung und
die andern Mittel versagt, denn der An-
flug der Transporter erfolgte kaum
200 m von den niederlandischen Stel-
lungen in Scheveningen.

In Ockenburg selber versuchte Hptm
Boot einen Vorstoss einzuleiten, der
den Deutschen den Weg aus dem Flug-
platz abgeschnitten hitte. Dabei fand
er den Tod. Eine halbe Stunde spiter,
um 07.00, war das ganze Areal in deut-
schen Hénden.

Dieser hoffnungslose Kampf sollte
ungeahnte Folgen zeitigen: Bei der Lei-
che eines deutschen Of fand man einen
Stadtplan, auf dem der kiirzeste Weg
zur niederlandischen Kdo Zentrale,
zum Schutzraum der Regierung und
dem der Konigin eingezeichnet waren!
Die Heftigkeit des deutschen Angriffs
auf Ockenburg liess keinen Zweifel zu:
von hier aus sollte die niederldndische
Fihrung ausgeschaltet werden. Der
desperate Widerstand von zirka 70
Mann — mit der hochsten Verlustquote
der ganzen niederlidndischen Streit-
krifte, 25% — sollte es der Konigin und
der Regierung gestatten, rechtzeitig
Grossbritannien zu erreichen.

Doch nicht genug damit!

Unverziiglich versucht die 1. Div des

Karte 5. Riickzug der Deutschen (Teile 22. LL Inf Div) nach Over-

niederléndischen I. AK, den Flugplatz
zuriickzuerobern. Ab 08.00 greift nie-
derléndische Artillerie — die ebenfalls
nicht gesichtet worden war — ein. Die
Deutschen ziehen sich nach Ockenburg
(1km entfernt), siidlich des Flugplat-
zes, zuriick. Zusammenschluss mit
Sponeck, der, in der Unmoglichkeit auf
einem Flugplatz rund um Den Haag zu
landen, schliesslich eine Notlandung
am Strand siidostlich von Kijkduin
vornimmt. Deutscher Truppenzusam-
menzug in Ockenburg, dann Durch-
schlagen durch niederldndische Linien
in Richtung Rotterdam, um mit Gene-
ral Student zusammenzutreffen. Vor-
stossen bis Overschie (Vorstadt von
Rotterdam, zirka 20km von Ocken-
burg?’ entfernt). Dieses Unternehmen,
das nicht programmgemaiss verlief,
sollte doppelte Konsequenzen nach
sich ziehen: Einerseits wurden zahlen-
missig bedeutende niederldandische
Krifte der strategischen Reserve der
«Grebbe-Linie» entzogen, anderseits
zeigte sich, dass auch militarische Er-
folge punktueller Art noch lange nicht
einen — schlecht vorbereiteten — Staat
auf die Knie bringen, dazu brauchte es
einen psychologischen Schock: Terror.
Die Niederlande kapitulierten erst
nach der Bombardierung von Rotter-
dam.

3.3.3. Die LLA Ypenburg

Dieser Flugplatz hitte zur Landung
des Gros der deutschen Krifte dienen
sollen; ebenso war er fiir die niederldn-
dische Luftwaffe unentbehrlich. Hier
trafen die Deutschen auf wohl vorbe-
reitete Stellungen und auf ein entspre-
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chend konzipiertes Verteidigungsdis-
positiv, das durch Elitetruppen gehal-
ten wurde (vgl. Karten 3 und 4). Die
Kémpfe nahmen ein ungewohntes
Ausmass an, wobei vier Aspekte beson-
dere Beachtung verdienen:

a) psychologisch befiirchtete man
hauptsichlich das Eingreifen der
5. Kolonne;

b) zahlreiche MG- und LMG-Stel-
lungen waren nur gegen die Piste ge-
richtet, so dass ein Vorriicken von aus-
sen her auf verhiltnismassig schwache
Gegenwehr stiess. Entscheidend erwies
sich der Einsatz von Hg, MP und LMG
auf deutscher Seite;

c) der Vorstoss auf der Autobahn-
Zufahrt zum Flughafen verhalf den
Deutschen zur Einnahme des Flugplat-
zes;

d) der Bat KP wurde von den Deut-
schen eingenommen, indem diese vor
ihren Waffen gefangengenommene
niederldndische Sdt herschoben.

Der Verlauf der Kampfhandlungen
lasst sich wie folgt zusammenfassen:
9.5. um 23.00: Wachtoffizier in Alarm
versetzt; 24.00 Spannung extrem, Be-
fehl, Flugmotoren startklar bei Mor-
gengrauen zu machen; 03.00 Flugzeuge
startbereit und bewaffnet; 02.00
Mannschaften in Alarm; 02.30 samtli-
che Gefechtsstellungen bezogen; zwi-
schen 03.00 und 04.00 deutsche Ge-
schwader iiberfliegen von E nach W;
04.15 Auftauchen deutscher Bomber
vom Meer her. Gewisse Automatwaf-
fen miissen um 180°gewendet werden
(Briickenschutz plotzlich wahrgenom-
men ?#). Panik auf dem Flugplatz, Zu-
sammenbrechen der Ubermittlung,
Stromausfall. Niederlindische Ma-
schinen steigen trotzdem ungehindert
auf und werfen sich in den Kampf.
04.45 erste LL-Welle SSEund N, zu weit
vom Platz, stossen auf dusseren Ver-
teidigungsring, Anmarsch verzogert;
deutsche Flugzeuge beim Landen unter
Beschuss sch MG, alle deutschen
Flugzeuge beschidigt, in Brand ge-
steckt oder sonstwie zerstort. Auf diese
Weise zerschellen die drei ersten LL-
Wellen, eine vierte versucht gar keine
Landung, sondern fliegt nach Kijkduin
und landet behelfsmissig (15km ent-
fernt29). Teile der 22. LL Inf Div3° stos-
sen auf der Autobahn Delft-Den Haag
vor und nehmen den Flugplatz ein. Es
ist 07.30. Aber der mit Flugzeugwracks
iibersiate Flugplatz ist unbrauchbar.
Rechtzeitig konnte die Zufahrt nach
Den Haag blockiert werden. Ab 11.00,
dank einer deutschen Artilleriekarte,
die exakter ist als die niederlindische —
einem deutschen Of abgenommen —
préazises Artilleriefeuer, so dass 12.00
bis 12.30 der Flugplatz von den Deut-
schen gerdumt werden muss. Abends ist
der Flughafen wieder ganz in nieder-
lindischen Hénden. Die Deutschen
ziehen in kleinen Gruppen durchs Ge-

biet zwischen Den Haag und Delft.
Sponeck gelingt es, sie wieder zusam-
menzufassen und nach Overschie zu
fithren (Vgl. Karte 5). In Overschie wa-
ren am 14.5. zirka 500 Mann; deutsche
Reste hielten noch bei Wassenaarse
Slag (zirka 350 Mann) und Valkenburg
(zirka 600 Mann) (Vgl. Karte 2).

Augenfillig bei diesen drei LLA ist
die Wiederholung des Szenarios: Wohl
gelingt es, Flugplitze voriibergehend
einzunehmen, zu landen, Bewachungs-
truppen zu iiberrennen, aber das Ziel,
die Festnahme der niederlindischen
Fiihrung, wird nicht erreicht. Operativ
ist das Scheitern der LLA auf Den
Haag nicht zu iibersehen, dagegen be-
darf es mancher Erklirung, weshalb
deutsche Widerstandsnester vom 10.5.
nachmittags bis zur Kapitulation am
14.5. ohne jegliche Versorgung einer
Ubermacht von Niederlindern und
schwerem Feuer standhielten.

4.1. Schlussbemerkungen

Generallt Student rithmt sich in sei-
nen Erinnerungen, die LLA iiber die
Niederlande seien in jeder Beziehung
erfolgreich gewesen, es habe zwar uner-
warteten Widerstand gegeben, es seien
aber alle nur erdenklichen Fehler von
der Gegenseite begangen worden und
die niederlindischen Offiziere hitten
einen Mangel an Initiative und an
Kiihnheit an den Tag gelegt. Aufgrund
der jetzigen Quellenkenntnis ist dieses
Urteil zu revidieren, jedenfalls einzu-
schrinken. Die LLA auf Den Haag
weisen uniibersehbare Mingel auf,
operativ wissen sie nicht zu befriedigen
und strategisch fithrten sie nicht zum
Ziel, sonst wire die Zerstorung von
Rotterdam ausgeblieben. Moerdijk,
Rotterdam und Waalhaven hingegen
gehoren zu jenen Anfangserfolgen, bei
denen kein ernsthafter Widerstand ge-
leistet wird.

Wir kommen zum Schluss, dass die
strategische Uberraschung — Pz-Durch-
bruch im Siiden, Vorstoss in der Luft
vom Meer her — in der Idee genial war,
dass aber die Wiederholung des Mo-
dells «Oslo» nicht gelang. In Sachen
Nachrichtendienst, Luftaufklarung
und Logistik, Eingreifen feindlicher
Artillerie stellen wir Versager fest.

Anmerkungen

! Die 7. F1 Div bestand hauptsichlich aus
Fallschirmjagern und Luftlandetrp. Luft-
transportverbande waren auf Zusammenar-
beit zugewiesen. (Siehe Georg Tessin, Ver-
binde und Truppen der deutschen Wehr-
macht und Waffen-SS im 2. Weltkrieg 1939—
1945, Biblio-Verlag, Osnabriick 1977,
S.355).

2Siehe u.a. F.Bédarida, La stratégie se-
créte de la Drole de guerre, Paris, CN.R.S,,
1979, S.365 u. 392. Die Vorbereitung an Ort
war dank vorheriger minutiéser Infiltration

soweit gediehen, dass der Lokalvertreter de
Lufthansa die deutsche LL Trp empfing un¢
in die Stadt fiihrte.
3Bei Oslo gab es nur den Flugplatz Fo!
nebu. {

4 «Grebbeliniey und «Waterliniey warer
seit Jahrhunderten Verteidigungslinien i
niederlédndischen Konzept.

>Veraltete oder teilweise nicht zweck
maissig eingesetzte Ausriistung. ]

$Verfiigbare und bestellte Flab stellte;
weniger als 50% des normalerweise notwen
digen Flab Materials dar. ‘

"Inf Gren Rgt, Flieger, einige Marini
‘Trp. ‘
8Z.B. Unterstellung der Flab auf den Flp
Ypenburg und Waalhaven. .

?Siehe J. Vanwelkenhuyzen, Les avertis
sements qui venaient de Berlin, 9 octob
1939-10 mai 1940, Gembloux, Duculot;
1982.

10 Mittels 2 Inf Div+2 SS Rgt.

""Das «Amt Ausland-Abwehry war fi
die Einnahme der Briicken verantwortlich
Diese Operationen misslingen trotz massi
vem Einsatz von deutschen Sdt in hollindi
schen Uniformen oder in Zivilkleidung.

12Teil der gesamten LLA gegen die Nie
derlande.

13So wurde es auch vom Befehlshaber de
Luftverteidigung interpretiert (siche Tage
buch Abt. Luftvtg Allg. Hauptkwartier).

14 Es wurde nachtriglich behauptet, man
habe erst beim eventuellen «Riickflugy ein:
greifen wollen. Vermutlich hat Student mi
dem Nichteingreifen der niederl. Luftvt;
gerechnet.

15]. Bat Fs J Rgt 2 und 6. Kp II. Bat Fs
Rgt 2, Stab, 1 Z mot Meldefahrer, Inf Rgt 4
und 65, Art Rgt 22, 3 Flab Abt (20 mm ode
MG), 1 Det Panzerjiger, 1 Aufklirungsde
(Stab, 1 Z mot Meldefahrer, 2 Z Radf, 1 Z
Panzerwagen), 1 Ubermittlungsdet (Funk
Pi Bat 22 (-2 Kp), 1 San Kp, 1 Versorgung
Kp.

16 Auch Katwyk genannt.

17”Wachtdetchef als dienstiltester K
Kdt.

18 Einigen fehlten nur die Kerzen!

19 Unterstellung ungewohnlich, weil Bai
Kdt als Maj hoheren Grades als Platz Kdt.

20 Pl Kdt und Bat Kdt verfiigten iiber kei:
nerlei Kompetenzen in bezug auf die Flab.

21Zum Teil unbewaffnete Genie Sdt, Kii
chenpersonal, Kranke, Uem und adm. Per:
sonal; grosstenteils nicht einmal bekleidet.

222. Bombenserie unterbrach Feldtele
fon-Verbindungen.

23Das «anarchistischey Feuern brachte
auch Mun Nachschubversuche zum Schei
tern.

24 Teilweise vorgesehen als strateg. Reser
ve der Grebbe-Stellung.

251.V.P. ebenfalls nicht verteilt.

26 Weshalb verliess die vorherige Besat-
zung den Platz, ohne eine einzige Stellung
ausgehoben zu haben?

27Dank seiner instandgebliebenen Funk-
verbindung mit Deutschland erhielt Spo-
neck am 14.5. einen Mun Nachschub von
15000 Schuss.

28 Hoornbrug, die es ermdglicht, iiber den:
Vliet nach Den Haag zu gelangen.

2%Diese 4. Welle transportierte u.a. Spo-
neck mit seinem Stab.

30Es waren die SSE gelandeten Fall-
schirmjager, verstirkt durch Elemente, die
auf der Autobahn Den Haag—Delft notge-
landet waren.
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