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Ausbildungsaspekte

Die Feststellung, dass
- das Motorfahrzeug lingst Allgemeingut unserer Gesell-
schaft geworden ist,
- jeder zweite Schweizer Biirger iiber einen Fiihrerausweis
verfiigt und daher theoretisches Wissen und eine minimale
Fahrpraxis mitbringt,
- der Verkehrsunterricht schon im Kindergartenalter be-
ginnt,
fithrt zur Frage nach der Notwendigkeit der militarischen
Ausbildung zum Motorfahrzeugfiihrer (Abb. 16).

Zwei deutlich trennbare Ausbildungsbereiche sind sofort
zu erkennen:
a) Motorradfahrer und Motorfahrer in Doppelfunktion
(Kategorie I und II) sind Motorfahrzeugfiihrer, die Militar-
fahrzeuge der Fahrzeugkategorie fithren, fiir die ein ziviler
Fiihrerausweis vorliegt.
b) Motorfahrer (Kategorie III) sind Motorfahrzeugfiihrer,
die Militarfahrzeuge einer Fahrzeugkategorie fiihren, fir
die der zivile Fiihrerausweis in der Regel nicht vorhanden
ist. Es sind das Fahrer von Lastwagen und schweren Spe-
zialfahrzeugen.

Fahrer in Doppelfunktion: Fiir diese Fahrzeugfiihrer sind
die Ausbildungsschwerpunkte auf Anforderungen ausge-
richtet, die in der zivilen Praxis nicht oder nur ungeniigend
zum Tragen kommen: Transporte von Personen auf Lade-
briicken, Umgang mit Anhdngern verschiedenster Typen,
Fahren im Geldnde, Kenntnis der militdrischen Verkehrs-
vorschriften, Fahrzeugwartung.

Diese Ausbildungsbeschrankung schafft die Vorausset-
zungen, Angehorige der Armee, wie Fusiliere, Kanoniere,
Funker usw., zusitzlich ausbilden zu kénnen.

Motorfahrer Kategorie IIl. Die Zahl der mit einem Fiih-
rerausweis der zivilen Fiithrerausweiskategorie C (Motor-
wagen zur Giiterbefoérderung mit mehr als 3,5 t Gesamtge-
wicht) in die Rekrutenschule Einriickenden ist sehr klein.
Von Berufschauffeuren und Automechanikern abgesehen,
besteht fiir junge Leute wenig Grund, bis zum 20. Altersjahr
diesen Ausweis zu erwerben.

Die Armee hat deshalb eine solide Grundausbildung im
Fahren mit schweren Motorwagen zu vermitteln. In 17 Wo-
chen muss die volle Einsatztauglichkeit erreicht werden.

Der Einberufung in die Rekrutenschule geht eine Eig-
nungspriifung fiir Stellungspflichtige voraus. Ziel dieser
Priifung ist das rechtzeitige Feststellen von Anwértern, die
unfallgefahrdet sind, das heisst von ihrer Veranlagung her
die erforderliche Eignung als Fahrer eines schweren Lastwa-
gens nicht oder nur ungeniigend besitzen. Im Durchschnitt
bestehen 85% der Anwirter die Priifung. Dieses Kontingent
ist zur Deckung des Bedarfs an Motorfahrern ausreichend.
Stellungspflichtige, die wegen ihres Priifungsresultats aus
der Fahrerausbildung ausscheiden, werden durch die Aus-
hebungsorgane einer anderen Verwendung zugefiihrt.

Motorfahrzeugfiihrer
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** Ausbildung nur méglich (in Doppelfunktion) fir Kat. 11, L Motorwagen,
bzw. Kat. I11, sch Motorwagen bis 6 t Gesamtgewicht

Abb.16: Begriffe Motorfahrzeugfiihrer.

Das Schwergewicht der Motorfahrerausbildung liegt in
der Vermittlung des Fahrunterrichts durch Instruktoren mit
bestandener Fahrlehrerpriifung. Welche Bedeutung dieser
Ausbildungsgestaltung zukommt, beweist die Auswirkung
im zivilen Bereich: Motorfahrer kénnen, gestiitzt auf ihre
militdrische Fiihrerpriifung Kategorie III, in ihrem Wohn-
sitzkanton das Ausstellen des kantonalen Fiihrerausweises
Kategorie C beantragen und haben ergédnzend nur noch eine
theoretische Zusatzpriifung «Vorschriften fiir den Schwer-
verkehr und die Berufschauffeure» zu bestehen.

Sobald der angehende Motorfahrer seine militidrische
Fiihrerpriifung bestanden hat und damit aus der stindigen
Uberwachung durch den Fahrlehrer entlassen wird, bewegt
er sich allein und unabhéngig am Steuer seines Fahrzeuges im
offentlichen Strassenverkehr. Er unterscheidet sich nach
aussen in nichts vom zivilen Lastwagenfiihrer. Dass er dazu
vielfach schwere Anhdnger mitfiihrt, auf seiner Ladebriicke
Personen transportiert, sich abseits des Hauptstrassennetzes
und im Geldnde bewegt, bringt eine grosse Verantwortung
mit sich.

In den Wiederholungs- und Ergidnzungskursen sind die
Motorfahrer mit ihren Lastwagen wichtige Triger des
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Jahre Gefahrene km Mio Unfalle* Verletzte Tote
Militar  Zivil Total Militar  Zivil Total

1960 41,3 100% 1757 100% 229 83 312 100% 11 - 1l
1965 78,7 190,5% 2265 128,9% 231 96 327 104,8% 6 2 8
1970 87.2 211,1% 2413 137,3% 296 89 385 123,4% 6 9 15
1975 82,4 199,5% 1631 92,8% 154 63 217 69,5% 4 5 9
1976 89,0 215,5% 1768 100,6% 130 48 178 57,1% 6 2 8
1977 91,4 221,3% 1865 106,1% 184 73 257 82,4% 3 7 10
1978 90,7 219,6% 1988 113,1% 153 73 226 72,4% 5 2 7
1979 91,8 222,3% 1988 113,1% 191 72 263 84,37 3 6 9
1980 92,1 223,0% 1994 113,5% 160 67 227 72,4% 1 5 6

* In der Armeestatistik sind alle Ereignisse, die Drittschaden oder Bundesschaden von mehr als Fr. 300.- zur Folge hatten, erfasst.

Abb. 17: Strassenverkehrsunfille in der Armee.

Dienstablaufs und des Dienstbetriebs. Praktische Einsitze
haben Prioritdt. Die Ausbildung wird vielfach verdringt.
Dabei sind sich Kommandanten oftmals der Tatsache nur
unzureichend bewusst, dass viele ihrer Motorfahrer

- im Zivilleben keine schweren Motorfahrzeuge fithren und
deshalb iiber keine Fahrpraxis verfiigen;

- ihre Umstellung auf den Motorfahrzeugeinsatz nicht
immer problemlos zu bewiltigen vermogen.

Die Pflicht, die ersten Stunden einer Dienstleistung der
Motorfahrerangewohnung und der intensiven Ausbildungs-
auffrischung zu reservieren, besteht. Wird sie nicht erfiillt,
dann kénnen Menschenleben und wertvolles Material nutz-
und sinnlos gefdhrdet werden. Die Mehrheit der Motorfah-
rer erachtet diese Angewdhnungszeit als zwingend notwen-
dig, um ausreichend vorbereitet zu sein.

Unfallverhiitung

Die jedes Jahr im Instruktionsdienst erbrachten Kilome-
terleistungen (Abb. 17) sind beeindruckend. Sie gewinnen an
Gewicht, wenn auch die durch die militdrische Fahrzeugver-
wendung charakterisierten dussern Begleitumstinde mitbe-
riicksichtigt werden: hdufiges Fahren in der Nacht und auf
Naturstrassen, Fahren in Stellungen und Deckungen, Lei-
stungsdruck zum Erfiillen des Auftrages, tiberraschende
Ubungs- und Manoversituationen, bescheidene Vertrautheit
mit den Eigenheiten des Fahrzeugs, mangelnde Fahrpraxis.

Das Unfallrisiko ist unverkennbar. Menschliche Unzu-
langlichkeiten lassen sich auch im Dienstbetrieb nicht
ausschliessen. Gezielte Massnahmen haben vorbeugenden
Charakter:

- Motorfahrzeugfithrer sind ab Tagwache bis Arbeits-
schluss dem strikten Alkoholverbot unterworfen. Die Vor-
schrift gilt fiir jedermann.

- Motorfahrzeugfiihrer fithren eine obligatorische «Ruhe-
zeitkontrolle». Wer das vorgeschriebene Schlafminimum
(8 Stunden) nicht erreicht, ist vom Fahrdienst ausgeschlos-
sen.

- Motorfahrzeugfiihrer, die sich als fahrunfihig melden
(korperliche Verfassung, Medikamentengebrauch), sind
vom Fahreinsatz zu befreien.

- Motorfahrzeugfiihrer, die die Ausfiihrung eines Fahrauf-
trages nicht verantworten konnen (Unsicherheit, mangelnde
Fahrpraxis, ungeniigende Ausbildung), haben auszuschei-
den. Diese Situation tritt in der Regel dann ein, wenn dem
Fahrer ein Fahrzeugtyp anvertraut wird, den er nicht ausrei-
chend kennt.

In das Paket der Unfallverhiitungsmassnahmen gehort
das Verkehrserziehungsprogramm der Armee. Die «Milita-
rische Unfallverhiitungskommission», die sich aus militéri-
schen und zivilen Verkehrsspezialisten zusammensetzt, be-
arbeitet jedes Jahr neue Zielsetzungen. Einige der bisher
durchgefiihrten Programme werden mit der Abb. 18 in Erin-
nerung gerufen.

Die ausgewihlten Erziehungsthemen sind nach ausgear-
beiteten Ausbildungsplanen zu behandeln. Eine Erfolgsbe-
wertung ist schwierig. Es darf aber angenommen werden,
dass die detaillierte Auseinandersetzung mit dem Thema
eine Prdaventivwirkung hinterldsst. Die relativ grosse Zahl
der Motorfahrzeuge ist Grund genug, der Unfallverhiitung
volle Aufmerksamkeit zu schenken und sie als Teil der Fiih-
rungsaufgaben zu betrachten.
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Wichtig: kreuze richtig!

Incrocia correttamente

Abb. 18: Jihrliche Verkehrserziehungsprogramme der Armee.
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