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Mittel- und langfristige Motorisierungskonzeption

Die Motorisierung der Armee hatte in den 60er Jahren
unter dem Einfluss der Konjunktur ein Ausmass erreicht,
das auf lange Sicht fiir eine kleine Armee nicht tragbar sein
konnte. Diese Bemerkung gilt gleichermassen fiir die Be-
standesverhédltnisse wie auch fiir die Anspriiche an die tech-
nische Perfektion.

1972 beauftragte der Unterstabschef Planung die dama-
lige Abteilung fiir Transportdienst und Reparaturtruppen,
eine «Mittel- und langfristige Motorisierungskonzeption der
Armee» zu erarbeiten.

Die Motorisierung im Leitbild der militirischen
Landesverteidigung

Der Entwicklung einer Konzeption fiir die Motorisierung
der Armee sind die folgenden grundsitzlichen Uberlegun-
gen vorangestellt worden:

- Die Vermehrung der einer Truppe zugeteilten Motorfahr-
zeuge beinhaltet nicht zwangsldufig eine Steigerung der Be-
weglichkeit, weil sich die Fahrzeuge unter gewissen Voraus-
setzungen als Ballast auswirken.

- Ein Abbau der Motorfahrzeugquantitit bei der Truppe
soll - wenn moglich - eine Aufwertung der Qualitit zur
Folge haben.

- Die vorhandenen, als unentbehrlich eingestuften Motor-
fahrzeuge einer Formation miissen einer rationellen Ausniit-
zung zugefiithrt werden, indem ihr Einsatz auch zugunsten
anderer Truppen vorzusehen ist.

- Da der Hauptanteil der Armeemotorisierung durch die
Motorfahrzeugrequisition zu tragen ist, kommt dem fiir die
Dienstleistungen in Friedenszeit bendtigten Motorfahrzeug-
bestand ein entscheidender Stellenwert in der Fahrzeugbe-
schaffungsplanung zu.

- Die Motorisierung der Armee steht tiiberall dort, wo
armee-eigene Mittel zum Einsatz kommen, rasch an der
Grenze der Uberalterung, wihrend sie bei den Requisitions-
fahrzeugen mit der technischen Entwicklung Schritt zu hal-
ten vermag.

Sehr bald war zu erkennen, dass der Steuereffekt fiir die
Bearbeitung der Konzeption von vier Gegebenheiten aus-
ging:

- Die Motorfahrzeugrequisition muss die Motorisierung
der Armee weiterhin tragen. Die damit verkniipften Nach-
teile sind zu akzeptieren.

- Die Motorisierung der Armee fiir die Dienstleistungen in
Friedenszeiten (Schulen und Kurse) setzt voraus, dass auch
fiir grosse Truppeniibungen ein ausreichend dotierter Park
armee-eigener Fahrzeuge zur Verfiigung steht.

- Die Verschiebungs- und Transportdistanzen sind in unse-
rem Lande kurz. Das Strassennetz ist iiberdurchschnittlich
gut ausgebaut und leistungsfdahig. Die Zuteilung von Fahr-
zeugen hat lediglich die spezifischen Transportbediirfnisse
der Formation zu decken. Massgebend ist der jedem einzel-
nen Fahrzeug zugedachte Verwendungszweck. Mit rechtzei-

tig durch den Fahrzeugbeniitzer zu treffenden, organisatori-
schen Massnahmen lassen sich die Verwendungsmoglichkei-
ten der zugeteilten Fahrzeuge erweitern.

- Der Fahrzeugbestand der Armee muss reduziert werden.

Die sich iiber vier Jahre erstreckende Bearbeitungsphase
kam 1976 zum Abschluss. Die Kommission fiir militdrische
Landesverteidigung genehmigte die heute giiltige «Mittel-
und langfristige Motorisierungskonzeption der Armee». Die
wesentlichsten Elemente dieser Konzeption lassen sich wie
folgt zusammenfassen.

1. Jede Formation wird in einen Beweglichkeitsgrad
(Abb. 12) eingestuft. Die vorausgehende Bewertung unter-
sucht
- den erforderlichen Motorisierungsumfang zum Losen der
Aufgaben im zugedachten Einsatz (Quantitét);

- die Notwendigkeit und das Ausmass, liber geldindegin-
gige Fahrzeuge verfiigen zu miissen (Qualitat).

Der sich ergebende Beweglichkeitsgrad bildet ein wichti-
ges Basiselement fiir Motorfahrzeug-Sollbestdnde, beein-
flusst kiinftige Motorfahrzeugbeschaffungen und ergibt den
Schliissel fiir die Aufteilung nach armee-eigenen und Requi-
sitionsfahrzeugen.
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-
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Abb.12: Beweglichkeitsgrad.

2. Trotz anerkannter Nachteile kann auf die Verwendung
von Anhingern (Sachentransporte und Spezialanhidnger)
nicht verzichtet werden.

3. Die Wiedereinfiihrung von «Dienstmotorfahrzeugen»
wére mobilmachungstechnisch wiinschbar. Im jetzigen Zeit-
punkt muss, nicht zuletzt infolge mangelnden Interesses
bei jungen Kdufern, auf neue Aktionen verzichtet werden.

Dagegen sind Beitragsleistungen des Bundes an Halter
ausgewiihlter Requisitionsfahrzeuge beizubehalten.

4. Richtlinien fiir Motorfahrzeug-Anforderungsprofile
engen Forderungen nach militarischen Sonderausfithrungen
im Fahrzeugbau ein. Die Anlehnung des armee-eigenen Mo-
torfahrzeuges an handelsiibliche Typen ist in erster Linie
durch die Verwendung gleicher Bauelemente gegeben.
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Abb. 13: Bedarfsabbau 1977/1985

Die Verwirklichung der Konzeption ist im Gange. Fiir viele
Formationen sind Eingriffe in den frither erreichten «Moto-
risierungsstandard» unvermeidlich, weil sich Abstriche in
Quantitdat und Qualitdt nicht umgehen lassen. Die ersten
Schritte in Richtung Bedarfsabbau (Abb. 13) sind gemacht,
weitere Reduktionen geplant.

Andere Auswirkungen sind noch nicht in vollem Umfang
erkennbar. Die jdhrlichen, in Friedensverhéltnissen zu er-
bringenden Dienstleistungen in Wiederholungs- und Ergén-
zungskursen verfilschen das Bild der Anforderungen an die
Motorisierung: Truppenbestinde, die Fahrzeugzuweisung
aus Armeefahrzeugbestinden, Verschiebungen als Teil des
zivilen Strassenverkehrs, bescheidene Auslastung der Trans-
portkapazititen fiir logistische Bediirfnisse und nicht zuletzt
das Fehlen der mit requirierten Fahrzeugen entstehenden
Erschwerungen in der Ausbildung, im Einsatz, Betrieb und
Unterhalt sind Einflussfaktoren, die sich einer prézisen
Beurteilung weitgehend entziehen.
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SAURER-Militéir-
@Radfahrzeuge

AG Adolph SAURER

z.B.: schwere Geliinde-
lastwagen, Typ 6 DM 4x4

® Militartauglich, robust, zuverlassig.

® Unibertroffen, dank bewahrtem, drehmoment-
starkem D4KT-Dieselmotor.

® Konsequent logistischer Aufbau: Einheitsmotor,
Einheitsrahmen.

@ Bestlickt mit modernsten Komponenten aus dem
Zivilsortiment: Motor, Achsteile, Federn, Lenkung,
Kabinenausriistung.

® Wartungsfreundlich, dank bester Zuganglichkeit.
Kippkabine mit grossem Kippwinkel. Ubersichtliche
Anordnung aller Wartungselemente.

SAURER — Jahrzehntelange Erfahrung im Bau von
Militarfahrzeugen
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