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national

Grossbritannien

Kerntechnische Navigation
fiir die neunziger Jahre

Die britische Marine der neunziger Jahre
wird iiber ein kerntechnisches Tragheitsna-

vigationssystem verfiigen, das auf der na-
tirlichen Drehung der Atomkerne beruhen
wird, und nicht auf der etwa fiir ein Spinn-
rad kennzeichnenden Tragheit. Hier wird
im Laufe von am Admiralty Compass Ob-
servatory in Siidengland durchgefiihrten
Versuchen ein Priifgerédt an einen cryostati-
schen Kiihlbehilter angeschlossen.
Verglichen mit den von der Royal Navy
gegenwartig benutzten Geriten ist das so-
genannte Nuclear Magnetic Resonance Sy-
stem (NMR) kleiner und robuster. Seine
Produktion wird weniger aufwendig sein,
und es besitzt keine Teile, die sich im me-
chanischen Sinne bewegen. Das NMR ver-
wertet vielmehr die natiirliche Drehung der
Kerne von Heliumatomen. Um das magne-
tische Feld zu stabilisieren, miissen die
Atome bei einer Temperatur im Bereiche
des absoluten Nullpunkts innerhalb eines
superleitfdhigen Behélters gespeichert wer-
den. Eine sehr empfindliche Vorrichtung,
der Superconducting Quantum Interferen-
ce Device (SQUID), wird zum Messen der
schwachen elektrischen Signale dienen.
Obgleich diese Entwicklung noch in ei-
nem frithen Stadium ist, hat das Team der
an dem Projekt arbeitenden Wissenschaft-
ler bereits ein System fiir Schiffe umrissen
und iiberlegt bereits, wann mit der Erpro-
bung zu See begonnen werden kénnte.  jst

USA

Riistungsausgaben nach US-Bericht

Die Gesamtkosten fiir Riistung in der
Welt seit dem Zweiten Weltkrieg seien auf
10000 Milliarden Dollar angestiegen. Die
amerikanische Riistungskontroll- und Ab-
riistungsbeh6érde bemerkt im Bericht fer-
ner, dass die Militdrausgaben 1978 in der
Welt auf 480 Milliarden Dollar angestiegen
seien (1977: 447 Milliarden Dollar). Die
Steigerung war demnach real 1,7%.

Die UdSSR soll nach Erkenntnissen des
CIA 1978 154 Milliarden Dollar fiir Rii-
stung ausgegeben haben. Die Riistungsaus-
gaben der USA fiir den gleichen Zeitraum
betrugen 103,4 Milliarden Dollar.

Seit 15 Jahren sei der Anteil der Rii-
stungsausgaben am niedrigsten, nadmlich
auf 5,4% des Bruttosozialprodukts. jst

CCYV-Flugerprobung des F-104
in entscheidender Phase

Mit dem erfolgreichen Flug eines F-104-
Erprobungstrigers in der sogenannten E1-
Konfiguration (mit angebauter destabilisie-
render Entenfldche hinter dem Cockpit)
trat das CCV-Experimentalprogramm bei
MBB jetzt in die entscheidende Phase.

Die CCV-Technologie (CCV = Control
Configured Vehicle) ermdglicht durch den
Verzicht auf natiirliche flug- wie struktur-
dynamische Stabilitdt bei der Auslegung
neuer Fluggenerationen einen erheblichen
Leistungsgewinn bei gleichzeitiger Ge-
wichtseinsparung. Damit stellt CCV fiir
den militdrischen wie zivilen Flugzeugbau
eine Schliisseltechnologie dar.

Der am 20. November 1980 durchgefiihr-
te Testflug, bei dem der Starfighter-Erpro-
bungstrdger erstmals mit der destabilisie-

renden Entenfldche geflogen wurde, zeigts
erwartungsgemass, dass sich die aerodyna
mischen Eigenschaften des Experimenta:
flugzeugs durch den Konfigurationsei
fluss gegeniiber einer normalen F-104C
stark verdnderten. Die Flugerprobung hat
te das Ziel herauszufinden, ob das ent-
wickelte CCV-Flugfiihrungssystem der d
gitalen Mehrgrossenregelung die erwarte
ten Flugeigenschaften erreichen wiirde. Be
einem Flug ging es nicht um eine spektak
lire Erzielung von Instabilititswerten
denn die Maschine flog im neutral-stabilen
Bereich. Weitaus wichtiger war es, di
Wirksamkeit des CCV-Systems nachzuwei
sen. Das Flugfiihrungssystem hat sich her
vorragend bewihrt. Beim nédchsten Flug is
der Nachweis zu erbringen, dass die Ma
schine in der Enten-Konfiguration au
mit der mechanischen Notsteuerung be
herrschbar ist. Trifft dies zu, diirften di
weiteren Programmschritte keine Schwie
rigkeiten bereiten.

Der CCV-Flug wurde widhrend der ge
samten 45miniitigen Erprobung in elektr
scher Betriebsart («Fly-by-wire») durchge
fihrt und zeigte die einwandfreie Funktio
aller Systeme. Die Untersuchung der Flug
eigenschaft um alle Steuerachsen verlief
voller Zufriedenheit von Pilot und CCV:
Projektteam.

Die erzielte Hochstgeschwindigkeit be
trug 350 Knoten (= 0,65 Mach). Fiir del
Starfighter-Experten besonders aufschluss
reich diirfte dabei auch die Tatsache sein
dass wiahrend des Erprobungsfluges - tro
erheblich reduzierter Stabilitit - zwe
Uberfliige in geringer Hohe iiber die ge
samte Startbahnldnge durchgefiihrt wurs
den. jsf
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