Zeitschrift: ASMZ : Sicherheit Schweiz : Allgemeine schweizerische
Militarzeitschrift

Herausgeber: Schweizerische Offiziersgesellschaft
Band: 145 (1979)

Heft: 12

Artikel: Luftkampf

Autor: Laubli, Rudolf

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-52176

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 13.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-52176
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

4. Erfahrungen

~Nach dem Grundsatz «Je besser sich
ein Kéufer mit dem Verkaufer identifi-
zieren kann oder will, desto grosser ist
;la‘ Verkaufserfolg halben vor allem

Panzer- Zugmhi'er oder euiem Leut-
nant der Infanterie sprechen zu kon-
nen, wurde ausserordentlich geschétzt
und ausgiebig wahrgenommen.

Die Tatsache, dass die gute und in-
formative Broschiire «Stellungspflich-
tig» von einem Grossteil nicht gelesen
wird, bekriftigt uns, am Prinzip der
Information im Medienverbund (Film,
Dias, Bilder und Erlduterungen) fest-
zuhalten.

Am Tag der Rekrutierung zeigen
sich die jungen Leute «vorbereitet»
und ruhig, sie wissen, worum es geht.
Eines jedoch ist sicher: Der Erfolg der
Anléasse, der Orientierungsabende fiir
Stellungspflichtige, hidngt weitgehend
vom Engagement der Beteiligten, von
der Vorbereitung und dem zur Verfii-
gung stehenden Hilfsmaterialab. W

Biicher und Autoren:

Die Beziehung zwischen Chef
und Mitarbeitern

Prof. Dr. Hans-Konrad Knoepfel. 138
Seiten. Verlag Hans Huber, Bern, 1979.
Fr. 19.-.

Das Buch will keine Fithrungsanleitung
sein. Vielmehr gelingt es dem Autor, das
Bekannte der umfangreichen Fachliteratur
praxisbezogen zu ordnen und fiir die for-
dernde Fithrung im situationsgerechten
Fithrungsverhalten darzulegen.

Ausgehend von der gesellschaftlichen Si-
tuation werden die menschlichen Beziehun-
gen im allgemeinen und die Wechselwir-
kung zwischen Chef und Untergebenen im
besonderen beleuchtet. Gestorte Beziehun-
gen werden auf mogliche Ursachen analy-
siert und Anregungen zu erfolgverspre-
chendem Vorgehen vermittelt. Im Bereich
Fithren und Entscheiden wird sowohl die
fiir den Fiithrungserfolg notwendige Team-
arbeit als auch die entscheidende Bedeu-
tung der Fiihrerpersonlichkeit ausgewogen
dargelegt. Typische Fiihrungsfehler wer-
den geschildert und Moglichkeiten zu ihrer
Vermeidung und Behebung aufgezeigt.
Das Buch regt zur Selbstbeobachtung an
und weckt bei am Fiihrungserfolg interes-
sierten Vorgesetzten das Bestreben zum Er-
fiillen der nach Knoepfel wichtigsten Auf-
gabe des Chefs, ndmlich: Vertrauen schaf-
fen. Urs F. Bender

Luftkampf

Major Rudolf Laubli

Wer die Handlungsfreiheit im Luftkrieg erlangen will, muss offen-
siv mit Jigern und Jabos angreifen und defensiv mit Jigern und
Flab kimpfen. Daraus entsteht der Luftkampf, das Duell Jiger ge-
gen Jiger mit Kurvenkimpfen. Entscheidend fiir den Erfolg sind

moderne Jagdflugzeuge und ein hohes Ausbildungsniveau.

Duell in der Luft

Kampfpiloten verstehen unter dem
Begriff «Luftkampf» die Flugmané-
ver, die zwei oder mehr Kampfflugzeu-
ge ausfithren, um den Gegner abzu-
schiessen oder ihm dieses zu verweh-
ren. Bei zwei Flugzeugen handelt es
sich dabei um jene klassische Duellsi-
tuation «Du oder ich», wie sie bei
Streitigkeiten unter Menschen seit Ur-
zeiten zu beobachten ist. Weil sich da-
bei die Opponenten mit hoher Ge-
schwindigkeit fortbewegen, ist dieses
Duell ungleich komplexer und fiir den
Laien noch viel schwieriger zu veran-
schaulichen als der ritterliche Zwei-
kampf zweier Degenfechter.

In der Folge wird versucht, die Pro-
blematik des Luftkampfes zwischen
modernen Kampfflugzeugen aufzuzei-
gen. Dabei wird der Kampf gegen Heli-
kopter und Transportflugzeuge durch
Kampfflugzeuge nicht behandelt:
Nicht weil diese Gefechtssituation
nicht wahrscheinlich wire, sondern
weil dabei eine Reihe Besonderheiten
zu beriicksichtigen sind, die an den
Kampfpiloten andere, eher einfachere
Anspriiche stellen. Ebenfalls nicht ein-
getreten wird auf die Fliegerabwehr
und auf weitreichende Luft/Luft-
Lenkwaffen!. Beide gehdren zum mo-
dernen Luftkrieg, verlangen aber vom
Kampfpiloten eine ganz andere Taktik
als der Luftkampf und wiirden den
Rahmen dieses Aufsatzes sprengen.

‘Beim Luftkampf zweier oder mehre-
rer Kampfflugzeuge geht es darum,
dass der eine den andern
- abschiessen,

- zum Abdrehen zwingen,
- die Aussenlast (Bomben) abWerfen
lassen will.

ewe

Der andere seinerseits versucht, die
Zielsetzung des ersteren zu durchkreu-
zen und, sofern es die Umsténde ge-
statten, den Spiess umzudrehen.

Riickblick

Mit dem Aufkommen des Flugzeu-
ges schwerer als die Luft wurde dieses
auch in den Konflikten am Anfang die-
ses Jahrhunderts zu militdrischen
Zwecken verwendet. Die im Ersten
Weltkrieg eingesetzten Artilleriebeob-
achtungsflugzeuge wurden bald durch
besonders leistungsstarke «Jagdflug-
zeuge» bekdmpft und an ihrer Auf-
tragserfiilllung behindert. Die rasche
technische Entwicklung im Weltkrieg
brachte schliesslich die noch heute ge-
briauchlichen Kampfflugzeug-Katego-
rien wie Bomber, Aufklédrer, Trans-
porter und Jager hervor.

Besonders der Zweite Weltkrieg mit
seinem enormen technologischen
Schub steckte die Fronten im Luftkrieg
exakt ab. Die Hauptgegner damals wie
auch heute waren Bomber gegen Jiger
und - da schon bald die Bomber nicht
mehr ohne Jagdschutz angriffen -
auch Jiger gegen Jiger. (Nochmals:
Diese Betrachtung behandelt den sehr
wichtigen Bereich der Fliegerabwehr
nicht!)

Die Entwicklung der Elektronik
(Radar) und der Lenkwaffentechnik
nach dem Zweiten Weltkrieg hat an
diesen Duellsituationen nichts geédn-
dert. In regelméssigen Abstdnden wur-
de mit der fortschreitenden Entwick-
lung der Flug- und Waffenleistung je-
weils auch immer wieder das «Ende
des Luftkampfes» angekiindigt. Dabei
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meinte man, Flugzeuge mit hohen Ge-
schwindigkeiten und elektromagneti-
schen Luft/Luft-Lenkwaffen wiirden
sich abschiessen, ohne dass sie sich si-
hen oder dass es zu einem Luftkampf
kdme. Unter diesem Aspekt wurden in
den fiinfziger und sechziger Jahren
Flugzeuge in den Flugwaffen einge-
filhrt, die keine Kanonenbewaffnung
mehr aufwiesen, da man von der An-
nahme ausging, die Jdger wiirden so-
wieso nie in die Schussweite der Kano-
ne (bis 1000 m) gelangen.

Jeder bewaffnete Konflikt seit dem
Zweiten Weltkrieg hat aber diese Vor-
aussagen widerlegt. Im Korea- und
Vietnamkrieg kam es bei Begegnungen
in der Luft zwischen Bombern und J&-

-5 PRI B S RN R & NI AR R Y
feindliches Gebiet

eigenes Gebiet

Bild 1. Zielsetzung ist Erringen lokaler
Luftiiberlegenheit.

Bild 2. Kein «Ende des Luftkampfes», im
Gegenteil: auch moderne Jiiger werden den
Kurvenkampf titigen. Mirage III/S bei der
gefiihrten Abfangjagd.

gern oder zwischen Jigern und Jdgern
immer wieder zu sehr intensiven Kur-
venkimpfen. Dies veranlasste die
Amerikaner bei ihrem (damals) mo-
dernsten Kampfflugzeug, dem F-4
Phantom, nachtréglich wieder eine Ka-
none einzubauen. Besonders deutlich
zeigte sich auch in den diversen Nah-
ostkriegen die Tatsache, dass im Duell
von Kampfflugzeugen der Kurven-
kampf und die seit dem Ersten Welt-
krieg erkannten taktischen Grundsitze
im Luftkampf dieselben geblieben wa-
ren. Die Flugzeugkonstrukteure nah-
men diese Lektionen an und bauen
heute moderne Kampfflugzeuge, die
speziell gut geeignet sind, diesen Kur-
venkampf im Luftkrieg zu gewinnen.
Auch sind keine ernstzunehmende Au-
guren mehr festzustellen, die das Ende
des bemannten Flugzeuges oder das
Ende des Kurvenkampfes (dogfight)
im Luftkampf prophezeien wiirden.

Grundsiitze

Die seit dem Aufkommen der
Kampfflugzeuge festzustellenden Zu-
sammenhinge kann man auf folgende
5 Grundsétze reduzieren:

1. Offensive Kampfflugzeuge (Jagd-
bomber fiir den Einsatz im Erdkampf)
haben nur Erfolgschancen, wenn sie in
der Lage sind, der Bedrohung durch
Jager und Fliegerabwehr zu widerste-
hen.

2. Die primire Bedrohung ist dabei
der feindliche Jiger, der dank hoher
Leistung und fehlender Bombenlast in
der Lage ist, die langsameren und
schwerfilligeren Jagdbomber an ihrer
Auftragserfiillung zu hindern. Schutz
gegen feindliche J4ger sind eigene J&-
ger als Begleitschutz.

3. Die sekundére aber deshalb nicht
zweitrangige Bedrohung ist die feindli-
che Fliegerabwehr. Die Duellsituation
Jabo gegen Flab gibt wellenférmig im
Verlauf der Jahrzehnte einmal dem ei-
nen, einmal dem anderen Vorteile. Um
in diesem Duell bestehen zu koénnen,
muss der technische Fortschritt beid-
seitig mitgemacht werden.

4. Die zum Schutz der eigenen Ja-
bos und fiir Bewegungen der eigenen
Erdtruppe notwendige Deckung durch
eigene Jiger steht ebenfalls in einer
Duellsituation, nédmlich in jener zwi-
schen Jiger und Jiger. Auch hier fiihrt
kein Weg am Imperativ des Nachzie-
hens der weltweit stattfindenden tech-
nischen Entwicklung vorbei.

5. Um die Handlungsfreiheit im
Luftkrieg zu erlangen oder zu behal-
ten, muss offensiv mittels J4dgern und
Jabos (die den feindlichen Jidgern und
der feindlichen Flab die Stirn bieten
konnen) angegriffen und defensiv mit-
tels Jagern und Flab die obige Zielset-
zung des Feindes durchkreuzt werden.

Bild 3. Jagdbomber vor Angriff auf ein
Erdziel, gefilmt vom Zielgeriit eines Jé-
gers.

Besonderheiten der Schweiz

Militdrpolitisch kann man die mar-
kanten Besonderheiten der Schweiz
mit zwei Stichworten skizzieren:
«Kleinstaat mit Milizarmee» und
«Neutralitat». Als Kleinstaat ist die
Schweiz nicht in der Lage, riistungs-
maéssig mit den Weltméchten Schritt zu
halten. Das Milizsystem seinerseits
zwingt zur Einfachheit und ldsst Mate-
rial, das nur ausgesuchte Spezialisten
bedienen kénnen, nur in beschranktem
Masse zu. Die Neutralititspolitik ver-
pflichtet uns auch im Luftraum einen
«zumutbaren» Effort zur Verteidigung
desselben zu leisten.

Der Unterhalt und die angemessene
Modernisierung einer glaubwiirdigen
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Mach 1,5

&= 2 Min.

3 Min.

Mach 1,6

Wartevolte
Mach 0,9

2 Min.

‘ Mach 1,4

Bedrohung
wichst

y

Entschluss nach 3 Min.
Feindflugzeug fliegt mit
Mach 0,9

@ MW

Reserve in der Luft

Bild 4. Interzeption: Identifikation, Abfangen, Abschiessen.

Flugwaffe gehoren zweifellos zu die-
sem zumutbaren Effort. Die Daseins-
berechtigung einer Flugwaffe wird ins-
besondere wegen des Schutzes der
Neutralitédt nicht bestritten. Folgerun-
gen aus diesen Feststellungen:

1. Neutralitdtsschutz mit Landeauf-
forderung kann nur mittels moderner
Jagdflugzeuge durchgefiihrt werden.

2. Die Flugwaffe (besonders Jéger)
tragt wesentlich zur Dissuasion bei.

3. Ein Verzicht auf Jagdflugzeuge
wiirde den Auftrag an die Armee nach-
haltiger beeinflussen als ein Verzicht
auf Erdkampfflugzeuge.

4. Die aufwendige Aufgabe der
Luftverteidigung miissen wir allein,
das heisst ohne Luftschirm durch die
Grossméchte, glaubhaft realisieren;
dabei spielt neben der Fliegerabwehr
das Jagdflugzeug eine entscheidende
Rolle.

5. Um die defensive Rolle in der
Luftverteidigung glaubhaft ausfiihren
zu konnen, miissen die dazu vorgese-
henen Jagdflugzeuge mit dem techni-
schen Entwicklungsstandard des mog-
lichen Feindes sowie der umliegenden
Luftwaffen Schritt halten.

Formen des Luftkampfes
Wir unterscheiden in der Schweiz

zwischen «Interzeption» und «Raum-
schutz» im Luftkampf. Beide haben

&

Einsatzzentrale

Reserve am Boden

die gleiche Zielsetzung: den Gegner ab-
schiessen oder zum Abdrehen zwingen;
als Minimalziel: ihn an der Auftragser-
filllung zu hindern.

Bei der Interzeption wird ein Jagd-
flugzeug (oder mehrere Jagflugzeuge)
mittels Bodenfithrung (Florida) an
festgestellte Feindflugzeuge herange-
fithrt, um dort seine Waffen gegen die
Feindflugzeuge einzusetzen.

Beim Raumschutz gilt es, entweder
eine definierte Erdoberfliche (zum
Beispiel eigener Panzer-Gegenschlags-
raum) gegen feindliche Kampfflug-
zeuge oder eigene (langsame) Erd-
kampfflugzeuge im Hin- und/oder
Riickflug gegen feindliche Jiger zu
schiitzen.

In beiden Fillen ist bei Feindkontakt
mit abwehrenden und angreifenden
Kampfflugzeugen, das heisst mit Kur-
venkampf im Luftkampf, zu rechnen.
Ziele unserer Jiger sind dabei (wegen
der Bedrohung unserer Erdtruppen)
die feindlichen Jagdbomber. Dasselbe
gilt fiir den Gegner: seine J4ger werden
versuchen, unsere Jagdbomber an ih-
rer Auftragserfiillung zu hindern. Dies
wissend, werden unsere Jagdbomber
durch Jéger geschiitzt, genau gleich
wie dies der Gegner mit seinen Jabos
auch tun wird.

Bild 5. Raumschutz zugunsten eines mechanisierten Gegenschlages.

Resultierend aus diesen Zusammen-
hidngen: Die Jiger «Blau» und die J4-
ger «Rot» werden als erste aufeinan-
derstossen. Beide werden versuchen,
den gegnerischen Jagdschutz zu durch-
brechen und die feindlichen Bomber
abzuschiessen. Der anspruchsvollere
Teil dieser Luftkampfsituation ist da-
bei das Duell Jéiger gegen Jiger. Ist
dieses Duell siegreich iiberstanden, ist
es anschliessend fiir den leistungsmaés-
sig iliberlegenen Jiger relativ einfach,
den langsameren Jagdbomber an sei-
ner Auftragserfiillung zu hindern. Das
Schwergewicht im Luftkampf liegt
deshalb im Krieg wie auch in der Aus-
bildung im Training des Duells Jager
gegen Jager.

Duell Jéger gegen Jéger

Die Kriterien fiir das Bestehen in

diesem Duell sind:

- Material,

- Ausbildung,

- Psychologische Faktoren (Kampf-
wille, Kriegserfahrung, Volkscharak-
ter).

Die psychologischen Faktoren sind
dabei einerseits sehr stark von den bei-
den ersteren beeinflusst und anderer-
seits schwierig vorauszusagen.

Einige Gedanken zu diesem komple-
xen Bereich, ohne vollstdndig sein zu
wollen:
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Bild 6. Beispiel eines einfachen Luftkampfablaufes von je einem eigenen (weiss) und
feindlichen (rot) Flugzeug. Abwehrwalze mit grosser Beschleunigung, die den Gegner zum

Vorschiessen zwingen soll.

- Kriegserfahrung ist durch nichts zu
ersetzen oder zu simulieren. Ein Duell
mit einem kriegserprobten Gegner
wird mit grdsseren Verlusten verbun-
den sein.

- Krieg iiber dem eigenen Land for-
dert den Kampfwillen mehr als Krieg
in einem fremden Land.

- Die Zivilisationsstufe (oder Stand
der Technologie) des kriegfithrenden
Landes ist etwa proportional zu den
durchschnittlichen F#higkeiten des
Kampfpiloten.

- Erfolge befliigeln, Misserfolge ldh-
men.

Im Materialbereich ist der genaueste
Quervergleich maoglich. Leistungsda-
ten, Energiekurven, Sichtungsverhélt-
nisse und technologischer Stand lassen
einen objektiven Vergleich zu. Bei glei-
chen iibrigen Faktoren gibt der Mate-
rialvorteil den Ausschlag. Erfahrungen
aus allen Kriegen haben gezeigt, dass
extreme Unterschiede im Material
durch kein Pilotengenie wettgemacht
werden kénnen, dass hingegen auch im
Material deutlich unterlegene Flugwaf-
fen durch Ausniitzen aller andern Fak-
toren trotzdem grosse Erfolge zu erzie-
len vermochten (Engldnder 1940 gegen
Deutsche, Naher Osten 1967 bis 1973).

Fiir die Schweiz diirfte die Lage be-
ziiglich Flugmaterial kiinftig &hnlich
sein wie heute: Die bewilligten Mittel
fiir unsere Armee gestatten keinen Un-
terhalt einer hochmodernen, mit den
neuesten Erzeugnissen ausgeriisteten
Flugwaffe. Wir werden immer ge-
zwungen sein, mit unserem weniger
modernen Material, aber mit bestmog-
licher Ausbildung, das Maximum an
Rendement herauszuholen. Daraus
folgt zwingend die enorme Bedeutung
der Ausbildung - nebst den erwidhnten

psychologischen Faktoren - fiir unsere
Flugwaffe. Quervergleiche mit dem
Ausland sind in regelméssigen Abst4n-
den vonnd&ten, wollen wir nicht Gefahr
laufen, inzuchtartig und selbstzufrie-
den uns in falscher Sicherheit zu wih-
nen. Ausbildung in der Flugwaffe und
besonders die Ausbildung im Luft-
kampf ist sehr trainingsintensiv. Die
vom Gegner definierte und vorausseh-
bare Leistung kann durch unsere Mi-
lizpiloten auch heute noch gebracht
werden. Es braucht dazu aber eine nie
erlahmende Anstrengung im Sektor
Ausbildung.

Schlussfolgerungen

Im Luftkampf wird der Kurven-
kampf in absehbarer Zukunft seine
iiberragende Bedeutung im Duell J4ger
gegen Jager behalten.

In diesem Duell kann die Qualitét
der Piloten gewisse Qualitdtsdifferen-
zen der Jagdflugzeuge wettmachen.

Qualitdt und Quantitdt der Jagd-
flugzeuge miissen in einem optimalen
Verhiltnis zueinander stehen.

Die Ausbildung der J4gerpiloten bil-
det einen wesentlichen Faktor fiir den
Erfolg. (In den Tiger- und Mirage-
Luftkampfstaffeln wird diese Ausbil-
dung intensiv betrieben.)

Das Beispiel Israel zeigt die iiberra-
gende Bedeutung des Jagdflugzeuges
zur Erringung der Luftherrschaft.

Erst nach Erringung dieser Luftherr-
schaft kénnen die wiinschbaren Unter-
stiitzungseinsitze zugunsten der Erd-
truppe geliefert werden.

Die Erdtruppe muss lernen, dass
Feuerunterstiitzung durch die Flug-
waffe ohne Luftiiberlegenheit (durch
Jager) so wenig moglich ist wie Bewe-

10 "/'oj

Mangelnde Kampferfahrung

Verluste sinken mit zunehmender
Erfahrung (Piloten und Fithrung)

Sl

Durch geeignetes Vorkriegstraining
T T

Flugzeugverluste
B
L

Kampftage 3 10

Bild 7. Tigliche Flugzeugverluste in Pro-
zenten der Flotte. Erfahrungswerte aus den
Kriegen 1941/50/68/73.

gung ihrer Panzer- und motorisierten
Truppen am Tag.

Luftitberlegenheit braucht leistungs-
fahige Jagdflugzeugverbinde, die tem-
pordr dem Gegner den Luftraum fiir
dessen eigene Operation sperren.

Diese Jdger miissen im Luftkampf
trainiert und mit modernem Material
ausgeriistet sein.

Der Luftkampf wird seine Bedeu-
tung noch fiir Jahrzehnte behalten; im
Luftkampf trainierte Piloten, mit
«glaubhaften» Flugzeugen ausgerii-
stet, bilden einen entscheidenden Bei-
trag zur Kriegsverhinderung, dem
wichtigsten Ziel unserer Armee.

! Beispielsweise Phoenix (AIM-54),
Langstrecken-Luft/Luft-Lenkwaffe der
Hughes Aircraft Company (USA), Radar-
lenkwaffe mit 380 kg Startgewicht, Reich-
weite iiber 100 km 12

Biicher und Autoren:

Die langen Jahre 1939-1945

Von Robert Dexter. 77 Seiten. Buchver-
lag Basler Zeitung, Basel 1979.

Diese zwanzig Erlebnisgeschichten aus
der Aktivdienstzeit sind lesenswert und er-
kenntnisreich, sowohl fiir die, die damals
dabei als auch nicht dabei waren. Was bei
den Grenztruppen im Raume Basel ge-
schah, ist nicht einfach stimmungsvoll no-
tiert, sondern ist eingebettet in die grosse-
ren Zusammenhinge und wird aus Distanz
betrachtet. Das verhindert die Glorifizie-
rung des Aktivdienstes. In den Schilderun-
gen von gestern stecken Probleme (Sabota-
ge, Todesstrafe, Urlaub, Neutralitdt usw.),
die der Autor gekonnt herausschilt und
aus der Sicht von heute beschreibt. D.W.

ASMZ Nr. 12/1979

681



	Luftkampf

