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Niederlande

Die Niederlande entscheiden
sich fiir den Leopard 2

Der niederldndische Ministerrat hat sich
am 2. Mérz 1979 entschlossen, dem Parla-
ment in Den Haag zur Ablésung veralteter
Centurion-Panzer die Beschaffung von 445
Kampfpanzern Leopard 2 vorzuschlagen.

Dieser Beschluss erfolgte nach einer sehr
sorgféltig durchgefithrten Untersuchung
des Kampfpanzerangebotes. Zuletzt galt es
dabei, zwischen dem US-Panzer XM-1 und
dem deutschen Leopard 2 zu entscheiden.

Die Bundesregierung hatte schon vor ei-
niger Zeit entschieden, 1800 Leopard 2 zu
beschaffen, so dass sich das Produktions-
volumen nun auf 2245 Fahrzeuge erh6hen
wird.

Die niederldndische Industrie wird an
der Produktion von Teilen und Kompo-
nenten in Hohe von 60 % des niederldndi-
schen Auftragswertes beteiligt. Ein gutes
Beispiel industrieller Zusammenarbeit zur
verniinftigen Auslastung vorhandener Fer-
tigungskapazitdten. Diese Zusammenar-
beit hat sich bei den niederldndischen Auf-
tragen fir den Kampfpanzer Leopard 1
und den Flakpanzer CA-1 bereits bewéhrt.

Dariiber hinaus erhdlt die niederldndi-
sche Industrie im Rahmen eines wirtschaft-
lichen Ausgleichs Exportmdoglichkeiten fiir
Produkte, die nicht unmittelbar mit dem
Leopard-2-Auftrag zusammenhédngen und
damit die Chance, Absatzmérkte auch ldn-
gerfristig zu erschliessen.

Der Beschluss der niederldndischen Re-
gierung ist ein weiterer wichtiger Schritt
zur Waffenstandardisierung innerhalb der
Nato mit weitreichenden positiven, logisti-
schen Konsequenzen. Es ist nicht auszu-
schliessen, dass sich hier nunmehr eine
dhnliche Entwicklung anbahnt, wie bei der
Beschaffung des Kampfpanzers Leopard 1,
der bisher von Deutschland, den Nieder-
landen, Belgien, Italien, Ddnemark, Nor-
wegen, Kanada und Australien mit insge-
samt 4441 Fahrzeugen beschafft wurde.

Der niederldndische Auftrag wird gleich-
zeitig mit der deutschen Beschaffung abge-
wickelt. Die Auslieferung der Fahrzeuge
erfolgt in den Jahren 1981 bis 1986.

Der Beschaffungspreis orientiert sich am
Preis fiir die deutschen Fahrzeuge. Er liegt
unter Beriicksichtigung von Mehrkosten,
die durch die Fertigungsverlagerung in die
Niederlande entstehen, bei rund 2,8 Millio-

nen DM pro Leopard 2, ohne Kosten fiir
die peripheren Kosten des Waffensystems.
jst

Schweden verzichtet auf eine Flugzeug-
Neuentwicklung

Die schwedische Regierung hat beschlos-
sen, auf die Weiterfithrung des Projektes
eines leichten Erdkampfflugzeuges (B3LA
bzw. SK 38, sieche ASMZ 12/78) zu ver-
zichten. Dagegen werden jedoch die weite-
ren Studien fiir eine neue Version des Vig-
gen (A20) oder die Kampfkraftsteigerung
des Viggen fiir den Erdkampf fortgesetzt.
Der Entschluss ist darauf zuriickzufiihren,
dass Schweden wohl gewillt ist, der eigenen
Flugzeugindustrie eine gewisse Entwick-
lungskapazitit zu erhalten, sich indessen
ausserstande sieht, Neukonzepte im bis-
herigen Mass weiter zu finanzieren. pb

USA

Prisident Carter lisst Sprengkopf
fiir die Neutronenwaffe bauen

Der US-Président hat den Bau weiterer
Teile der Neutronenwaffe angeordnet.
Nunmehr sollen die atomaren Sprengkor-
per fiir die Lance-Rakete und fiir die Hau-
bitze 203 mm gebaut werden. Die Lance hat
eine Reichweite von 110km, die Haubitzen
von 16km. Ein erster Schritt zur Einfiih-
rung der Neutronenwaffe war bereits im
April letzten Jahres unternommen worden.
Damals hat Prasident Carter die Moderni-
sierung der Einsatzmittel fiir die Waffe an-
geordnet.

Den letzten Schritt, die Einfiihrung der
Waffe bei der Truppe in Europa, behilt
sich der Prasident vor. jst

International

Deutsch-franzosische Riistungsproduktion

Fortschritte der gemeinsamen deutsch-
franzosischen Riistungsproduktion werden
von der franzosischen Seite stark herausge-
stellt. Dies folgt aller Wahrscheinlichkeit
auf Anweisung des Staatsprédsidenten, der
moglichst zahlreiche Kontakte der Gene-
ralstabschefs wiinscht. Schon zweimal hat-
ten die franzdsischen Gesprachspartner ih-
re deutschen Kameraden wissen lassen,
dass die vereinbarten Daten aufrechterhal-
ten werden sollten, selbst wenn inzwischen
ein Personenwechsel erfolgte. Der neue Ge-
neralinspektor der Bundeswehr kam kurz
nach seiner Ernennung nach Paris. Das
gleiche wird fiir den neuen Inspekteur des
Heeres der Fall sein. Paris wiirde auch be-
griissen, wenn die Aussprachen zwischen
den Verteidigungsministern hiufiger wa-
ren. Die erste und letzte Begegnung von
Bundesminister Apel mit seinem Kollegen
Bourges erfolgte im Juli 1978 in Paris.

Nach zuverldssigen Informationen bedau-
ert Bourges, dass ihm lange keine deutsche
Einladung zugegangen ist.

Die gemeinsame deutsch-franzdsische
Riistungsproduktion als unumgéngliche
Voraussetzung fiir eine breitere europii-
sche Zusammenarbeit ist fiir Frankreich
zur Notwendigkeit geworden. Die Unab-
héngigkeit der Riistungseinfuhr ist eine we-
sentliche Voraussetzung der selbstdndigen
nationalen franzdsischen Verteidigungspo-
litik. Der franzésische Bedarf reicht jedoch
fiir eine rationelle Serienfertigung nicht
aus. Er rechtfertigt auch nicht die hohen
Entwicklungskosten fiir moderne Waffen.
Bisher konnte durch einen starken Export
der erforderliche Ausgleich geschaffen
werden. Auf die Dauer will sich Frankreich
nicht auf die unsicheren Auslandsmairkte
verlassen. Die einzige Losung ist die euro-
pdische Gemeinschaftsproduktion, die
gleichzeitig zu einer Verringerung des Kon-
kurrenzdruckes im Export beitrdgt und die
europdische Gruppe gegeniiber den Ameri-
kanern widerstandsfahiger macht.

Die schon seit einiger Zeit unternomme-
nen Studien fiir einen gemeinsamen neuen
deutsch-franzgsischen Panzer sind zu er-
sten befriedigenden Ergebnissen gelangt.
Es besteht fiir die Definition dieses Panzers
weitgehende Ubereinstimmung. Jetzt kann
mit der Ausarbeitung des Prototyps auf
dem Papier begonnen werden, bevor man
sich iiber die Arbeitsteilung Gedanken
macht. Die britische Beteiligung war von
Anfang an fraglich. Vor kurzem ist eine
endgiiltige Absage eingetroffen. Sie wird
kaum bedauert, da die industrielle Zusam-
menarbeit mit Grossbritannien sowohl
schwierig wie kostspielig ist. Vorldufig
noch mit britischer Beteiligung sind ferner
Erwédgungen im Gange iiber ein gemeinsa-
mes Kampfflugzeug. Auch in diesem Falle
haben Bonn und Paris die feste Absicht, zu
einem positiven Ergebnis zu gelangen. Die
in jiingster Zeit von deutscher Seite aus gel-
tend gemachten Bedenken hinsichtlich des
Schleudersitzes und der Leistungsfahigkeit
der Reaktoren  des gemeinsamen deutsch-
franzdsischen Schulungs- und Einsatzflug-
zeuges Alpha-Jet werden in Paris nicht
sehr tragisch genommen. Der Schleudersitz
wird den Anforderungen der franzdsischen
Version des Schulungsflugzeuges gerecht,
kann jedoch fiir die deutsche Version des
Einsatzflugzeuges ohne Schwierigkeiten
gedndert werden. Man hilt es ferner fiir
ausgeschlossen, dass die Stosskraft der Re-
aktoren zu gering ist. Schliesslich wurden
die Prototypen jahrelang in beiden Lin-
dern erprobt, ohne dass irgendwelche Be-
schwerden gedussert wurden. Man vermu-
tet, dass sich hinter diesen Alarmmeldun-
gen, wie schon bei fritheren Gelegenheiten,
die amerikanische oder britische Konkur-
renz befindet. Zustdndige franzdsische
Stellen halten inzwischen den Grossauftrag
aus Agypten von iiber 200 Alpha-Jet fiir so
gut wie gesichert.

Problemlos ist die deutsch-franzdsische
Gemeinschaftsproduktion der Flugzeug-
und Panzerabwehrraketen Roland, Hot
und Milan. Fiir das recht aktive Exportge-
schift ist die Gesellschaft franzésischen
Rechtes Euromissile (mit 50%iger deut-
scher Beteiligung) zustdndig. jst

ASMZ Nr.9/1979

487



Der Pariser Luft- und Raumfahrtsalon
1979

Trotz Unkenrufen, aus Kostengriinden
an Luftfahrtausstellungen nicht mehr zu
partizipieren, prasentieren sich mehr Aus-
steller denn je, ndmlich deren 680 aus 25
Landern ... Nicht nur machen die her-
kémmlichen europdischen Industrienatio-
nen den Amerikanern deren technische Do-
minanz streitig, auch Newcomers, wie Por-
tugal, Finnland und Griechenland, suchen
einen Marktanteil zu erringen.

Dieser Trend hat nicht nur technische,
sondern auch politische Hintergriinde.
Prasident Carters Politik der Zuriick-
haltung im Waffenexport verschliesst ame-
rikanischen Firmen gewisse Markte, in die
sich andere mit Nachdruck drdangen. Auch
Ausfuhrrestriktionen von Flugzeugen, wie
der schwedische Viggen oder der israelische
Kfir - weil sie mit amerikanischen Trieb-
werken oder Komponenten ausgeriistet
sind -, haben mancherorts zu Verlagerun-
gen auf nichtamerikanische Technologie
gefiihrt.

Auf dem Gebiet der Kampfflugzeuge
steht wie vor zwei Jahren, als es um das
«Geschiaft des Jahrhunderts» ging, der
amerikanisch-franzoésische Luftkampf im
Vordergrund: Mit ihren erfolgreichen F-16
und zukunftsreichen F-18 hat die amerika-
nische Flugzeugindustrie einen Vorsprung
errungen, den die Franzosen mit ihren
neuesten Paradepferden Mirage 2000 (ein-
motorig, 10-Tonnen-Klasse wie F-16) und
Mirage 4000 (zweimotorig, 20-Tonnen-
Klasse wie F-18) tatkraftig aufzuholen ge-
denken. In Betracht zu ziehen ist ein gewal-
tiges Potential an zu ersetzende Typen wie
Starfighter F-104, Freedom Fighter F-5A,
Mirage III und vor allem Phantom F-4,
von dem allein fiinftausend Stiick herge-
stellt wurden! Vorderhand ist man eher ge-
neigt, iiber einen raschen Erfolg zu zwei-
feln, wenn auch das Geriicht zirkuliert,
wonach Jordanien 60 Mirage 2000 be-
schaffen mochte, da die Amerikaner den
Verkauf von F-16 verweigern. Auch die
franzosische Armée de I’Air wird den Mi-
rage 2000 einsetzen, und man spricht von
einer finanziellen Beteiligung arabischer
Staaten, um den Mirage 4000 zur Serienrei-
fe zu bringen.

Die Flugleistungen der vorgefiihrten Ma-
schinen imponieren insbesondere durch ex-
treme Wendigkeit - wobei der F-16 seine
Sonderstellung einmal mehr bestétigt. Mit
den Hoheitszeichen der belgischen Flug-
waffe versehen, zeigt dieser Leichtjdger ein
unerhortes, ja atemberaubendes Flug-
programm (er ist mit einem rechnergestiitz-
ten fly-by-wire-System ausgeriistet, wel-
ches dafiir sorgt, dass die Grenzen der zu-
lassigen Flugzustdnde fast schlagartig er-
reicht, aber nie iiberschritten werden. An-
stelle des konventionellen Steuerkniippels
in Cockpit-Mitte fliegt der Pilot mit einem
als Sensor ausgelegten starren Griff auf der
rechten Konsole).

Die britische Flugzeugindustrie zeigt den
Harrier in Paris zum erstenmal ab Start-
rampe. Mit dem urspriinglichen Harrier-
Konzept werden sowohl in England mit ei-
nem Modell mit grésserem Fliigel als in den
USA mit der Variante AV-8B erheblich ge-
steigerte Zuladungen erzielt. Im Hinblick
auf die Verwundbarkeit von Pisten und
Flugplatz-Infrastrukturen in der Zukunft

Heute

Bild 1: F-16 (USA) beim Start.

Bild 3: Mirage 2000 (vorne) und Mirage
4000 im Formationsflug (Frankreich).

Bild 4: F-111 «Electric Fox» fiir die elek-
tronische Kriegfithrung (USA).

Bild 5: WG. 30 (GB) Erstflug des neuen
mittleren Transporthelikopters.

Morgen

Bild 6: Taktisches Kampfflugzeug fiir die
neunziger Jahre (BRD).

Bild 7: «Highly Maneuvrable Aircraft
Technology» (USA).
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Bild 8: Projekt eines Jigers mit nach vorne
gepfeiltem Fliigel (USA).

Bild 9: Versuchssenkrechtstarter (USA).

auch durch Marschflugkérper und ballisti-
sche Raketen wird dem dezentral eingesetz-
ten Senkrecht- oder Kurzstarter eine immer
grossere Bedeutung zugemessen.

Das europidische Gemeinschaftswerk
Tornado - die Seriefertigung lduft an - hat
mittlerweile auch die US Air Force be-
eindruckt und soll in die Evaluation-fiir das
Projekt eines Erdkampf-Allwetter-Ein-
dringflugzeugs einbezogen werden. Ahnli-
ches gilt fiir den deutsch-franzésischen
Alpha-Jet und den britischen Hawk, die
sich beide am Wettbewerb der US Navy fiir
einen Jet-Trainer beteiligen.
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Das amerikanische Schlachtflugzeug A-
10 wird neuerdings «Thunderbolt» ge-
nannt. Betrachtet man das Dutzend
Waffenstationen unter den Fliigeln und die
siebenldufige 30-mm-Kanone im Rumpf,
so ist das Wort «devasting fire-power»
wohl nicht iibertrieben. Die ersten mit die-
sem Flugzeug ausgeriisteten Staffeln der
US Air Force befinden sich nunmehr in Eu-
ropa (siche ASMZ 5/78), doch zeigen die
bisherigen Erfahrungen, dass der Einsatz
unter hiesigen topographischen und meteo-
rologischen Verhdltnissen mit gewissen
Schwierigkeiten verbunden ist, weshalb ei-
ne zweisitzige Version, ausgeriistet mit
Navigations- und Feuerleitelektronik ins
Auge gefasst wird.

Auf dem Sektor der Helikopter présen-
tieren die Engldnder eine echte Neuheit:
Der WG-30, ein mittlerer Transportheliko-
pter, basierend auf dem kleineren, erfolg-
reichen Lynx, zweimotorig, beférdert bis
zu 22 Soldaten. Aber auch die Deutschen
lassen es bei ihrem bew#hrten BO 115 nicht
bewenden: Der Erstflug des leichten Mehr-
zweck-Helikopters BK 117 (in Zusammen-
arbeit mit Japan) steht in Kiirze bevor.

Von der elektronischen Kriegfithrung
sieht man nichts Handgreifliches, sie spielt
sich im Innern von Behiltern ab. Der
Schwenkfliigler F-111 trdgt als Zusatzbe-
zeichnung die Buchstaben EF fiir «Electric
Fox». Mit einem Kraftpaket elektronischer
Mittel begleitet er schnelle Angriffsverbén-
deund legt um diese eine angeblich undurch-
dringbare Mauer gegen feindliche Radar-
gerdte; oder er patrouilliert stundenlang
mit gespreizten Tragfldchen als Stérsender.

Uber Flieger- und Flabwaffen wurde
kiirzlich an dieser Stelle aus Farnborough
berichtet. Bei den Amerikanern scheint der
Schwerpunkt auf den sensorgesteuerten
Préazisionswaffen zu liegen. Die Européer
warten mit einem Arsenal von Streu- und
Eindringbomben fiir den Tiefflug auf, das
den Panzer- und Flugplatzkommandanten
das Fiirchten lehrt. Kein Wunder, dass die
Européer auch beziiglich Fliegerabwehr ei-
nen hohen technischen Stand aufweisen
mit dem mobilen Lenkwaffensystem Ra-
pier, dem Kanonenflabpanzer Gepard und
dem Lenkwaffenpanzer Roland. Die Ein-
mann-Flablenkwaffe Blowpipe soll mit ei-
nem halbautomatischen Lenksystem ver-
sehen und auch mittels Mehrfachwerfer ab
Schiitzenpanzer eingesetzt werden. Als wei-
teres europdisches Merkmal ragt auf dem
offenen Ausstellungsgeldnde ein italieni-
sches mobiles «intelligentes» 3D-Radar zur
Abdeckung des unteren Luftraumes in die
Hohe.

Wie sich verdnderte politische Konstella-
tionen auswirken, ldsst sich daraus erse-
hen, dass im wie immer dusserst professio-
nellen israelischen Pavillon auch agypti-
sche Delegationen Umschau halten ...

Fiir die Forschungs- und Entwicklungs-
abteilungen ist die Gegenwart bereits Ver-
gangenheit. Bei keiner namhaften Indu-
strienation fehlen Modelle zukiinftiger
Kampfflugzeuge. Leichte Werkstoffe,
computerisierte Elektrosteuerungen und
neue aerodynamische Erkenntnisse lassen
ungewohnte Formen im Flugzeugbau er-
kennen, wovon nebenstehende Abbildun-
gen einen Eindruck vermitteln.

Auch an dieser Ausstellung ziehen
schweizerische Erzeugnisse die Aufmerk-
samkeit auf sich. Die Skyguard gefiihrten
35-mm-Flabkanonen und der Gepard Flab-
panzer von Oerlikon-Biihrle verfolgen gei-
sterhaft ihre Ziele iiber dem Areal von Le
Bourget. Waffenhersteller diskutieren
Einbaumdglichkeiten ihrer Systeme in die
Reihe modernster Mowag-Fahrzeuge. Der
PC-7 von Pilatus blitht am Boden im Ver-
steckten - russische Transportflugzeuge
nehmen ihm die Sonne - er schldgt aber je-
de Konkurrenz in der Luft.

Inmitten der Superlative findet sich Ein-
facheres, den heutigen Trends «Tiefflug»
und «Panzerbekdampfung mittels Bordka-
nonen» folgend. Ein englischer Tisch-
rechner zur Navigationsvorbereitung eines
Tiefflugeinsatzes liefert in Sekunden Kur-
se, Zeiten, Treibstoffangaben von Fix-
punkt zu Fixpunkt. Das «Trefferanzeige-
gerédt der achtziger Jahre» aus Schweden
fir Luft-Boden-Kanonenschiessen zeigt in
realtime am Bildschirm oder ausgedruckt
als «Standblatt» Daten wie Schussdistanz,
Angriffswinkel, Trefferlage und Garben-
schwerpunkt.

So liesse sich noch iiber allerlei be-
richten, wozu indessen Zeit zum Sehen und
Platz zum Schreiben fehlen. Die einzigen,
die mit der Flut von technischen Unterla-
gen und Prospekten fertig werden, sind je-
ne Scharen von Jugendlichen, denen man
nachsagt, sie trieben einen florierenden
Altpapierhandel ... pbm
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