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Die Luftbeweglichkeit

Brigadegeneral a. D. Kurt Kauffmann

Die Luftlandebrigade des Korps
A. Allgemeines

Durch die Krifte und Mittel des
Heeresfliegerkommandos und der
Luftlandebrigade verfiigt das Korps
iiber die Moglichkeit, Kampftruppen
iiber mittlere und weite Entfernungen
- dabei iiber Geldandehindernisse, zer-
storte und kontaminierte Raume hin-
weg - rasch einzusetzen und damit die
eigene Lage flexibel einer verdanderten
Situation anzupassen.

Die Luftlandebrigade ist als infante-
ristisch gegliederter, panzerabwehr-
starker und voll motorisierter Grof}-
verband die luftbewegliche Verfii-
gungstruppe des Korps.

Neben der Luftlandebrigade sind
aber auch Teile der Jiger- und Ge-
birgsjiagerbrigaden luftbeweglich. Das
Gewicht einiger Gerdte und Waffen
dieser Verbédnde erlaubt es aber derzeit
nicht, diese Truppen mit ihren gesam-
ten organisatorischen Fiihrungsmit-
teln und Waffen mittels Lufttransport-
raum zum Einsatz zu bringen. Nur
Teile sind «luftbeweglich», das sind
die sogenannten «Luftstaffeln». So-
mit ist die Luftlandebrigade als einzi-
ger Groflverband voll geeignet, nach
Lufttransport mit ihrer gesamten
Kampfkraft zeitlich begrenzt einge-
setzt zu werden.

Die Luftlandeverbinde beziehungs-
weise die Luftstaffeln der Jagerver-
bénde werden von Fall zu Fall mit ent-
sprechenden Teilen der Heeresflieger-
truppe - unter Sicherstellung der Un-
terstiitzung durch die Luftwaffe - zu
einer Operation zusammengefiihrt.

Wo immer moglich, sind die luftbe-
weglichen Krifte im Landeraum von
dort bereits eingesetzten Truppen zu
unterstiitzen - auch durch Versorgung
- und durch Abstellung von Fahrzeu-
gen beweglicher zu machen.

Die Luftlandebrigade wird
- im Normallfall mit Hubschraubern,
- fiir besondere Auftrige in Trans-
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portflugzeugen der Luftwaffe und
Fallschirmsprung oder

- unter zwingenden Umstdnden auch
nach Landmarsch zeitlich begrenzt
eingesetzt. Stets ist der Einsatz eines
geschlossenen Kampfverbandes anzu-
streben. Aber auch der Ansatz gerin-
ger Krifte kann erfolgreich sein, wenn
Uberraschung an wichtigen Stellen wie
Engen, FluBiibergangen oder beherr-
schenden Geldandepunkten moglich
ist.

Der Einsatz mit Hubschraubern ist
der Normallfall. Nur im Ausnahme-
fall ist Absprung mit Fallschirm aus
Maschinen der Luftwaffe moglich.
Der Fallschirmsprungeinsatz darf im
allgemeinen nur in feindfreien Rau-
men, Liicken oder offenen Flanken er-
folgen. Bei Dammerung kann auch in
Gebieten mit schwachem Feind ge-
sprungen werden. Bei guter Sicht ist
der Sprungeinsatz nur bei Ortlicher
Luftiiberlegenheit fiir einen Hand-
streich schwacher Kréafte erfolgver-
sprechend.

Starkere Luftlandekriafte konnen
nur zur Besetzung weit entfernter
Raume im Rahmen des NATO-Biind-
nisses eingeflogen werden, bevor der
Feind diese erreicht hat. Vorausset-
zung dafiir ist aber auch der gesicherte
Anflug iiber feindfreie Raume.

Der Kampf der Luftlandebrigade ist
in uniibersichtlichem Gelinde am er-
folgversprechendsten. Erzwingt die
Lage jedoch ihren Einsatz in offenem,
panzergiinstigem Geldnde, so ist das
Gefecht im engen Zusammenwirken
mit Heeresfliegern vorwiegend luftbe-
weglich zu fithren und durch luftbe-
wegliches Feuer - vor allem gegen
Panzer - zu unterstiitzen.

Die Einschrankung der Kampf-
fahigkeit der Luftlandebrigade auf
tiberwiegend nahe und nachste Entfer-
nung sowie die geringe Eigenbeweg-
lichkeit nach Lufttransport auf dem
Gefechtsfeld wird in vielen Féllen die
Unterstiitzung durch Aufkldarung, Pan-
zerabwehr, Pioniere und Artillerie an-
derer Grol3verbdande erfordern. Die

wirkungsvollste  Unterstiitzung  er-
reicht sie durch Kampfhubschrauber.
Falls ein luftbeweglicher Einsatz
wegen mangelnden Lufttransport-
raums nicht moéglich ist, kann sich die
Luftlandebrigade auf die eigenen Mit-
tel der Landbeweglichkeit abstiitzen.

B. Fiihrung und Einsatz
bei Luftlandeoperationen

Die Luftlandebrigade wird je nach
Lage und verfiigbarem Lufttransport-
raum geschlossen oder mit Teilen
(moglichst aber ein verstiarktes Batail-

Bilder 27, 28 und 29. Luftlandejiger bei
der Vorbereitung des Lufttransportes mit
Hubschraubern

i s>

Bilder 30 und 31. Transport von Luftlan-
dejigern in Hubschraubern
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lon) im allgemeinen nur iiber eigenem
Gebiet angeflogen und in Luftlande-
operationen eingesetzt. Unter Luftlan-
deoperation ist zu verstehen der durch
die Luftwaffe gesicherte Lufttrans-
port von Kampftruppen, die mit
einem Gefechtsauftrag in der vorge-
sehenen Gefechtsgliederung in ihrem
Einsatzraum so gelandet werden, daf
sie den Kampf entweder allein oder im
Zusammenwirken mit anderen Ver-
banden unmittelbar aufnehmen kon-
nen.

Unter besonders giinstigen Umstédn-
den konnen auch geringe Luftlande-
krafte im Riicken des Feindes Luftlan-
deoperationen mit Hubschraubern
oder im Fallschirmsprung durchfiih-
ren, wobei zum Beispiel
- Feindkrafte aufzuklaren sind,

- wichtige Verbindungen geldahmt
oder unterbrochen,

- empfindliche Einrichtungen
Feindes zerstort werden konnen.

Solange noch keine Allwetter-Ein-
satzfahigkeit fiir Hubschrauber gege-
ben ist, kann der luftbewegliche Ein-
satz der Luftlandebrigade allerdings
durch extreme Wetter- und Sichtbe-
dingungen  beeintrichtigt werden.
Grundsétzlich aber sollen die Nacht
und unsichtiges Wetter fiir Luftlande-
operationen genutzt werden, um ein
Einwirken der feindlichen Luftwaffe

des

Bilder 32, 33 und 34. Fallschirmsprungeinsatz, Vorbereitung und Absprung

einzuschranken oder gar auszuschlie-
fJen.

Das Korpskommando muf} fir die
Durchfithrung von Luftlandeeinsit-
zen mit Transporthubschraubern die
Zusammenarbeit  zwischen  Korps-
Heeresfliegerkommando und Luft-
landebrigade koordinieren, da die zu
treffenden Vorbereitungen und Ab-
sprachen einen entscheidenen Einfluf}
auf den Erfolg der Unternehmung
haben. Form und Art der Zusammen-
arbeit miissen eine moglichst kurze
Reaktionszeit (Feuerwehrprinzip) ge-
wihrleisten. Es wird aber stets darauf
ankommen, daf} samtliche beteiligten
Kommandeure bereits bei der Planung
von Luftlandeoperationen hinzugezo-
gen werden, um eine enge Koordinie-
rung der organisatorischen und takti-
schen Vorbereitungen sicherzustellen,
die in allen Fithrungsebenen der betei-
ligten Kommandostellen erreicht wer-
den mul}. Hierbei ist eine klare Ar-
beitsteilung in den Stdben sowie die
Anwendung einfacher, standardisier-
ter Verfahren und Organisationshilfen
(zum Beispiel Befehlsvordruck, Bela-
depldne, Marschtabellen usw.) erfor-
derlich.

Beim Einsatz der Luftlandebrigade
ist zu berticksichtigen, daf3 die Trans-
portverbande des Heeresfliegerkom-
mandos eine Transportkapazitit besit-
zen, die bei 70% Klarstand zirka 160 t

Nutzlast erreicht, mit der je nach Lage
und Auftrag in einer Welle ein ver-
starktes Luftlandebataillon oder 2 ver-
kiirzte Luftlandebataillone transpor-
tiert werden konnen.

Dariiber hinaus ist zu beachten, daf
die Kampfkraft luftbeweglich einge-
setzter Truppen wahrend der Landung
voriibergehend eingeschrankt ist. Die-
ses Schwdachemoment muf3 durch
Luftunterstiitzung und Artilleriefeuer
sowie durch Zuteilung von Pzaw-
Hubschrauber (PAH) oder Kampf-
hubschrauber ausgeglichen werden.

Die Eigenbeweglichkeit ist auf dem
Gefechtsfeld in bezug auf die erreich-
bare Geschwindigkeit und Entfernung
gering. Wenn nicht Fahrzeuge einer
nah gelegenen Erdtruppe zugefiihrt
werden konnen oder aber die Rad-
fahrzeuge der Brigade im Landmarsch
nachkommen, ist die Bewegungsfiahig-
keit auf die Leistung des zu Ful} mar-
schierenden Soldaten begrenzt. Luft-
beweglich mitgefiihrte «Kraka» (Spe-
zialfahrzeuge) ermoglichen nur die Be-
wegung von schweren Waffen und
von Versorgungsgiitern nach der Lan-
dung. Daher sollten Luftlandekrifte
auch nach der Landung iber eine ent-
sprechende Zahl von Verbindungs-
und Transporthubschraubern verfi-
gen konnen. Auf jeden Fall aber soll-
ten mit Pzaw-Lenkraketen bewaffnete
Hubschrauber als luftbewegliche Pan-
zerjager beim gelandeten Verband ver-
bleiben.

Fiir die Fiihrung einer Luftlandebri-
gade gelten in sinngemdfler Anpas-
sung die fiir Fiihrung und Einsatz im
Gefecht der Jédgerbrigade festgelegten
Grundsdtze. Bei der Entscheidung
iiber den Einsatz in einer Luftlande-
operation ist durch die hohere Fiih-
rung zu beriicksichtigen: :
- die eingeschrankte Beweglichkeit
nach Landung auf dem Gefechtsfeld,
selbst bei Einsatz von Kraka,

- die begrenzte Durchschlagskraft ge-
geniiber mechanisierten Verbanden,

- die besondere Fahigkeit zum Kampf
in Wald-, Sumpf- und Siedlungsgebie-
ten, aber auch in bedecktem und stark
durchschnittenem Gelande.

Da aber Krisen oft gerade dort ent-
stehen, wo feindliche Panzer giinstiges
Geldnde fir ihren Angriff finden, ist
es unabdingbar, die Panzerabwehr-
komponente der luftgelandeten Trup-
pe durch Zuteilung von PAH zu ver-
stairken und die Unterstiitzung durch
die Luftwaffe sowie Artillerie mit
Streuminen  sicherzustellen. PAH
unterstiitzen die Luftlandetruppe da-
bei vor, wiahrend und nach der Lan-
dung, sie verbleiben beim Luftlande-
verband.
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Fiir den Lufttransport mit Hub-
schraubern werden im allgemeinen die
Truppen in ihren Verfligungsraumen
aufgenommen. Ob ein Lufttransport
in einer Welle, in mehreren Wellen
oder im Pendelverkehr erfolgen soll,
hangt von Lage, Absicht, Entfernung
und von dem verfiigbaren Lufttrans-
portraum ab. In mehreren Wellen
kann nur bei unsichtigem Wetter oder
unter Schutz von Luftstreitkrdften ge-
flogen werden, da bereits mit Anflug
der ersten Welle der Feind gewarnt ist.

Planung und Durchfiihrung des
Luftmarsches ist Aufgabe des Fiihrers
der Heeresflieger, wiahrend Vorberei-
tung der Luftlandetruppe, ihre Verla-
dung und Entladung sowie Verhalten
nach der Landung durch den Fiihrer
der Luftlandetruppe befohlen wird.
Beide Fiihrer halten stets enge Verbin-
dung, sie fliegen am besten in einer
Maschine, um bei Lagednderung
schnell reagieren zu kénnen.

Luftlandeoperationen sind beson-
ders wirksam, wenn dabei ein ganzer
Gefechtsverband eingesetzt werden
kann. Aber auch kleinere Operationen
konnen das Gefecht beeinflussen,
wenn es gelingt, luftbewegliche Krifte
iiberraschend an wichtigen Stellen,
zum Beispiel im Riicken des Feindes in
giinstige Positionen zu bringen. Der
geringe Umfang luftbeweglicher Kraf-
te zwingt dazu, sie nur fiir solche Auf-
gaben einzusetzen, die allein von
ihnen erfiillt werden konnen. Die Fiih-
rung muf} dabei jeweils die Prioritéten
festlegen und bemiiht bleiben, diese
Kréfte immer wieder rasch verfiigbar
zu machen.

Der Truppenfiihrer soll aber stets
die vielseitigen Moglichkeiten, die die
Luftbeweglichkeit bietet, in seine
Uberlegungen fiir die Operationsfiih-
rung einbeziehen. Er sollte den Ent-
schluf zu einer Luftlandeoperation
nur dann fassen, wenn sie
- Auswirkungen auf den Verlauf des
Gefechts verspricht, die mit anderen
Kraften nicht, oder nicht rechtzeitig
zu erzielen sind,

- in einem fiir luftgelandete Truppen
geeignetem Geldnde moglich ist,

- ausreichend - auch logistisch - vor-
bereitet werden kann,

- rdumlich und zeitlich so zu begren-
zen ist, daf} die luftgelandete Truppe
rechtzeitig durch andere Krifte er-
setzt, abgelost oder aufgenommen
wird, durch Luftstreitkrifte, Pzaw-
Hubschrauber und andere Waffen
unterstiitzt werden kann.

Art und Umfang der Aufklirung
und Erkundung fir die Operation
héngen davon ab,

- ob im Feindgebiet, in Feindnihe
oder im eigenen Bereich gelandet wer-
den soll,

- wieviel Zeit und welche Krifte hier-
fiir zur Verfiigung stehen und

* e

Bild 35. Kraftkarren «Kraka» fiir Innenlast im Transporthubschrauber CH-53

R LN e

Bild 36. «Kraka» mit Pzaw-Lenkwéffenraketen «TOW»

| Mgt
Bild 37. «Kraka» werden in CH-53 verladen
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- ob es darauf ankommt, daB der
Feind tiberrascht wird, also durch
Aufklarung nicht aufmerksam ge-
macht werden darf.

Die Aufklirung durch Hubschrau-
ber im Einsatzraum mul3 mindestens
solange aufrecht erhalten bleiben, bis
die luftgelandete Truppe ihre eigene
Gefechtsaufklarung angesetzt hat.
Aber auch im Verlauf des Gefechts
kann luftbewegliche Aufklarung ent-
scheidend fiir die Gefechtsfiihrung
sein. Die Erkundung darf sich nicht
nur auf die Anflugwege, Landerdaume
und - wenn noétig - Ausweichlande-
rdume erstrecken, sondern muf} auch
die Moglichkeit der Aufnahme des
Gefechts unmittelbar nach der Lan-
dung kldren. Besondere Bedeutung
kommt auch der Aufnahme der Ver-
bindung mit den Kréiften zu, die be-
reits in der Nédhe des Landeraumes
eingesetzt sind.

Beim Lufttransport mit Hubschrau-
bern ist ein Zeitvorteil gegeniiber dem
Landmarsch erst bei Entfernungen
tiber 100 km gegeben, bei Einsatz mit
Maschinen der Luftwaffe bei Entfer-
nungen tber 250 km. Beim Einsatz
mit Hubschraubern kann er aber auch
wesentlich unterhalb dieser Entfer-
nung notwendig oder auch wirksam
sein, wenn Geldande und Verkehrsver-
héltnisse einen Marsch nicht zulassen
oder das Ziel nicht rechtzeitig erreicht
werden kann (extremes Beispiel fir
kurze Entfernung: Flufliibergang).

Nur in Luftlandeoperationen kon-
nen Hindernisse (Gewasser, Gebirge,
Siedlungen), unwegsames Geldnde
(grole Wailder, Sumpfe), verstopfte
oder zerstorte Straflen, verminte oder
kontaminierte Gebiete schnell iiber-
wunden werden.

Luftlandeoperationen kénnen
folgende Zielsetzung haben:
Im Angriff
- Ansetzen von Kriften in den Flan-
ken des Feindes, um ihn zu iiberra-
schen,
- Gewinnen - im Handstreich - von
wichtigen Geldandeabschnitten oder
Objekten vor dem Feind, zum Beispiel
beim Kampf um Engen und Gewésser
oder auch bei triphibischen Operatio-
nen,
- lberholende Verfolgung, Sperren
von Riickzugsstraflen des Feindes und
SchlieBen von Kesseln,
- Verstarkung von Truppen in Briik-
kenkopfen.
In der Abwehr
- Besetzen von Geldndeabschnitten
oder entscheidenden Geldnderdumen
vor iiberraschend durchgebrochenem
Panzerfeind (auch iiberregional),
- Auffangen von iiberraschend von
See gelandetem Feind durch Besetzen
von Riegeln,

- Schutz offener Flanken,

- Stellen und Vernichten von luftge-
landeten feindlichen Truppen,

- Schliefien von Liicken,

- Schnelles Bilden oder Verlagern von
Schwerpunkten.

In der Verzogerung

- Zeitliche begrenzte Verteidigung in
dafiir giinstigem Geldnde und luftbe-
wegliches Ausweichen, um danach an
anderer Stelle erneut in die Kadmpfe
einzugreifen,

- Sichern von Engen und Briicken-
kopfen als letzte am Feind, um Ab-
setzbewegungen eigener Truppen zu
ermoglichen und sich danach luftbe-
weglich - selbst nachdem die Uber-
gange bereits gesprengt sind - abzuset-
zen.

C. Gliederung der Luftlandebrigade

Jedem der drei Korps untersteht
eine Luftlandebrigade. Im Frieden
sind diese einem Stab Luftlandedivi-
sion unterstellt, der die gleichartige
Ausbildung sicherstellt. Im Kriege
werden die Luftlandebrigaden von
den Korps unmittelbar gefiihrt. Die
Luftlandebrigade ist so gegliedert, daf3
die  Hubschraubertransportverbiande
des Korps transportieren konnen:

- die erforderlichen Fiihrungsmittel,

- die Kampfkompanien,

- die schweren Waffen der Spezial-
kompanien,

- die Spezialfahrzeuge (Kraka), die
fir die Bewegung von Waffen, Muni-
tion und Gerédt sowie Versorgungsgii-
tern auf dem Gefechtsfeld nach der
Landung benotigt werden.

Die schweren Waffen, Gerdte und
Versorgungsgiiter werden im allge-

meinen als sogenannte «Aulfenlast»
transportiert, das Personal als «In-
nenlast». Nur die Versorgungsteilein-
heiten der Luftlandebrigade sind iiber-
wiegend erdgebunden,

die Versor-

gungsgiliter selbst sind jedoch luftbe-
weglich.

Jede Luftlandebrigade verfiigt iiber
eine Stabskompanie, mehrere selb-
stindige Spezialkompanien und 3
Kampfbataillone. Selbstidndige Briga-
deeinheiten sind:

- Die Luftlande-Kompanie. Sie ver-
fugt iber 30 Pzaw-Lenkraketensy-
steme «TOW», mit denen Panzer bis
zu einer Entfernung von 3000 m wirk-
sam bekampft werden konnen.

- Die Luftlande-Morserkompanie.
Sie ist mit 16 Morsern 120 mm ausge-
stattet, die eine Reichweite von 6 km
haben.

- Die Luftlande-Pionierkompanie.
Sie wird vorwiegend fiir den Sperrein-
satz herangezogen.

- Ferner gehoren die Luftlande-Sani-
titskompanie und die Luftlande-Ver-
sorgungskompanie, die teilweise luft-
transportfahig sind, zu den Brigade-
einheiten.

Jedes der drei Kampfbataillone be-
steht aus einer Stabs- und Versor-
gungskompanie und drei Luftlande-
Jagerkompanien.

An schweren Waffen verfiigt das
Luftlandebataillon tber 20-mm-Feld-
kanonen und Pzaw-Lenkraketen « Mi-
lan» mit einer Reichweite bis 2000 m.
Alle Waffen und Fihrungsmittel so-
wie ein Teil der Kraftfahrzeuge - ndm-
lich die Kraka und Krider - sind luft-
transportfdahig, beziehungsweise kon-
nen mit dem Fallschirm abgesetzt wer-
den. Beim Kraka handelt es sich um
ein speziell fir die Luftlandetruppe
entwickeltes Kraftfahrzeug. Es ist zu-
sammenklappbar und kann entweder
im Transportflugzeug oder im mittle-
ren Tranporthubschrauber als Innen-
last, aber auch als Aufenlast an leich-
ten und mittleren Transporthub-
schraubern transportiert werden. Dar-
tiber hinaus sind Luftlandebrigaden
mit Gerdt ausgestattet, das es ermog-
licht, Fahrzeuge, Waffen und Ver-
brauchsgiiter fiir das Absetzen mit
Lastenfallschirmen vorzubereiten.
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Die Umgliederung des Heeres in den
kommenden Jahren wird auch fiir
die Luftlandebrigade Verinderungen
bringen. Die Pzaw-Kampfkraft soll
wesentlicheerhoht werden. In diesem
Zusammenhang ist auch die Einfiih-
rung eines leicht gepanzerten Waffen-
tragers vorgesehen.

Nach Abschlufi der Umgliederung
wird jede Luftlandebrigade aus einer
Stabskompanie, einer Versorgungs-
kompanie, einer Morserkompanie, so-
wie aus vier Bataillonen (2 Fallschirm-
jdager-Bataillone und 2 Luftlande-
Pzaw-Bataillone) bestehen. Zur Fiih-
rung der Luftlandebrigade in einer
Luftlandeoperation ist die Stabskom-
panie mit allen wesentlichen Fiih-
rungselementen luftbeweglich. Das in
dieser Kompanie enthaltene Aufkli-
rungselement ist zur Zeit noch klein
gehalten, weil entsprechende Aufkla-
rungsmittel noch nicht vorhanden
sind. Die Entwicklung dafiir 1auft. Die
Ausstattung der Stabskompanie -
aber auch aller anderen Einheiten der
Luftlandebrigade mit Fernmeldemit-
teln - ist voll den spezifischen Auftra-
gen angepalit. Sie entspricht durch die
zahlreiche Verwendung von guten,
neuzeitlichen Funkgeriten den beson-
deren Aufgaben dieser Truppe zur Be-
wiltigung rasch wechselnder Lagen,
oftmals abgesetzt von vorhandenen
Stammnetzen. Gliederung und Ausrii-
stung des Fernmeldezuges der Brigade
ermoglichen die sichere Fiithrung bei
Luftlandeoperationen und in allen Ge-
fechtsarten sowie zuverldssige Verbin-
dungen sowohl zur tibergeordneten
Fiihrungsstelle als auch zu den Luft-
transport- und Luftunterstiizungs-
kraften. Samtliche Fernmeldemittel
der Luftlandebrigade sind lufttrans-
portfdhig und auch mittels Fallschirm
absetzbar.

Im allgemeinen fithren die rein
infanteristisch gegliederten und ausge-
riisteten  Luftlandebataillone den
Kampf im Rahmen der Luftlandebri-
gade. Verstarkt durch Teile der Briga-
deeinheiten kann aber das Luftlande-
bataillon den Kampf zeitlich begrenzt
auch auf sich allein gestellt fithren. Im
Falle einer Unterstellung unter einen
anderen Grofverband bedarf es meist
weiterer Unterstiitzung durch die im
Einsatzraum befindliche Erdtruppe.

Fir die Fliegerabwehr sowie zur
Verstarkung der infanteristischen
Feuerkraft bei der Bekdmpfung von
Erdzielen verfiigt jedes Luftlande-
bataillon iiber einen 20-mm-Feldkano-
nenzug. Die Luftlande-Pzaw-Kompa-
nie wird geschlossen oder zugweise
eingesetzt. Sie unterstiitzt den Kampf
der Luftlandebataillone oder bildet -

durch Luftlandejdger gesichert - den
Panzerabwehrschwerpunkt der Luft-
landebrigade. Die Luftlande-Maorser-
kompanie unterstiitzt den Kampf der
Luftlandebataillone durch beobachte-
tes Steilfeuer. Sie trdagt durch ihre
VB-Trupps zur Gefechtsaufklarung
bei. Trotz moglicher Unterstellung
einzelner Luftlande-Morserziige unter
die Luftlandebataillone, erlaubt es die
Zahl der Zuge, mit der Masse einen
Feuerschwerpunkt zu bilden. Fiir be-
grenzte Zeit kann auch die Feuer-
unterstiitzung der Artillerie geleitet
werden. Mit der Luftlande-Pionier-
kompanie ist das Unterstiitzungsele-
ment fir die Luftlandebataillone vor-
handen, das speziell durch die Verstar-
kung von Geldndehindernissen wirkt.
Beim Sperreinsatz, der auch luftbe-
weglich erfolgen kann, werden sich die
Luftlandepioniere oftmals auf vor-
handene Sperren abstiitzen und diese
zur vollen Wirksamkeit bringen.

Der Luftlandebrigade steht im Ein-
satzfall ein BrigArtStOffz zur Verfi-
gung, der durch Beratung seines
BrigKdt und Verbindungsaufnahme
mit der Artillerie anderer Verbdnde
die wirkungsvolle Feuerunterstiitzung
der Gefechtsfiihrung der eigenen
Truppe ermoglicht. Fiir die stets erfor-
derliche Unterstiitzung durch Luft-
streitkrdafte kann die Brigade vier Flie-
gerleittrupps (FAC) - je Luftlande-
bataillon und BrigStb 1 FAC - einset-
zen. Diese hohe Zahl an Leitorganen
kennzeichnet die Wichtigkeit der Flie-
gernahunterstiitzung (CAS), die sich
aus den Besonderheiten des Kampfes
der Luftlandebrigade beziehungsweise

selbstindig kampfender Luftlande-
bataillone ergibt.
D. Versorgung

Die allgemeinen Grundsitze der

Versorgungsfithrung und -durchfiih-
rung behalten auch fiir die Luftlande-
brigade - unter Anwendung sachbe-
dingter Modifikation - ihre volle Giil-
tigkeit. Dies gilt sowohl fiir den Luft-
landeeinsatz als auch fir die erdge-
bundene Verwendung.

Die Versorgungsteile der Luftlande-
brigade sind iiberwiegend nicht luftbe-
weglich. Lediglich die Luftlande-Sani-
tatskompanie verfiigt mit zwei luftbe-
weglichen Verbandsplédtzen iber die
Mittel, um die Luftlandetruppe bei
einer Luftlandeoperation sanitéts-
dienstlich versorgen zu konnen. Bei
jedem Luftlandeeinsatz wird der Sani-
tatsdienst jedoch auf die Unterstiit-
zung durch die Heeresfliegertruppe
zum Abtransport der Verwundeten
mit Hubschraubern, aber auch auf die
Unterstiizung durch Sanitdtseinrich-
tungen anderer Grofiverbande im Ein-
satzraum angewiesen sein. Der Sani-
tatsdienst innerhalb der Verbande und

Einheiten der
ebenfalls
eingestellt.

Die materielle Versorgung der Luft-
landebrigade wird durch die Luft-
lande-Versorgungskompanie sicherge-
stellt. Diese nicht luftbewegliche Kom-
panie besteht aus je einem
- Umschlagzug,

- Tranportzug,

- Fallschirmgerite- und
Luftumschlagzug,

- Instandsetzungszug.

Sie unterstiitzt die Verbande und
Einheiten mit eigenen Versorgungs-
teileinheiten und aus eigenen Vorri-
ten, wobei sie den Lufttransportraum
der Heeresflieger ausnutzt. Dariiber
hinaus gibt sie beim Herstellen der
Verlastebereitschaft Unterstiitzung
und versorgt die Truppenteile mit
Fallschirm- und Luftverlastegerit. So-
weit die Kampfteile nach Luftmarsch
eingesetzt sind und die Masse der
Grundbeladung mitgefiihrt haben, ist
eine materielle Unabhéngigkeit fiir 48
Stunden gewihrleistet. Lediglich bei
tiberdurchschnittlichem Verbrauch
bestimmter Munitionsarten kann fiir
diese etwa nach 24 Stunden ein Nach-
schubbedarf entstehen.

Luftlandebrigade ist
auf den Luftlandeeinsatz

Zusammenfassung und
Abschlufibemerkungen

Heeresflieger und Luftlandetruppen
sind in konsequenter Verwirklichung
des Konzepts der Luftbeweglichkeit
des Heeres geschaffen worden. Durch
standige enge Zusammenarbeit wer-
den die den Korps unterstehenden
Lufttransport- und luftbeweglichen
Verbdnde einen derartigen Ausbil-
dungsstand erreichen, der sie in die
Lage versetzt, routinemaBig die erfor-
derlichen MafBnahmen fiir schnelle
und iiberraschende Einsdtze zu be-
herrschen und damit die angestrebten
kurzen Reaktionszeiten sicherzustel-
len. Die Erfahrungen aus dieser Zu-
sammenarbeit werden auch den ande-
ren Jdgertruppenteilen des Heeres wei-
tergegeben, um auch sie in die Lage zu
versetzen, mit ihren Luftstaffeln eine
zweckmaBige Ausbildung fiir Luftlan-
deoperationen durchzufiihren.

Mit den Luftlandebrigaden stehen
den Korps bereits jetzt panzerabwehr-
starke Jigerverbinde zur Verfiigung,
die in naher Zukunft speziell fiir die
Panzerabwehr gegliedert und bewaff-
net sein werden. Diese voll luftbeweg-
lichen Verbdnde kénnen sowohl regio-
nal als auch iberregional in kiirzester
Zeit (Feuerwehrprinzip) tiber mittlere
und weite Entfernungen und iber
schwieriges Gelande, verseuchte und
zerstorte Rdume hinweg, geschlossen
oder auch mit Teilen, zeitlich begrenzt

ASMZ Nr.9/1978

455



eingesetzt werden, um damit die Ope-
rationen der hoheren Fiihrung ent-
scheidend zu beeinflussen. Der alten
Erkenntnis, daBl es Opfer spart und
entscheidend sein kann, frithzeitig und
iiberraschend an wichtigen Stellen mit
wenigen, aber bestmoglich ausgeriiste-
ten Verbdnden zu sein, als spater mit
starkeren Truppen darum kdmpfen zu
miissen, ist hiermit besonders Rech-
nung getragen.

Mit der Entwicklung zur Luftbe-
weglichkeit ist ein bedeutungsvoller
Schritt getan, der durch stdndige Wei-
terentwicklung den Wert der Nutzung
der dritten Dimension erh6hen wird.
Diese Weiterentwicklung zielt auf die

Integrierung von Heeresfliegern und.

Luftlandeverbinden zu «Luftkampf-
truppen», die bei jedem Wetter und
auch in der Nacht nicht nur fliegen,
sondern auch ihre Waffen einsetzen
konnen.

Anmerkung der Redaktion

Im Juli 1977 gab das EMD folgende
Verlautbarung beziiglich Kampfhelikopter
heraus:

«Unsere Fachleute haben bereits vor
langer Zeit die Frage gepriift, ob allenfalls
die bei uns schon vorhandenen Transport-
helikopter, im Sinne einer Ubergangslo-
sung, mit einer Bewaffnung ausgeriistet
werden konnen. Die Versuche haben je-
doch gezeigt, dal} sich die Helikopter, iiber
die unsere Flugwaffe heute verfigt, als

Schiefiplattformen nicht eignen. Die Ent-
wicklung der Kampfhelikopter geht heute
dahin, da3 diese Maschinen zum langsam
fliegenden Kampfflugzeug mit besonde-
ren Flugeigenschaften werden. Moderne
Kampfhelikopter weisen deshalb immer
mehr die Merkmale von konventionellen
Erdkampfflugzeugen auf. Der hohe Be-
schaffungspreis fiir ein solches Fluggerat
ist ebenfalls vergleichbar mit den Kosten
fir ein gewohnliches Erdkampfflugzeug.
Zurzeit wird von den zustdandigen Fachleu-
ten im Militdrdepartement die Frage ge-
priift, wie Kampfhelikopter in unserem
stark zerschnittenen Geldnde einzusetzen
wiren. Sobald diese Frage abgeklart ist,
wird lber das weitere Vorgehen entschie-
den. Eine allfallige Beschaffung dieses mo-
dernen Kampfmittels kommt aber nicht
vor Beginn der achtziger Jahre in Frage. »
|

Binelli & Ehrsam AG
8004 Ziirich
Pflanzschulstr. 7-9
Tel.01/2424242

klassisch, erprobt, wendig,
wertbestandig &

Auto Marti AG
3000 Bern 14
Eigerplatz

Tel. 031451515

MIT AVANTI PUNKTEN

456

ASMZ Nr.9/1978




	Die Luftbeweglichkeit des deutschen Heeres. Schluss

