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Die Luftbeweglichkeit
des deutschen Heeres ..t

Brigadegeneral a. D. Kurt Kauffmann

Bewegung, Lufttransport

Anfangs mit den vorher genannten
ersten beiden Aufgaben und zahlrei-
chen Varianten im wesentlichen ausge-
fiilllt und auch heute mit wachsendem
Auftragsvolumen auf diesem Sektor
stark engagiert, ist die Heeresflieger-
truppe liber die Rolle des Transports
von Truppen und der Durchfiihrung
von Luftlandeunternehmen ldngst
hinausgewachsen. Im Zuge der Ein-
fithrung von Transporthubschraubern
(mit Aufbau der Bundeswehr der H-21
und H-34, Ende der sechziger Jahre
der UH-1D) hat sich der Schwerpunkt
immer mehr zum Lufttransport verla-
gert. Eine entscheidende Steigerung
der Lufttransportkapazitit erreichte
die Heeresfliegertruppe Anfang der
siebziger Jahre durch Einfiihrung
der mittleren Transporthubschrauber
CH-53.

Damit fallt nun der Heeresflieger-
truppe im Rahmen des beweglich ge-
fithrten Abwehrgefechts vermehrt vor
allem die Aufgabe zu, Luftlandeunter-
nehmen mit geschlossenen Kampfver-
bianden durchzufiihren, die hierfiir be-
sonders gegliedert, ausgeriistet, be-
waffnet, ausgebildet und psycholo-
gisch ausgerichtet sind, das heif3t mit
den Jagerbataillonen der Luftlande-
brigaden. Bei derartigen Luftlande-
unternehmen haben die Heeresflieger
nach vorangegangener Aufklarung
und Erkundung sowie Sicherung des
Landeraumes mit ihren Transport-
hubschraubern den luftbeweglichen
Kampfverband einschliellich seiner
Ausriistung und Unterstiitzungswaf-
fen sowie seiner Fahrzeuge (Kraka) in
seinem Verfiigungsraum oder aus dem
Marsch aufzunehmen, schnell und
iiber alle Hindernisse hinweg im Tief-
flug oder Konturenflug an den Feind
zu fliegen, tiberraschend und kampf-
bereit zu landen und zu versorgen. Da-
bei werden als Aufienlasten transpor-
tiert: Waffen, Gerit, Fahrzeuge, Ver-
sorgungsgiiter. Auch zur Bewegung
der gelandeten Truppe und ihrer Waf-
fen auf dem Gefechtsfeld sowie zur
Aufklarung, Verbindung und Panzer-

abwehr im Landeraum, haben Heeres-
flieger beizutragen. Bei Luftlande-
unternehmen muf} grundsitzlich be-
dacht werden, daB ein Lufttransport
mit Hubschraubern erst bei Entfer-
nungen iiber 100 km einen Zeitvorteil
gegeniiber einem Erdmarsch ergibt.
Aber dennoch kann ein Lufttransport
iiber kurze Entfernungen auch vorteil-

Bilder 6-12. Auflenlasten an Transport-
hubschraubern (Waffen, Gerit, Fahr-
zeuge, Versorgungsgiiter)
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haft oder notwendig sein, wenn Lage,
Gelande oder Verkehrssituation dies
erfordern (zum Beispiel FluB3iiber-
gang). - Freier Lufttransportraum ist
stets fiir den Abschub von Verwunde-
ten zu nutzen.

Versorgung

Neben Luftlandeunternehmen ge-
winnt im  Aufgabenkatalog der
Heeresflieger infolge der betrédcht-
lichen Steigerung der Lufttransport-
kapazitit die Luftversorgung eine
grofie Bedeutung. Durch Heranfliegen
vor allem von Betriebsstoff, Muni-
tion, Verpflegung und Spezialgerat
haben Heeresflieger daran mitzuwir-
ken, die Gefechtsbereitschaft in der
Kampfzone zu erhalten, beziehungs-
weise zu erhohen. Da Luftversorgung
schnell und tber weite Strecken erfol-
gen kann und unabhidngig von der oft
langen Versorgungskette und den
schwierigen Verkehrsverhédltnissen ist,
kommt sie besonders dort zum Zuge,
wo rasch logistische Schwerpunkte ge-
bildet oder Krisensituationen gemei-
stert werden missen. Beim Insel-
charakter des Gefechtsfeldes ist sie
vielfach unentbehrlich, bei Luftlande-
unternehmen stellt sie die Regel dar.
Uber die direkte Versorgung der
kdampfenden Truppe hinaus werden
Heeresflieger haufig auch Versor-
gungsgiiter von weit hinten aus der
Verbindungszone abzuholen haben,
um Depots sowie Versorgungspunkte
mit ihnen zu fillen. So kénnen beson-
ders bei Zerstorung von Nachschub-
wegen schnell und zeitgerecht Versor-
gungsliicken mit entsprechenden Gi-
tern geschlossen werden.

Zur Versorgung im weiteren Sinne
gehort auch der Abtransport Verwun-
deter. Vor allem bei groflerem Ausfall
nach heftigen Gefechten und bei Rau-
mung oder Verlegung von Sanitétsein-
richtungen bietet sich die Unterstiit-
zung durch Transporthubschrauber
an. Der schnelle und schonende Ab-
transport Verwundeter auf dem Luft-
wege ist fiir die Erhaltung der Kampf-
kraft und Moral der Truppe von
hoher Bedeutung. Das haben der
Zweite Weltkrieg und die Kriege in
Vietnam und Korea gezeigt.

Luftbewegliches Feuer

Die Darstellung der Schwerpunkt-
aufgaben der Heeresflieger darf nicht
abgeschlossen werden, ohne einen
Blick auch in die nahe Zukunft zu tun.
Hier beginnt sich ndmlich ein zusatz-
licher Auftrag abzuzeichnen, der dem
Gesicht der Heeresfliegertruppe wei-
tere markante Ziige verleihen wird. Es
geht um die Aufgabe, das Heer mit
Feuer aus der Luft zu unterstiitzen!

Bilder 13 und 14. Abtransport von Verwundeten mit leichten Transporthubschraubern

Die Moglichkeiten der Verwendung
von Heereshubschraubern als Trager
von Waffensystemen wie Bord-MG,
Maschinenkanonen, ungelenkte Rake-
ten und Lenkflugkoérper zur Panzer-
abwehr sind im In- und Ausland seit
langem bekannt. Fast alle Armeen mit
Heeresfliegern - an der Spitze der US-

Bild 15. Feuer aus der Luft; Abschufl von
SS-11

Army, aber auch die Landstreitkréfte
der europdischen NATO-Partner -
verfolgen dieses Projekt mit grof3tem
Nachdruck. Bekanntlich setzten die
Amerikaner praktisch auch Hub-
schrauber als Waffentrager in Viet-
nam ein. Selbst aus dem Ostblock
mehren sich die Anzeichen iiber be-
waffnete Hubschrauber.

Von dieser allgemeinen Entwick-
lung will das deutsche Heer nicht aus-
geschlossen bleiben, um nicht Riick-
standigkeit fir langere Zeit in Kauf zu
nehmen. Gewichtige taktische Griinde
sprechen dafiir, dafl gerade die deut-
schen Landstreitkréfte zur vollen Rea-
lisierung des Konzepts der Luftbeweg-
lichkeit auch das «luftbewegliche
Feuer» benétigen.

Klar ist, dafl den Hubschraubern als

"Waffentriager auf einem mitteleuro-
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paischen Kriegsschauplatz eine andere
Rolle zufallen wird und fiir sie andere
Einsatzgrundsitze gelten miissen, als
zum Beispiel bei ihrem Einsatz in Viet-
nam. Dabei mufl} davon ausgegangen
werden, daB hier in Europa durch die
Bewaffnung eines potentiellen Geg-
ners sich der Schwerpunkt auf die Ab-
wehr von Panzern konzentrieren wird.

Nach unseren Vorstellungen erge-
ben sich in Mitteleuropa fiir Hub-
schrauber als Waffentriger folgende
Aufgaben:

- Kampf gegen Feindpanzer

- luftbewegliche Feuerunterstiitzung
im Zusammenhang mit Luftlande-
unternehmen

- Bekdmpfung der luftbeweglichen

Krafte und Mittel des Feindes

- Feuerunterstiitzung fiir Kampftrup-
pen in allen Gefechtsarten

- selbstindige Uberwachung, Siche-

rung von Flanken, groflen R&dumen
und Objektgruppen

- taktische Aufkldrung, besonders in
Zusammenarbeit mit gepanzerten
Spahtrupps.

Die iiberragende Bedeutung kommt
dabei zweifellos dem Kampf gegen
den Panzerfeind zu. Hierauf ist daher
besonders ndher einzugehen. Selbst
bei raumlich begrenzten Auseinander-
setzungen in Europa mufl nach wie
vor mit iiberraschenden und massier-
ten Panzerangriffen gerechnet wer-
den, die schnell zu Durchbriichen fiih-
ren konnen. Fiir die Abwehr und letzt-
lich fiir den erfolgreichen Ausgang des
Konflikts ist von entscheidender Be-
deutung, daB das Heer zur richtigen
Zeit, am richtigen Ort iiber geniigend
starke Panzerabwehrkrifte verfiigt.
Mingel in dieser Hinsicht kénnen im

Bild 18. Bell UH-1D mit Panzerabwehr-
lenkwaffe «TOW»

Bild 19. Bell UH-1D mit Zwillings-Maschi-
nengewehr

konventionell gefiithrten Gefecht nur
durch groBere Beweglichkeit der Pan-
zerabwehrmittel ausgeglichen werden.
Das Heranfithren oder Verschieben
erdgebundener Panzerabwehrwaffen
ist jedoch zeitraubend, kommt oft zu
spat oder wird unmoglich, wenn das
Verkehrsnetz und das Geldande zer-
stort oder verwiistet wird. Hier wird
dann nur eine luftbewegliche Panzer-
abwehr durch schnelles und flexibles
Eingreifen mit Panzerabwehrhub-
schraubern helfen konnen.

Schnell - auch aus groferer Ent-
fernung - herangeflogen, konnen sich
Panzerabwehrhubschrauber im Schutz
des Gelindes und in enger Fithlung
mit eigenen Truppen am Boden
sprungweise und unerkannt im Kon-
turenflug an den Panzerfeind heran-
pirschen, ihn aufkldren, identifizieren
und belauern, um dann im Schwebe-
flug aus gedeckten SchieBhalten und
Wechselstellungen noch auflerhalb des
Wirkungsbereichs der Feindwaffen
(2000 m) mit treffsicheren und bis
4000 m reichenden halbautomatischen
Lenkraketen (System «HOT») ver-
nichtend zu wirken. Einfach ist es, so
einzelne durchgebrochene Panzer zu
vernichten.

Speziell als Panzerabwehrhub-
schrauber entwickelte Waffentriger
konnen aber auch in entsprechender
Anzahl in Schwirmen oder Staffeln
-selbstdndig oder in Zusammenarbeit
mit Abwehrkriften am Boden - den
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Bild 20. Kampfhubschrauber Huey Cobra der USA

Bild 21. Alouette II mit Pzaw Lwf SS-11 beim Simulieren von Panzerjagd

Angriff geschlossener Panzerverbiande
stoppen und durch Zufiigung schwe-
rer Verluste abschlagen. So kann zum
Beispiel eine PAH-Staffel bei einem
Klarstand von 15 PAH mit je 6 Pzaw-
Lenkraketen in einem Einsatz zirka 66
Feindpanzer vernichten, wenn man
eine Treffwahrscheinlichkeit von 75%
annimmt, was realistisch erscheint.
Damit ist fast ein Panzerregiment aus-
geschaltet.

Gelingt es, den PAH mit elektroni-
schen Radar- und Infrarotausriistun-
gen nachtkampffihig zu machen und
ihm sogar selbstandig das Ziel suchen-
de Raketen beizugeben, wird er ein
derartiges Panzerabwehrmittel sein,
das moglicherweise die Gefechtsfiih-
rung bei Tag und Nacht zu revolutio-
nieren vermag. In den Konstruktions-
biiros und Werkstatten der einschligi-
gen Industrie wird mit grofler Energie
daran gearbeitet, ein hochgradig wirk-
sames, bei Tag und Nacht einsatzfihi-

ges Hubschrauberwaffensystem zu
schaffen. Die Kosten eines derartigen
Systems werden hoch sein. Da man
mit ihm aber eine luftbewegliche Pan-
zerabwehr erhilt, die «rund um die
Uhr» eingesetzt werden kann, ist die
Wirkung als unschétzbar hoch einzu-
stufen und die sogenannte «cost effec-
tivness» wird sicher erreicht, wenn
nicht gar weit tiberboten. Beriicksich-
tigt werden muf} dabei auch die Tat-
sache, daf} die selbstandig das Ziel
suchende Rakete die Zeit, die sich der
PAH der feindlichen Sicht bietet, so
drastisch verringert, daf} eine feind-
liche Waffenwirkung nicht mehr mog-
lich ist. Die Uberlebenschancen des
PAH steigen damit betrachtlich.

Die Fithrung des deutschen Heeres
und der Heeresfliegertruppe verfolgt
alle diese - teils konkurrierenden -
Entwicklungen schon seit Jahren auf
Schritt und Tritt mit wachsamen
Augen. Sie treibt selbst Studien mit
wissenschaftlichem Grad iiber die

Wirksamkeit von Hubschraubern al
Waffentriger im modernen Gefecht,
nimmt an Feldversuchen anderer
Streitkrédfte teil. Schon seit lange
sind durch Simulieren von Panzerab-
wehr-Einsdtzen mit leichten Verbin-
dungshubschraubern die fliegertakti-
schen Einsatzgriinde erarbeitet. Trup-
penversuche mit der Bo-105 C - be-
waffnet mit der Pzaw-Lenkrakete
«HOT» - sind abgeschlossen und ab
Ende der siebziger Jahre wird in jedem
Heeresfliegerkommando ein PAH-Re-
giment aufgestellt werden?.

Die Entscheidung des Heeres, mit
eigenen Hubschraubern Panzerbe-
kimpfung und Feuerunterstiitzun
aus der Luft sicherzustellen, wirf
natiirlich die Frage auf, ob dadurc
Aufgaben der Luftwaffe zuriickge
dringt werden.

Dies ist aber nicht der Fall. Nach
wie vor wird das Heer bei Erfiillung
seines Auftrages der groBtmoglichen
Mitwirkung der Luftwaffe bediirfen.
Es wird zur Durchsetzung seiner eige-

nen Operationen immer danach trach-

ten, gerade von der Luftwaffe mit
Feuer aus der Luft unterstiitzt zu wer-
den. Moglichkeiten und Umfang die-
ser Unterstiitzung durch die Luftwaffe
hdngen jedoch ab von ihren Kriften,
vom Ausmal} der insgesamt zu leisten-
den Aufgaben und den von der oberen
Fiihrung jeweils gesetzten Prioritidten.
Hohe Geschwindigkeit der Strahlflug-
zeuge und Wetterverhéltnisse - insbe-
sondere die Notwendigkeit relativ
guter Flugsicht - setzen einem wir-
kungsvollen Eingreifen der Luftwaffe
in den Erdkampf vor allem gegen

Punktziele bei starker Verzahnung mit

dem Feind im beweglich gefiihrten
Abwehrgefecht und der durch die
Waffenwirkung entstehenden Unsich-
tigkeit, weitere Grenzen. Daher wird
das Heer haufig auf eine Feuerunter-
stiizung aus der Luft durch die Luft-
streitkrafte verzichten oder sich dar-
auf beschranken miissen, dafB die

Luftwaffe den Luftraum tiber der Bo-
denoperation feindfrei héalt, das heif3t,
dort die ortliche und zeitliche eigene
herstellt.

Luftiiberlegenheit Die so

% c, o o , T : v&i;‘«,:{,
Bild 22. Unterstiitzung des Heeres durch
die Luftwaffe
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vorhandene Liicke in der Unterstiit-
zung des Heeres durch die Luftwaffe
kann und muB durch luftbewegliches
Feuer aus eigenen waffentragenden
Hubschraubern des Heeres geschlos-
sen werden. Sie konnen «Mach Null»
fliegen, sich also allen Wetterlagen
anpassen und bei der Truppe zur per-
sonlichen Kontaktaufnahme landen.

In Wahrheit kann es also keine
Konkurrenz zwischen Heeresfliegern
und der Luftwaffe geben. Vielmehr
erganzen sie sich, wobei man dabei
waffentragende Hubschrauber nach
ihrer speziellen Verwendung eher als
eine Art bodenunabhéngiger Panzer-
jager bezeichnen konnte, als sie zu den
eigentlichen Luftfahrzeugen im klassi-
schen Sinne zu zdhlen.

‘, B. Gliederung

Die deutsche Heeresfliegertruppe ist
seit 1971 im Zuge der damaligen Um-
strukturierung des ganzen Heeres in
ein neues, modernes organisatorisches
Gewand geschliipft. Versuche hatten
die Erkenntnis erbracht, daf} die ge-
samte Transportkapazitdt der Heeres-
flieger auf Korpsebene zusammenge-
faft werden mufl, um taktisch und
logistisch optimal, sowie rationell ge-
nutzt werden zu konnen. Im Friithjahr
1971 ist die Umgliederung so ange-
laufen, daf3
- bei den Divisionen jeweils nur eine
Staffel leichter Verbindungs- und Be-
obachtungshubschrauber (Baumuster
bis Ende der siebziger Jahre Alouette
11, danach Bo-105 C) verbleibt,

- bei den Korps sogenannte «Heeres-
fliegerkommandos» gebildet wurden,
die iiber je zwei Heeresflieger-Trans-
portregimenter verfiigen (ein leichtes
mit der Bell UH-1D, ein mittleres mit
der Sikorsky CH-53).

Ein weiteres Regiment mit PAH wird
ab Ende der siebziger Jahre aufgestellt
(Baumuster Bo-105 C mit 6 Pzaw-
Lenkraketen « HOT»).

Die Regimenter untergliedern sich
jeweils in eine «Fliegende» und eine
«Technische» Abteilung mit mehreren
Staffeln.

Die Fliegende Abteilung des leich-
ten Regiments ist mit 40 leichten Trans-
porthubschraubern UH-1D und die
| des mittleren Regiments mit 32 mittle-
ren Transporthubschraubern CH-53
ausgeriistet. Hinzu treten weitere
Hubschrauber als sogenannte Instand-
setzungsreserve. Bei erreichbarem
mittleren Luftfahrzeug-Klarstand von
70% und Standardlasten von 1000 kg
fir die UH-1D und 6000 kg fur die
CH-53 hat damit jedes Korps Luft-

transportraum in Grofie von rund 160 t
zur Verfiigung. Fir den Transport
eines verstarkten Luftlandebataillons
in einer Welle werden zirka 125 t Luft-
transportraum benotigt. Da diese Ka-
pazitdt mit der Anzahl der Lufttrans-
porteinsitze steigt, sind so den Korps
ausreichende Mittel zur Realisierung
der Luftbeweglichkeit, insbesondere
fiir den Einsatz der den Korps als Ver-
fliigungsverband zugeordneten Luft-
landebrigade, in die Hand gegeben.
Diese luftbeweglichen Krafte sind
auch nachts und bei unsichtigem Wet-
ter verwendbar, da sowohl die UH-1D
als auch die CH-53 instrumentenflug-
tauglich sind.

Die Bildung besonderer «Techni-
scher» Abteilungen in den neuen Hee-
resflieger-Transportregimentern  ent-
spricht den Forderungen der soge-
nannten «zentralisierten Technik»,

‘& o

’ 5
PSSO SSNE , SRPG B

e

deren Notwendigkeit seit Jahren bei
allen komplizierten fliegenden Waf-
fensystemen (zum Beispiel F-104 usw.)
erwiesen ist. Wihrend die Fliegende
Abteilung Konsument der Flugstun-
den ist, hat die Technische Abteilung
diese zu produzieren. Die Technischen
Abteilungen mit Wartungs- und In-
standsetzungselementen sind nach
modernsten Prinzipien der Arbeits-
vorbereitung, Steuerung und Arbeits-
teilung, sowie personell und materiell
so ausgelegt, dal hochste Produktivi-
tat erwartet werden kann. Im Frieden
sorgt iiberdies das bindend befohlene
«Jahresflugstunden-Programm»  der
Heeresflieger mit genauer Festlegung
des HochstmaBes an monatlichen

Flugstunden fiir alle Typen dafiir, daf3
sich Produktion und Konsum an Flug-
stunden stets in giinstigster Relation
bewegen.

oo SR SRR

Bild 23. Verbindungs- und Beobachtungshubschrauber (VBH) vom Typ MBB Bo-105 C
der Messerschmitt-Bolkow-Blohm; ab Ende der siebziger Jahr~

Bild 24. Leichter Transporthubschrauber Bell UH-1D; ab Ende der sechziger Jahre
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Bild 25. Mittlerer Transporthubschrauber Sikorsky CH-53; ab Anfang der siebziger

Jahre

Bild 26. Panzerabwehrhubschrauber (PAH) mit 6 Pzaw-Lenkwaffenraketen « HOT»; ab
Ende der siebziger Jahre

C. Einsatzmittel

Die Heeresfliegertruppe ist reinras-
sig nur mit Hubschraubern ausgerii-
stet. Sie verfiigt zur Zeit iiber leichte
Verbindungs- und Beobachtungshub-
schrauber (VBH) des Baumusters
Alouette II fiir Verbindungs-, Beob-
achtungs-, Uberwachungs-, Fithrungs-
und Aufklarungsaufgaben sowie iiber
leichte Transporthubschrauber UH-
1D und mittlere Transporthubschrau-
ber CH-53. Der Ersatz der Alouette 11
durch die Bo-105 C und die Einfiih-
rung  eines Pzaw-Hubschraubers
(PAH) Bo-105 C mit 6 Pzaw-Lenkra-
keten « HOT» ist ab Ende der siebzi-
ger Jahre vorgesehen.

Als leichter Verbindungs- und Be-
obachtungshubschrauber (VBH) ist
seit 1959 das franzosische Baumuster
Alouette II im Dienst. Entsprechend
ihrem hohen Dienstalter und im Hin-
blick auf den technischen Fortschritt
wird die Alouette II ab Ende der sieb-
ziger Jahre durch ein Nachfolgemu-
ster ersetzt, das vor allem hohere Zu-
ladung und Geschwindigkeit hat und
durch seine besondere Beweglichkeit
und Sicherheit (2 Turbinen) sich auch
als Plattform fiir Waffensysteme eig-
net. Dies ist die Bo-105 C.

Als leichten Transporthubschrauber
verfiigt die Heeresfliegertruppe iiber
die UH-1D der Firma Bell/Texas, die
in Deutschland in Lizenz hergestellt
worden ist. Die bisher gemachten Er-

fahrungen mit diesem in Vietnam be-
wihrten  Leichttransporter, dessen
Standardlast 1000 kg = 1t betragt,
sind gut. Er ist sehr beweglich, relativ:
schnell, leicht zu be- und entladen, fiir
Mannschaftstransport giinstig ausge-
legt (1 Gruppe Jéager) und einfach in
der Wartung.

Als mittlerer Transporthubschrau-
ber ist die Sikorsky CH-53 zwischen:
1972 und 1975 in die mittleren Trans-
portregimenter eingefithrt worden.
Die CH-53 ist ein hochmodernes Sy-
stem und stellt auf dem Sektor der
Transporthubschrauber einen grofien
Fortschritt dar. Bei Reisegeschwindig-
keiten von zirka 250 km/h und einer
Reichweite von zirka 450 km, betrigt |
ihre Standardlast 6000 kg = 6 t. Da-
mit kann sie entweder Material dieser
GrofBenordnung oder 38 ausgeriistete
Soldaten oder 24 liegende und 4 sit-
zende Verwundete tber alle interes-:
santen Entfernungen in der Kampf-
zone befordern. Mit entsprechenden
Zusatztanks konnen ihre Flugzeit und
Reichweite wahlweise bis iiber 6 Stun-
den und 1500 km gesteigert werden.
Natiirlich verringert sich dann die Zu-
ladung entsprechend. Die CH-53 ist:
auch zum Transport sperriger Auflen-
lasten gut geeignet und besitzt derart
gute Flugeigenschaften, dafl mit ihr
- in leerem Zustand - bereits Loopings
geflogen wurden.

Die CH-53 ist mit modernsten Me-.
thoden eingefiihrt, namlich mit indu-
strieller Netzplantechnik. Unter Ein-
beziechung aller Sektoren, wie zum
Beispiel Beschaffung, Auslieferung,
Organisation, Personal, Infrastruktur
und Logistik, sind hiermit zeitlich weit
voraus die in die Tausende gehenden
Arbeitvorgiange in Industrie und Bun-
deswehr so festgelegt und in ein Sy-
stem zueinander gebracht, daf3 jeder
irgendwie Beteiligte seit langem seine
Aufgaben und deren Falligkeitster-
mine kennt. Der prazise Ablauf des
Ganzen wird durch Computer iiber-
wacht und durch ein Management ge-
steuert, das mit Durchschlagskraft zur
rechten Zeit eventuell doch Saumige
antreibt. Mit der Netzplantechnik ist
die reibungslose Einfiihrung und Er-
haltung der CH-53 so sichergestellt
worden, dafl die Heeresfliegertruppe
ihre neuen, mittleren Transporthub-
schrauber schnell und sicher in den
Griff bekommen hat.

Als Pzaw-Hubschrauber (PAH)
wird ab Ende der siebziger Jahre die
Bo-105 C mit 6 Pzaw-Lenkraketen
«HOT» eingefiihrt. Mit den ersten 3
Einsatzmitteln hat die Heeresflieger-
truppe bereits jetzt ein erhebliches
Potential an Verbindungs- und Beob-
achtungs- sowie leichten und mittleren
Transporthubschraubern. Bis Anfang
der achtziger Jahre wird sie ihre
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VBH-Flotte modernisiert und die
Pzaw-Hubschrauber (PAH) einge-
fithrt haben. Dann verfiigt das deut-
sche Heer tatsidchlich iiber die luftbe-
weglichen Mittel, die ihr die dritte
Dimension 6ffnen.

D. Einsatzgrenzen

Die zahlreichen Moglichkeiten der
Verwendung von Hubschraubern fin-
den aber auch bestimmte Grenzen der
Verwirklichung. So haben Wetter,
Tages- und Jahreszeit und die damit
verbundenen Einfliisse zuweilen er-
hebliche Bedeutung bei der Vorberei-
tung und Durchfiihrung von Fliigen.
Nebel, aufliegende Wolken, heftige
Niederschldge in Form von Regen
| oder Schnee und begrenzte Sicht kon-
' nen die fliegerische Tatigkeit unter
Sichtflugbedingungen (VFR) zeitwei-
lig verzogern, Ortlich einschranken
oder gar unmdglich machen.

Mit ausreichender Instrumentierung
der Hubschrauber zum Fliegen unter
Instrumentenflugbedingungen  (IFR)
und griindlicher Ausbildung im In-
' strumentenflug fiir Hubschrauberfiih-
rer konnen diese Schwierigkeiten je-
doch zum groBen Teil ausgeglichen,
Schlechtwettergebiete durchflogen,
- oder die Nacht genutzt werden. Wéh-

h schraubern

'rend in der Abendddmmerung und
'im Morgengrauen héufig uneinge-
' schrankt geflogen werden kann,
zwingt die Nacht zu besonderen Mal-
' nahmen. Die Abstande und Zwischen-
rdume zwischen den einzelnen Hub-
miissen erweitert, die
Hohenstaffelung mufl vergroflert wer-
den.

Voll kann jedoch die Nacht zum
Tage gemacht werden, wenn die Hub-
schrauber mit elektronischen Geriten
ausgeriistet werden, die eine boden-
unabhéngige Navigation erlauben.
Dazu gehoren:

- eine nordsuchende Plattform,
- Hinderniswarnradar (terrain avoid-

ance radar),

- Flugwegradar (terrain following ra-
dar),

- Hohenmesserradar (altitude measur-
ing radar),

| - Verbandsflugradar (station keeping

| radar).

Fir den Einsatz der Waffen bei
Nacht miissen dariiber hinaus Sicht-
| gerite auf Infrarot- beziehungsweise
Restlichtverstirkerbasis und Laser
zum Messen der Entfernung eingesetzt
- werden. Diese Gerédte sind in den
- USA bereits Ende der sechziger Jahre

Starke der Luftbewegung konnen die
Flugleistungen begiinstigen oder nach-
traglich beeinflussen. Die Vereisung
des Fluggerdts am Boden verursacht
zwar langere Vorbereitungszeiten vor
dem Flug, sie 14t sich aber leicht be-
heben. Wihrend des Fluges einset-
zende Vereisung durch unterkiihlten
Regen ist dagegen gefahrlich und muf}
- soweit dieses durch eine Wettervor-
hersage beriicksichtigt werden kann -
vermieden werden. Durch elektrische
Aufheizung der Rotorblatter kann
Eisansatz beseitigt werden.

Hubschrauber sind technisch kom-
plizierte Luftfahrzeuge. Sie erfordern
mehr technischen Aufwand, Wartung
und Instandsetzung als Radfahrzeuge.
Priifungen und Inspektionen richten
sich hauptsachlich nach der Zahl der
erreichten Flugstunden des einzelnen
Hubschraubers und nicht allein nach
der Suche nach Méngeln.

Eine zusitzliche Beeintrachtigung
des freien, ungehinderten Flugbetriebs
verursachen die vielféltigen Flugsi-
cherungsbestimmungen, die fiir den
gesamten Luftverkehr im Frieden fest-
gelegt wurden. In Verbindung mit Be-
stimmungen zur Erhéhung der Flugsi-
cherheit und zur Verhiitung von Flug-
und sonstigen Unféllen dienen diese
Einschrankungen dem guten Zweck,
Gefahren durch vorausschauende
Ordnung des Flugbetriebs zu vermei-
den.

Vorausschauen und ordnen ist auch
bei der Zusammenarbeit mit der iiben-
den Truppe im Frieden oberstes Ge-
bot. Dies gilt auch im kriegerischen
Einsatz, wenn auch da Risiken in Kauf
genommen werden miissen.

Menschenleben und Material scho-
nen und erhalten gilt héher als schnei-
diges, riskantes Fliegen. Dadurch wird
erreicht, daB3 die fliegende Besatzung
ebenso wie die mitfliegenden Passa-
giere ein hohes Maf} an Sicherheit ge-
winnen und das Vertrauen haben kon-
nen, daf jeder Flug vom Start bis zur
Landung durch Helfer am Boden ge-
hiitet, iiberwacht und gesichert wird,
und daf} alle anderen Teilnehmer am
Luftverkehr diszipliniert und verant-
wortungsbewuf3t fliegen.

E. Gefahren fiir Transport- und
Kampfhubschrauber auf dem
Gefechtsfeld?

Jeder Kampfer und jedes Kampf-
mittel ist auf dem Gefechtsfeld der
feindlichen Waffenwirkung ausge-
setzt. Durch Nutzung der -eigenen

Einsatz von Hubschraubern auf dem
Gefechtsfeld wird von Kritikern be-
sonders risikoreich beurteilt. Beriick-
sichtigt man aber die Moglichkeiten
und Einsatzgrenzen der Hubschrau-
ber, werden Gefahren weitgehend ein-
geschrankt.

Welchen Gefahren sind Hubschrau-
ber nun ausgesetzt? Man mufl da
unterscheiden zwischen der Gefédhr-
dung fliegender und in Einsatzraumen
abgestellter Hubschrauber. Grund-
siatzlich dirfen Hubschrauber im
Krieg nicht auf Flugpldtzen stationiert
bleiben, denn diese sind Angriffsziel
«Nummer eins» der feindlichen Luft-
waffe. Dank ihrer Féhigkeit an fast
jedem beliebigen Punkt im Geldnde
starten oder landen zu koénnen und
ihrer Unabhéngigkeit von Start- und
Landebahnen sind Hubschrauber
nicht auf Flugpldtze angewiesen, son-
dern konnen aus dem Deckung bieten-
den Geldande operieren.

Am Boden abgestellte Hubschrau-
ber sind der Waffenwirkung von
Kampfflugzeugen und Artillerie aus-
gesetzt.

Sie konnen sich dagegen schiitzen.

1. Passiv durch:
- Wahl der Einsatzrdume auf3erhalb
der Reichweite der feindlichen Artille-
rie,
- weite Auflockerung im Gelande,
- Nutzung oder Bau von Deckungen,
- Tarnung durch kiinstliche und na-
tirliche Mittel,
- vermeiden enttarnender Bewegun-
gen,
- Panzerung wichtiger Aggregate,
- Ausfallredundance (zum Beispiel 2
Turbinen, doppelte Hydraulik).

2. Aktiv durch:
- eigene Luftwaffe,
- Flugabwehr der Luftverteidigung,
deren Schutz mittelbar genutzt wird,
- Flugabwehr des Heeres, die den spe-
ziellen Schutz des Einsatzraumes iiber-
nimmt,
- Fliegerabwehr aller Truppen von
Nachbarverbanden und- durch die bei
jedem Heeresfliegerbataillon orga-
nisch eingegliederten 20-mm-Kano-
nen.

Fliegende Hubschrauber sind ge-
fahrdet durch:

- feindliche Flugabwehr,

- feindliche Fliegerabwehr aller Trup-
pen,

- Jagd- und Kampfflugzeuge.

Diese Waffenwirkung kann einge-
schrankt werden durch taktisch richti-
ges Verhalten. Es gilt der Grundsatz:
Feind wird nicht tiberflogen, der Flug
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im Versuchs-Kampfhubschrauber =~ Schutzmoglichkeiten und Berticksich-  wird durch die Luftwaffe iiberwacht.
«Cheyenne» verwendet worden. tigung der feindlichen Einwirkungs-
Die Einfliisse von Temperatur, verfahren und Waffenwirkungen kon- VBH fiihren als Pfadfinder den
Luftdruck, Luftfeuchtigkeit und nen Ausfille verringert werden. Der Lufttransportverband, nachdem sie
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den Flugweg sowie den Landeraum
und Ausweichlanderaum erkundet
haben. Artillerie iiberwacht die Anni-
herung an den Landeraum und die
Landung. Die speziellen Flugeigen-
schaften der Hubschrauber erlauben
den Tief- und Konturenflug, das ab-
rupte Anhalten (quick stop) aus dem
Schnellflug, auch das Landen aus dem
Tiefflug sowie das Schweben auf der
Stelle. Dadurch konnen radargesteu-
erte oder optisch gerichtete Fliegerab-
wehrwaffen unterlaufen und in ihrer
Wirkung weitgehend ausgeschaltet
werden.

Besondere Bedeutung hat die Aus-
nutzung der Nacht, Dimmerung und
unsichtigen Wetters. Dadurch konnen
sich Hubschrauber der Gefahr der Be-
kampfung durch die feindliche Luft-
waffe entziehen.

Grundsétzlich werden beim Flug
lohnende Massenziele vermieden, das
heiflt, es wird nicht im pulkartigen
Verband (Formationsflug) geflogen,
sondern in aufgelockerten Einzelgrup-
pen mit groflen Abstinden und Zwi-
schenrdumen.

Auch Panzerabwehrhubschrauber
oder Kampfhubschrauber, die sich be-
sonders exponieren miissen - zum Bei-
spiel beim Kampf gegen Panzerfeind -
konnen iiberleben. Sie sichern sich
durch Panzerung, ihre vielfiltigen
Waffensysteme und eine besondere
Einsatztaktik. Gegen den Panzerfeind
schleichen sie sich im Konturenflug in
getarnte oder gedeckte SchiefShalte auf
eigenen Raum, die mindestens 2000 m
von ihm entfernt sind. Durch diesen
Sicherheitsabstand bleiben sie aufler-
halb der Reichweite der Waffenwir-

kung der Panzer. Dennoch verblei
ihnen durch die grofle Reichweite d
Pzaw-Lenkraketen « HOT» bis ma
mal 4000 m eine ausreichende Zo
von 2000 m fiir die Panzerbekdm
fung.

Hubschrauber kénnen sich also se
wohl auf dem Gefechtsfeld behau
ten, wenn man nichts Sinnwidrige!
von ihnen verlangt - sie also taktisc
richtig einsetzt - und die Besatzunge
selbst sich richtig verhalten.

2Siehe ASMZ Nr. 9 und 10/1975 «Di
Verwendung von Kampfhubschraubern im
konventionellen Gefecht» vom selbel
Autor.

3Siehe ASMZ Nr. 11/1976 «Gefahr
von Transport- und Kampfhubschrauber
auf dem Gefechtsfeld» vom selben Autor.

Das technologisch modernste Text-
verschllsselungssystem ist auf allen
Einsatzstufen mikroprozessorgesteuert.
Auch das netzunabhéngige
Handgerat ist mit Volltastatur
ausgerustet, verflgt Uber einen
Speicher und ist kompatibel

mit den anderen Geréaten dieser Generation.

Vorsprung ist bei Hagelin-Cryptos schon seit Jahrzehnten Tradition.

(SchluB in ASMZ Nr.9/1978)

In allen Bereichen der Verschlisselung geheimer Nachrichten

Wenn es darauf ankommt:

ist die CRYPTO AG |hr Partner.

sicher ist sicher.

CRYPTO AG

CH-6301 Zug/Schweiz - Telefon 042-38 1544 - Telex: 78 702

® 75/
[ [

der Baustein des
Energiesparers

k=0,35 keal/m'h C|E

Verlangen Sie die ausfiihrliche tech-
nische Dokumentation im Werk Olten,
Telefon062/221313 oder 062/212476

~HUNZIKER:<=
Baustoff-Fabriken

in Olten, Brugg, Oerlikon, Landquart,
Bern und Pfaffikon SZ
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