Zeitschrift: ASMZ : Sicherheit Schweiz : Allgemeine schweizerische
Militarzeitschrift

Herausgeber: Schweizerische Offiziersgesellschaft
Band: 144 (1978)

Heft: 3

Artikel: Hinterhalt an der Highway

Autor: Carrel, Laurent F.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-51631

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 06.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-51631
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Hinterhalt an der Highway

Hptm Laurent F. Carrel

Ein lehrreiches Gefechtsbeispiel aus Vietnam. Es ist dies die Kurz-
fassung der Kampfaufzeichnungen von Hptm John Albright. Um
Hinterhalten jederzeit erfolgreich begegnen zu konnen, wurden
jede Einheit und jeder Konvoi mit augenblicklich zuriickschlagen-

der Feuerunterstiitzung und Einsatzreserven versehen.

Das Blackhorse-Regiment in Vietnam

Als das 11. mech. Kav Rgt (Black-
horse-Regiment genannt) im Friih-
sommer 1966 den Befehl erhielt, sich
auf die Verschiebung nach Vietnam
vorzubereiten, intensivierten seine
Einheiten in den verbleibenden 5 Mo-
naten Gefechtsiibungen mit dem
Thema «Xonvoischutzy und «Kampf
gegen Hinterhalte». Seine Zusammen-
setzung pradestinierte das Regiment
fir diese Aufgabe: Es besal} 3 Batail-
lone zu je 1 Panzerkompanie (Kompa-
nie D), 1 Haubitzbatterie und 3 Pan-
zergrenadierkompanien (Kompanien
A, B, O), letztere zu je 3 Ziigen mit je
9 ACAV (Armored Cavalry Assault
Vehicles). Bei den ACAV handelte es
sich um fir den Kampf in Vietnam
modifizierte Schiitzenpanzer M 113;
zusatzlich zum tuberschweren Maschi-
nengewehr (12,7 mm) war es mit 2
Maschinengewehren M 60 (7,62 mm)
bestiickt, wobei die Mitrailleure durch
drei leichte Panzertiirme geschiitzt
waren. Die finfkopfige Besatzung

trug zudem einen Granatwerfer M 79
(40 mm) mit sich.

Bild 1. Armored Cavalry Assault Vehicle

(ACAY). Fiir den Kampf in Vietnam mo-
difizierter Schiitzenpanzer M 113.

ewe

Als das Regiment im September
1966 in der Basis Long Binh eintraf,
hing iiber jedem Konvoi die Gefahr, in
einen Hinterhalt zu geraten, da der
Gegner, ein Meister der Tarnung und
lautlosen Verschiebung, sich dieser
«Kampfform des armen Mannes» mit
viel Geschick jederzeit und iiberall be-
dienen konnte.

Die neue Regimentsbasis

Mitte Oktober 1966 erhielt das
Blackhorse-Regiment den Auftrag, 12
km siidlich von Xuan Loc, an der
Highway 2, sein Base Camp zu errich-
ten. Tag fiir Tag rumpelten nun Mate-
rialkonvois unter dem Geleitschutz
der ACAYV von Long Binh {iber Xuan
Loc zum frisch gerodeten Gelande,
auf welchem die Basis entstehen sollte.
Wihrend die Ausbauarbeiten uner-
miidlich vorangetrieben wurden, ver-
blieb blof3 1 Bataillon fiir Sicherungs-
aufgaben zuriick. Die 2 iibrigen Ba-
taillone erhielten anderweitige Auf-
trige. Mitte November war die Basis
bereits mit Installationen, Depots und
Ausriistungsgegenstdnden vollge-
pfropft, wihrend die Feldbefestigun-
gen noch einen relativ geringen Aus-
baugrad aufwiesen.

Die bloB leicht verteidigte Basis pri-
sentierte sich deshalb als geradezu
idealen Koder fiir die 5. Viet Cong
Div, welche nach den neuesten nach-
richtendienstlichen Meldungen ihr iib-
liches Standquartier verlassen und sich
in Richtung Base Camp in Marsch ge-
setzt hatte.

Auf Grund dieser Nachrichten und
um das Sicherheitsdispositiv um die
Basis zu verstdarken, beantragte der
Regimentskommandant, Oberst Wil-

liam W. Cobb, daf3 das 1. Bataillon
von seinem gegenwartigen Auftrag
entbunden werde. Seinem Begehren
wurde entsprochen, und die Voraus-
detachemente des 1. Bataillons trafen
bereits am SpaAtnachmittag des 20. No-
vember in Long Binh ein. Wihrend
die A Kp und die Haubitzbatterie un-
mittelbar zur Regimentsbasis weiter-
rollten, verblieb der Rest des Batail-
lons iiber Nacht in Long Binh. Es war
geplant, daf3 es sich am nachsten Tag
erst in Marsch setzen sollte, nachdem
sich Stabs-, Sanitdts-, Kiichen- und
weitere Nachschubeinheiten in einem
speziellen Vorauskonvoi frithmorgens
nach der Regimentsbasis verschoben
hatten.

Erst bei Nachteinbruch trafen die
letzten Fahrzeuge des 1. Bat in Long
Binh ein, die Mannschaft durchnaf3t
und miide von einer zwolfstiindigen
Fahrt und 2 Wochen Felddienst. Bis
tief in die Nacht wurden die Lastwa- |
gen des Vorauskonvois beladen; Fah-
rer, die die Abgaswolke am Ende des
Konvois meiden wollten, reihten ihre

vollbeladenen Fahrzeuge bereits in der
Nacht neben der Strafle an der Spitze
der Kolonne ein.

Bezug des Hinterhaltes

Ununterbrochen ergof sich der
Monsunregen iiber das 274. Dong Nai
Rgt der 5. Viet Cong Div, welches in
derselben Nacht entlang der Highway |
1, westlich von Xuan Loc, seine Hin- |
terhaltstellungen bezog. Ungefédahr
halbwegs zwischen Bien Hoa und |
Xuan Loc fiel die StraBle zu einem |

FluBbett ab, bevor sie wieder zu einem |

leicht gewellten Plateau anstieg. Beid-
seits der Strafle befanden sich in

einer Distanz von etwa 180 m kleinere |
10 bis 20 m iber Straflen-

Hiigel,
niveau. Die nordliche Seite war mit
iibermannshohem Gras tiberwachsen.
Entlang der siidlichen Seite tiberwu-
cherte der Dschungel auf einer Lange
von etwa 1000 m eine ehemalige Gum-
miplantage, an welche sich tber rund
300 m eine Bananenpflanzung fiigte.
Von der Bananenpflanzung bis zum
Dorf Ap Hung Nghia, in 6stlicher
Richtung, erstreckte sich ein unbe-
wachsenes Gebiet. Da die Vegetation
auf der Siidseite der StraBe einen ge-
deckten Anmarsch und Riickzug er-
laubte, wurden Hinterhaltstellungen
vom Westende des Dschungels bis zu
den ersten Hausern von Ap Hung
Nghia auf einer Lange von 1500 m ein-
genommen. Um einem ausweichenden
Gegner zu verunmoglichen, nordlich
der Strafle in Deckung zu gehen, po-
stierten sich Fisiliertrupps zwischen
den Hiigeln.

Eine riickstoBfreie Pak 75 mm chi- |
nesischer Provenienz war 6 m inner- 1
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Hinterhalt am
Highway 1 - 21.41.1966
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halb des westlichen Endes des Dschun-
gels nahe der Straf3e in Stellung gegan-
gen und markierte die Vorderseite der
Falle, wiahrend hinten, von einem klei-
nen Hiigel ostlich der Bananenpflan-
zung und einer 300 m weiter Ostlich
liegenden Stellung aus, zwei weitere
riickstoBfreie  Pak 75 mm einen
Durchbruch verhindern sollten. Ein
Minenwerfer 82 mm und auf der gan-
zen Linge des Hinterhaltes postierte
Maschinengewehre bildeten, zusam-
men mit den Pak, das Riickgrat an
schweren Waffen. Die Mitrailleure
hatten zudem den Auftrag, gegneri-
sche Helikopter zu bekdmpfen. Der
Regimentsgefechtsstand befand sich
500 m westlich von Ap Hung Nghia
auf einem Hiigel, von welchem man
den ganzen Kampfplatz iiberblicken
konnte. Nach dem Feueriiberfall sollte
sich das Regiment im Schutze der
dichten Dschungelvegetation auf die
Linie des Eisenbahntrassees zuriick-
ziehen, welches 1 km siidlich, parallel
zur Highway 1, verlief, dann einen
Pfad einschlagen, entlang dem auf
einer Lange von 2 km vorbereitete Un-
terstande Schutz gegen Jagdbomber-
angriffe boten. Am Anfang des Pfa-
des, etwa 100 m siidlich der Eisen-
bahnlinie, befanden sich zur Fithrung
des hinhaltenden Kampfes vorberei-
tete Feldbefestigungen. Die kalte und
regnerische Nacht des 20. November
verbrachten die Vietkongkriafte bereits
in ihren Hinterhaltstellungen.

Abmarsch des Konvois

Um 6 Uhr waren die meisten Fahr-
zeuge startbereit. Die vorgesehene Ab-
marschzeit, 7 Uhr, verstrich, und man
wartete, ohne zu wissen, warum. Der
Lastwagenkolonne schlossen sich un-
terdessen stets neue Nachziigler an,

denen es in der Zwischenzeit gelang,
ihre Fahrzeuge fertig zu beladen. Erst
um 8.40 Uhr wurde der Konvoikom-
mandant bestimmt: Oblt Neil L. Kelt-
ner, Zugfithrer 1:Z, € Kp;:l.‘Bat. Er
organisierte ohne weiteren Zeitverlust
den Konvoischutz: 4 ACAYV seines Zu-
ges, 4 ACAV des 2. Z, C Kp; zwischen
den wartenden Lastwagen fand er
einen weiteren ACAV der A Kp, der
am Vorabend den Weitermarsch sei-
ner Kompanie nach Long Binh ver-
pal3t hatte.

Je 2 Schiitzenpanzer {ibernahmen
Spitze und SchluB3 der auf iiber 80
Fahrzeuge angewachsenen Kolonne,
wahrend die 4 anderen Schiitzenpan-
zer paarweise in die Kolonne eingefiigt
wurden. Sein Kommandofahrzeug
schlof} sich dem zweiten Schiitzenpan-
zerpaket an, ungefiahr 20 Lastwagen
hinter der Spitze.

Um 9.20 Uhr befahl Oblt Keltner
den Abmarsch, kurze Zeit spater pas-
sierte die Spitze Ho Nai, wo der vorge-
lagerte Beobachtungsposten des Viet-
kongregimentes postiert war. Der
Konvoi rumpelte entlang der Highway
1, als Folge seiner ungeplanten Zu-
sammenstellung bald in «Handhar-
monikaformation» auseinandergeris-
sen. Waihrend leichte Geldndefahr-
zeuge an der Spitze ziigig voranfuh-
ren, stauten sich Teile der Kolonne bei
Steigungen hinter schwerbeladenen
Lastwagen.

Warnung in letzter Minute

Rund 45 Minuten nach Abmarsch
entschliisselte im Regiments-Kom-
mandoposten der Nachrichtenoffizier,
Major Grail L. Brookshire, eine ver-
schleierte Meldung, nach welcher sich

der Standort des 274. Viet Cong Rgt
15 km westlich von Xuan Loc an der
Highway 1 befand. Die Bedeutung der
Meldung war dem Nachrichtenspezia-
listen augenblicklich klar: Der Konvoi
war im Begriff, in die Falle zu gehen.

Innerhalb einer Minute war die
Warnung dem Kommandoposten des
1. Bat iibermittelt, gleichzeitig befahl
der zugeteilte Hauptmann, Harlen E.
Gray, dem Helikopterteam des Regi-
ments (2 bewaffnete «Huey») aufzu-
steigen und dem Konvoi Feuerunter-
stiitzung zu geben. Wihrend in den
beiden Kommandoposten des Regi-
ments und des Bataillons Komman-
danten und Dienstoffiziere fieberhaft
daran arbeiteten, dem Konvoi zusitz-
lichen Schutz zu verschaffen, wand
sich dieser mit groflen Liicken Xuan
Loc entgegen, und Oblt Keltners
Hauptsorge bestand darin, die ausein-
andergerissene Kolonne zusammenzu-
halten. Endlich gelang es, mit ihm
Verbindung herzustellen. Die ihm
iibermittelte Meldung lautete: «Ver-
mutete Feindaktivitiat bei Koordinaten
289098.» Oblt Keltner fragte nach
weiteren Einzelheiten, der Bataillons-
Kommandoposten verfiigte  Uber
keine.

Der Konvoikommandant hatte auf
fritheren Missionen bereits eine Viel-
zahl &dhnlicher Warnungen erhalten
und war nicht sonderlich besorgt. Er
beauftragte jedoch den im Aufkla-
rungshelikopter iiber ihm kreisenden
Fliegerleitposten, die angegebene Stel-
le zu iiberfliegen und nachzusehen,
wie weit die Spitze der Kolonne davon
noch entfernt war. Zu diesem Zeit-
punkt befanden sich zwei Fliegerleit-
posten iiber dem Konvoi: Hptm
Smith, dessen Tank bald leer war, und
der ihn ablosende Major M.J. Stefa-
nelli. Major Stefanelli antwortete
Keltner, da3 die Spitze des Konvois
eben die vermutete Feindposition pas-
sierte. Oblt Keltner warnte sofort die
Geleitschiitzenpanzer vor der mog-
lichen Gefahr; alle, auler dem Spit-
zenfahrzeug C22, bestétigten den
Empfang der Meldung.

Feuereroffnung

Wenige Sekunden spater funkte
C22, daB3 auf ihn das Feuer eroffnet
wurde, und verlangte Feuererlaubnis.
Nach Erteilung benachrichtigte Oblt
Keltner das Bataillonskommando,
daf} der Konvoi unter kleinkalibrigem
Feuer stehe. Sein Fahrzeug war unter-
dessen bei der Bananenpflanzung an-
gelangt, die Uhr zeigte 10.25. Gemal
geiibter Abwehrtaktik gegen Hinter-
halte entschlof3 er sich, mit der Ko-
lonne  durchzubrechen: Einerseits
glaubte er, bloB auf das Storfeuer
einer kleineren Vietkongeinheit gesto-
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Ben zu sein, andererseits sah er mit
einer Kolonne von 80 Fahrzeugen und
blof3 9 Schiitzenpanzern keine anderen
Moglichkeiten. Seiner Besatzung be-
fahl er, mit den Maschinengewehren
Niederhaltefeuer auf die Bananen-
pflanzung siidlich der Strafle zu schie-
Ben. Fast gleichzeitig explodierte un-
mittelbar hinter seinem Fahrzeug ein
Minenwerfergescho3. Immer noch in
Fahrt, hammerten die Maschinenge-
wehre der 4 Schiitzenpanzer auf ver-
mutete Stellungen rechts und links der
Strafle.

Fast der Hélfte des Konvois gelang
es, die kritische Stelle zu passieren.
Offensichtlich war sich der Gegner,
mit einer endlos scheinenden Kolonne
konfrontiert, nicht im klaren, wann
mit allen Mitteln zuzuschlagen war,
andererseits hatten bereits einzelne
Trupps das Feuer selbstdndig eroffnet
und dadurch den Standort des Hinter-
haltes preisgegeben. Die Chance, mit
konzentrierter Wucht einen iiberra-
schenden Feueriiberfall auszulGsen,
war endgiiltig verpafBt. Inzwischen
entsandte der Bataillonskommandant,
Oberstlt Martin D. Howell, in Long
Binh den Rest der C Kp.

Feuerkampf

Hinter der durchgebrochenen Kon-
voispitze waren 8 Lastwagen wegen
eines schwerbeladenen Vehikels weit
zuriickgefallen. Als diese mit den 2
ACAYV, C18 und C13 die Hinterhalt-
zone erreichten, eroffneten die 2
Schiitzenpanzer mit samtlichen Waf-
fen das Feuer auf den Dschungelrand
und die Bananenpflanzung. Der Lirm
des Feuerwechsels, oft auf Distanzen
von 20 m ausgetragen, schwoll zum
Inferno an. Fiir viele der folgenden
Lastwagenbesatzungen war es das
erste horbare Gefahrenzeichen, da die
Chauffeure natiirlich iber keinen
Funk verfiigten und der Motorenlarm
fritheren Gefechtslarm tibertont hatte.
Sie begannen in Ungewif3heit die Fahrt
zu verlangsamen, aufgesessene Infan-
teristen schossen von Lastwagen auf
vermutete Stellungen. Ein Pakgeschof}
traf den C 18 an der Laderampe, ohne
grofleren Schaden anzurichten. Die
Fahrzeuge am Konvoi-Ende begannen
am Straflenrand anzuhalten, und die
Mainner rannten in die nichste Dek-
kung.

Von diesem Zeitpunkt an bewegten
sich bloB noch die 8 SchluBfahrzeuge
der Konvoi-Spitze und die Schiitzen-
panzer C13 und C18 in der Hinter-
haltzone. Ein zweites PakgeschofB traf
den C 18 an der Seite und verwundete
den Kommandanten, das Fahrzeug
fing Feuer. Ein weiteres Geschof3 traf

den Lastwagen an der Spitze, dessen
Langsamkeit die Liicke verursacht
hatte, der Treibstoff explodierte und
totete die beiden Soldaten in der Fiih-
rerkabine  augenblicklich.  Dicker
schwarzer Rauch stieg in den Morgen-
himmel. Die Mannschaft des C18
kimpfte vom in Brand geratenen
Fahrzeug aus weiter, der verwundete
Kommandant funkte Oblt Keltner und
unterrichtete ihn iiber seine Situation.

Keltner wendete seinen Kommando-
schiitzenpanzer, um dem C 18 zu Hilfe
zu eilen, als dieser in Flammen auf-
ging. Der Mannschaft gelang es in
allerletzter Minute, das Fahrzeug zu
verlassen und den verwundeten
Wachtmeister ins hohe Elefantengras
zu ziehen. Allein der Fahrer verblieb
im brennenden C18. In wilder Fahrt
davonfahrend, versuchte er den Geg-
ner vom Standort der ausgebooteten
Besatzung abzulenken. Nach wenigen
hundert Metern wurde er todlich ge-
troffen.

Der C 13 versuchte sich unterdessen
zwischen die Fahrzeugkolonne und
das feindliche Feuer aus der Bananen-
pflanzung zu schieben. Fast gleichzei-
tig ging ein zweiter Lastwagen nach
einem Volltreffer in Flammen auf. Als
der ACAYV auf gleicher Hohe mit dem
brennenden Lastwagen angelangt war,
wurde das rechte Maschinengewehr
des ACAV getroffen, der Schiitze
augenblicklich getotet und die gesamte
Besatzung aufler dem Fahrer verwun-
det. Ein Pakgeschof3 traf den Motor

o SREL ) e " St S
Bild 2. Brennender Lastwagen mit Anhén-
ger. Blick von Norden gegen die Bananen-
pflanzung. In den Kreisen gut getarnte
gegnerische Stellungen.

Bild 3. Lastwagenchauffeure und Begleit-
soldaten kimpfen vom Straflengraben aus
auf kiirzeste Distanz gegen den Hinterhalt.

des C13; dieser fing ebenfalls Feuer.
Trotzdem gelang es dem Fahrer, da
Fahrzeug aus der Gefahrenzone zu
mandvrieren. Kaum war die Mann-
schaft ausgebootet, explodierte der
Schiitzenpanzer. Inzwischen wurde
die blockierten Lastwagen einer nac
dem andern von den Vietkongschiit-
zen unter Feuer genommen und in
Brand gesetzt. Die abgesessenen Last-
wagenbesatzungen antworteten mit
heftigem Gegenfeuer, wohl wissend,
daB3 sich zu ihrem Schutz kein Schiit-
zenpanzer mehr in unmittelbarer Nidhe
befand.

Die Feuerunterstiitzung
schliagt zuriick

Der gegen den Himmel steigende
Rauch brennender Lastwagen diente
den iiber dem Kampffeld eingetroffe-
nen bewaffneten Helikoptern als will-
kommene Zielhilfe. Die beiden Flie-"
gerleitposten bezeichneten erkannte
gegnerische Stellungen mit weillen
Phosphorraketen. Als erster Pilot traf’
Hptm Turner L. Nelson in einem be-
waffneten «Huey»-Helikopter iiber
dem Kampfplatz ein. Er wufite dank
standig mitgehortem Funk vom
Kampfgeschehen am Boden fast so
viel wie Oblt Keltner in seinem Schiit-
zenpanzer. IThm folgte das Helikopter- |
team des Regimentes dicht auf den
Fersen, mit Hptm George E. Kinback
und Hptm Frank Y. Sasaki am Steuer- |
kniippel. Da der Vietkong beim Auf-
tauchen der Helikopter diese sogleich
unter Feuer nahm, gab er auch seine
Positionen preis, welche von den Heli-
koptern in sich wiederholenden
«Firing Runs» mit Raketen und Ma- |
schinengewehrfeuer iiberschiittet wur-
den.

Seit Kampfausbruch waren 8 Minu-?i
ten vergangen. Vom Regiments-Kom-
mandoposten wurde den Helikoptern
befohlen, sich iiber die Nordseite der
StraB3e zu verschieben, da Luftangriffe
durch 3 F 100 der Air Force unmittel-
bar bevorstanden, weniger als Resul-
tat minutioser Planung, eher als Folge
eines gliicklichen Zufalls.

Die Minner im Strallengraben ju-
belten, als die Kampfbomber heran-
brausten. In einiger Entfernung hatte
namlich ein Fliegerleitposten den
Rauch aufsteigen sehen, und da ein
Luftangriff zugunsten einer siidviet-
namesischen Division in der Ndhe be-

vorstand, nahm er mit dem Blackhor- |

se-Regiment Kontakt auf und bot die
bereits aufgestiegenen Kampfbomber

dem Regiment an. Der Luftwaffen- |

Verbindungsoffizier im Stab, Major
Charles F. Post, packte die Gelegen-
heit beim Schopf und orientierte Ma-
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| den Kommandoschiitzenpanzer

jor Stefanelli. Dieser nahm iiber einen
gemeinsamen Notkanal Verbindung
mit den Kampfflugzeugen auf, die als-
bald, vom Rauch der Markierungsra-
keten geleitet, 75 m siidlich der Straf3e
6 500-Pfund-Bomben placierten, an-
schlieBend die Stellungen mit 6
Napalmbehéltern und schlieBlich mit
Feuer aus 20-mm-Bordkanonen beleg-
ten.

Aktives Handeln von Oblt Keltner

Wihrend des Luftbombardementes
befahl Oblt Keltner dem Schiitzenpan-
zer an der Spitze, den durchgebroche-
nen Teil des Konvois zu tibernehmen
und zur Basis zu geleiten. Zusammen
mit dem C 10 machte er sich auf den
Weg zu den brennenden Lastwagen.
Beim ebenfalls in Flammen stehenden
Schiitzenpanzer C 13 angelangt, be-
fahl er der Besatzung des C 10, bei der
verwundeten Mannschaft des ACAV
zu bleiben, bis diese ausgeflogen wer-
den konnte. Ein Sanitatshelikopter

| vom Blackhorse-Regiment antwortete

auf Keltners Anruf bereits aus der
Nihe.

Oblt Keltners Schiitzenpanzer fuhr
mit groBBer Geschwindigkeit weiter in
Richtung brennender Lastwagen, als
plétzlich 10 Vietkongsoldaten iiber die
Piste rannten. Sowohl die tiberrasch-
ten Vietkongs als auch die Maschinen-
gewehrschiitzen auf dem ACAYV eroff-
neten augenblicklich das Feuer. 5 geg-
nerische Soldaten fielen, Keltners lin-
ker Maschinengewehrschiitze wurde in
den Kopf getroffen und war sogleich
tot.

Wihrend dieses kurzen Gefechts
trafen die Splitter eines 75-mm-Ge-
schosses Keltner und den rechten Ma-
schinengewehrschiitzen; die dabei
ebenfalls getroffenen Funkgerite fie-
len aus. Auf dem Schiitzenpanzer ver-
blieb als einziges Verbindungsmittel
ein kleines, tragbares Funkgeridt. Als

. Keltner den ausgebrannten C18 er-
- reichte, fand er von der Mannschaft
. kein Lebenszeichen. Er stoppte nur
| kurz, um die 2 Maschinengewehre des
| Schiitzenpanzers abzumontieren.

Vom Strallengraben aus feuerten
die Lastwagenbesatzungen immer
noch auf den Gegner. Rund 5 bis 6
Minuten waren vergangen, seit C13
und C18 getroffen wurden. Keltner
verlangte nach einem weiteren Sani-
tatshelikopter, um verwundete Be-
gleitsoldaten zu evakuieren. Am Ende
des Konvois angelangt, liel er seinen
toten Mitrailleur zuriick, wechselte
mit
dem noch intakten C23 aus und
kehrte zu den brennenden Lastwagen

{

41.8at , 41.Kav Rgt(mech)
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zuriick. Die im Straflengraben kdmp-
fenden Begleitsoldaten und Fahrer
teilten ithm mit, dal3 das gegnerische
Feuer nun hauptsachlich aus nord-
licher Richtung komme. Oblt Keltner
forderte einen weiteren Luftangriff
an.

Ubergang zur Offensive

Die F100 waren zu diesem Zeit-
punkt bereits ausgeschossen, aber auf
fritheres Verlangen des Bataillons hin
waren 2 FS5 Flugzeuge («Freedom
Fighter») aufgestiegen, die das west-
liche Ende des Dschungels mit Bom-
ben und Napalm belegten. Als Kelt-
ner, immer noch auf der Suche nach
der vermiften Mannschaft des C18,
wiederum bei deren ACAV anlangte,
traf bereits die Spitze der entsandten
Truppen ein.

Oberst Howell hatte sukzessive C, B
und D Kp auf den Kampfplatz befoh-
len. Er selbst flog mit seinem Helikop-
ter iiber die Hinterhaltstelle, nahm

Kontakt mit Oblt Keltner auf, korri-
gierte den zweiten Luftangriff ins Ziel
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Bild 4. Die Hinterhaltstelle aus der Luft
nach erfolgtem ersten Luftangriff durch
die F100. Legende von links nach rechts:
Brennender ACAV C 18, brennende Last-
wagen, Rauch der Phosphormarkierrake-
ten fir den Luftangriff, Westende der
«Killzoney.

und iibermittelte seinen unmittelbar
gefafiten Kampfplan: C Kp sollte siid-
lich der Highway und dann &stlich
entlang der Eisenbahnlinie vorgehen
und die Riickzugsroute des Gegners
unterbinden. B Kp wiirde nérdlich ab-
schwenken und in einem Bogen das
Ende der Hinterhaltstellung erreichen,
wihrend D Kp (die Panzerkompanie)
auf der Strafle vorwirtsstoflen sollte.
Um 11 Uhr, 35 Minuten nach Auslo-
sung des Hinterhaltes, war das Batail-
lon auf dem Kampfplatz. 25 Minuten
nach Eintreffen des Bataillons stief3
die Spitze der C Kp auf die Nachhut
des sich nach Siiden absetzenden Geg-
ners. Inzwischen fand Keltner die ver-
wundete Mannschaft des C18 im
hohen Elefantengras, Minuten spater
wurde sie von einem Sanitdtsheli-
kopter ausgeflogen.

Im Verlauf des Nachmittags schlof§
sich der Ring des Bataillons immer
enger um die Hinterhaltstelle. Ob-
schon noch einzelne Gegner aufgesto-
bert wurden, war um 16 Uhr allen
klar, daB es nicht gelungen war, die
Hauptkrifte des Gegners einzukes-
seln. Dieser hatte sich erfolgreich ab-
gesetzt und war inzwischen in sid-
licher Richtung exfiltriert.

Das Bataillon verbrachte die Nacht
in einem gesicherten Halt und suchte
am nichsten Morgen und an den fol-
genden 2 Tagen das Kampffeld sorg-
faltig ab. Ausgedehnte Bunkeranlagen
und insgesamt 30 zuriickgelassene tote
Gegner wurden gefunden. Am Nach-
mittag des 24. November - in den
USA «Thanksgiving-Day» (National-
feiertag) - kehrte das Bataillon in
seine Basis zuriick. ]
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