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: Gefahren fiir T ransport-
und Kampfhubschrauber
auf dem Gefechtsfeld

Brigadegeneral a. D. Kurt Kauffmann

Hubschrauber sind auf dem Gefechtsfeld der gegnerischen Luftwaffe,
der Fliegerabwehr und der Artillerie ausgesetzt. Durch entspre-
chendes Verhalten in der Luft und am Boden konnen sie die

Gefihrdung vermindern und unnétige Verluste vermeiden.

Grundsiitzliche Uberlegungen

Zur Untersuchung
iiber Gefihrdung und Schutzmafinahmen

Die Ansichten iber die Gefahren,
denen Transport- und Kampfhub-
schrauber auf dem Gefechtsfeld aus-
gesetzt sind, gehen weit auseinander.
Die Uberlebenschancen werden ent-
weder vollig bestritten oder aber die
Gefahren bagatellisiert.

Damit wir zu uberzeugenden An-
sichten kommen, erscheint es zweck-
maBig, klar herauszustellen,

— welche Gefahren bestehen,

— wie man ihnen begegnen kann,

— welche Stidrken beziehungsweise
Schwichen Hubschrauber haben,

— welche Aufgaben sie im Gefecht er-
halten konnen beziehungsweise diirfen.

Bei dieser Betrachtung muf3 davon
ausgegangen werden, dall Hubschrau-
ber
— sehr teuer sind,

— wihrend eines Feldzuges kaum er-
setzt werden kOnnen,

— empfindliche, langsame Luftfahr-
zeuge sind, die selbst von einem Infan-
teristen mit dem Gewehr abgeschossen
werden konnen,

— wartungsbediirftig sind.

Damit ihre iiberragenden Eigenschaf-
ten voll und lange Zeit zum Tragen
kommen, ist aus diesen Griinden ein
Einsatz notwendig, der ihre Mdoglich-
keiten, aber auch ihre Grenzen beriick-
sichtigt.

Es muB untersucht werden, wo die
Gefihrdung liegt und wie man sie durch

-verniinftige Planung ausschlieBen oder

beim Einsatz zumindest gering halten

ewe

kann, aber auch, welche Moglichkeiten
der Feind am Boden und in der Luft
zur Beschadigung oder zum Abschuf3
von Hubschraubern hat und wie dieser
Gefahrdung durch eigene taktische,
fliegerische und technische Moglich-
keiten entgangen werden kann. Dabei
muB unterschieden werden zwischen
der Gefdhrdung fliegender Hubschrau-
ber und in ihren Einsatzraumen abge-
stellter Hubschrauber. "

Stationierung und Einsatz
von Hubschraubern

Grundsitzlich ist davon auszugehen,
daB Hubschraubereinheiten im Kriege
nie auf Flugplitzen stationiert werden
diirfen, sondern aus Einsatzraumen im
Gelédnde operieren miissen.

Flugplatze sind dem Feind bekannt,
sie sind nicht zu tarnen und daher das
Angriffsziel «Nummer eins» einer feind-
lichen Luftwaffe. Man wiirde Hub-
schrauber daher nur einer sinnlosen
Vernichtung aussetzen, wenn man sie
auf ihren Friedenspldtzen belieBe. Es
ist ja gerade der entscheidende Vorteil
von Hubschraubern gegentiber den Fla-
chenflugzeugen der Luftwaffe, daB sie
nicht wie diese lange Start- und Lande-
bahnen bendtigen, sondern an fast
jedem beliebigen Punkt im Geldnde
starten und auf ihm wieder landen kon-
nen. Auch sind Hubschrauber von
stationdren = Wartungseinrichtungen,
die an Flugplatze gebunden sind, unab-
hingig und konnen sich auf bewegliche,
gelindegingige Instandsetzungslast-
wagen abstiitzen, die ihnen in das dek-
kungsreiche Gelidnde folgen kénnen.

So dislozierte Hubschrauber — und
damit auch Kampfhubschrauber — ha-
ben daher eine viel groBere Chance,
nicht erkannt und damit nicht be-
kdmpft zu werden.

Ein Angreifer wird bei der Planung
eines Uberfalls berticksichtigen, dal
thm der Angriff durch seine Landstreit-
krifte nur dann gelingen kann, wenn
er mit iiberlegener Luftwaffe schnell die
Luftverteidigung und damit die Luft-
waffe des Verteidigers in der Luft und
am Boden niederkdmpft und die Flug-
pldtze durch Zerstorung der Start- und
Landebahnen sowie der Instand-
setzungseinrichtungen  unbenutzbar
macht. Diese so angeschlagene Luft-
waffe des Verteidigers kann dann zur
Abwehr eines Angriffs der Landstreit-
krifte nicht mehr schlagkriftig zur
Verfiigung stehen; Kampfhubschrau-
ber jedoch, die im Geldnde getarnt dem
Angriffsschlag der feindlichen Luft-
streitkridfte entgehen, konnen dann
dem Angriff des Feindes durch Auf-
klarung iiber eigenem Gebiet und Be-
kdmpfung feindlicher gepanzerter Auf-
klirung sowie von Panzerverbinden,
Luftlandetruppen, Landungsbooten,
amphibischen Panzern und schweren
Waffen begegnen. Transporthub-
schrauber werden Luftlandetruppen an
die gefdhrdeten Stellen transportieren
konnen, und so werden Hubschrauber
insgesamt zu einer entscheidenden Kraft,
die schnell an jedem Punkt zum Einsatz
gebracht werden kann.

Folgt man diesem Gedankengang
und beschafft Kampfhubschrauber, so
ist sichergestellt, daB3 «luftbewegliches
Feuer» zum Einsatz auf dem Lande
und dariiber hinaus auf See auch dann
zur Verfligung steht, wenn die eigene
Luftwaffe gelihmt ist. Es erscheint
daher sehr angeraten, bei der Riistung-
planung diesen Gesichtspunkt der Er-
haltung eines «luftbeweglichen Feuers»
sehr real zu beriicksichtigen.

Gefahrdung fliegender Hubschrauber

Verwundbarkeit
von Transporthubschraubern

1. Gefihrdung

Wenden wir uns nun der Unter-
suchung unseres eigentlichen Themas
im einzelnen zu und behandeln zu-
nichst die Verwundbarkeit fliegender
Transporthubschrauber. Sie konnen
gefahrdet werden durch
— feindliche Flugabwehr,
— Fliegerabwehr aller Waffen sowie
— Jagd- und Kampfflugzeuge.

2. Mittel zur Verminderung der Wirkung
von Waffen feindlicher Bodentruppen

Der Wirkung feindlicher Waffen vom
Boden wird entgegengesetzt:
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a) Taktisch richtiges Verhalten

Es gilt der Grundsatz: Der Feind
- wird nicht iiberflogen!

Bei Fliigen iiber dem eigenen Ge-
| fechtsfeld werden folgende Forderun-
gen verwirklicht:

— Berticksichtigung der Feindlage bei
Planung und Durchfithrung von Ein-
sdtzen;

- genaue Aufkldrung, Erkundung und
Auswahl von Flugwegen und Lande-
rdumen durch Heeresflieger, Bedarfs-
trager und vorn eingesetzte Verbiande;
— stindige Uberwachung und Siche-
rung des Flugweges und des Lande-
raumes wihrend des laufenden Trans-
porteinsatzes durch leichte Verbin-
dungshubschrauber oder Kampthub-
schrauber und Krifte am Boden;

— Einsatz von leichten Verbindungs-
hubschraubern oder Kampfhubschrau-
bern als «Pfadfinder» fiir den Trans-
portverband;

- Schutz des Luftmarsches vom Ab-
flug bis zur Landung und zurtick durch
die Luftwaffe, aber auch durch Kampf-
hubschrauber.

Bei rascher Lagednderung konnen
besonders die eigenen Aufklarungs-
und Sicherungskrifte sowie Pfadfinder
den Transportverband rechtzeitig war-
nen, in Ausweichlanderiume umlen-
ken, abdrehen oder zum aufgelockerten
Absetzen in Deckungen veranlassen.

Fihrt der Einsatz dichter an den
Wirkungsbereich des Gegners heran,
wie bei Luftlandeunternehmen, kommt
hinzu, daB nach dem gemeinsamen
Plan fir die Gefechtsfiihrung Artillerie
und Luftstreitkrifte den Feind am
Boden ausschalten oder ihn zumindest
niederhalten. Kiinstlicher Nebel kann
hierbei gute Dienste leisten und es er-
lauben, den fliegenden Verband der
Sicht des Feindes zu entziehen.

b) Fliegerische Mittel

Die Gefdhrdung durch Erdfeind
wird weiter durch extreme Ausniitzung
der speziellen Flugeigenschaften des
Hubschraubers eingeschrankt.

Hier sind zunéchst zu nennen:

— Tief- und Konturenflug unter duBer-
ster Geldndeausnutzung und

— die Moglichkeit zu vertikalen und
horizontalen Abwehrbewegungen in
alle Richtungen, zum abrupten Anhal-
ten (quick stop) aus dem Schnellflug,
zum Landen aus dem Tiefflug an nahe-
zu beliebigem Ort und zum Schweben
auf der Stelle.

Dadurch koénnen radargesteuerte
und optisch gerichtete Fliegerabwehr-
waffen selbst innerhalb deren Reich-
weite unterlaufen und damit in ihrer
Wirkung ausgeschaltet werden.

~ Besondere Bedeutung hat zudem die
- Ausnutzung von Nacht, Dimmerung und
_ unsichtigem Wetter fur den Einsatz von
- Hubschraubern. Heeresflieger sind

keine Schonwetterflieger, sondern kon-
nen im Gegenteil gerade bei schlech-
tem Wetter die speziellen Flugeigen-
schaften (Langsamflug, Schwebeflug)
threr Hubschrauber ausniitzen. Sie
miissen im Instrumentenflug ausgebil-
det werden, dann kénnen sie die Mog-
lichkeiten ihrer Hubschrauber voll aus-
schopfen. Damit entgehen sie weitge-
hend der Gefahr der Bekdmpfung durch
die feindliche Luftwaffe. Dies ist beson-
ders wichtig beim Fliegen mit AuBen-
lasten, da dann nur Tiefflug, aber nicht
Konturenflug méglich ist.

¢) Technische Mittel

Soweit der Ausfall eines Hubschrau-
bers im Technischen, namlich der An-
falligkeit wesentlicher Bauteile gegen
BeschuB3, liegen konnte, werden dem
technische Mittel entgegengesetzt,
nidmlich: Konstruktion und Bauweise
des Hubschraubers. Zelle, Haupt- und
Heckrotor sind beschuBBunempfindlich,
und Triebwerk, Hydraulik und Steuer-
anlagen sind mit ausreichender Ausfall-
redundanz (zum Beispiel zwei Turbi-
nen, doppelte Hydraulik) ausgelegt,
und die Kraftstofftanks sind selbstdich-
tend.

Auch ist die Panzerung wesentlicher
Baugruppen der Hubschrauber und des
Pilotensitzes moglich, sinnvoll aber erst
bei Abfluggewichten tiber 2,5 t. Zudem
konnen Hubschrauber mit Defensiv-
waffen ausgestattet werden, um Erd-
oder Luftfeind abwehren zu kénnen.

3. Abwendung der Gefdhrdung von
Transporthubschraubern
durch Luftfeind

Zur Abwendung der Gefidhrdung
von Transporthubschraubern durch
Luftfeind wird ein &dhnliches Verhalten
angewendet wie gegeniiber Erdfeind.

a) Abgeschossen werden kann nur,
wer erkannt ist

Dem Erkennen durch Jager und
Jabos entziehen sich Hubschrauber
durch:
— Fliegen tief unter dem Horizont des
Jagers, also durch Konturenflug;
— Ausniitzen von Dunkelheit und un-
sichtigem Wetter, die dem schnellen
Jager oft jeden Einsatz, zumindest aber
das Auffassen und Im-Auge-Behalten
von Hubschraubern beim Einkurven
zum Angriff unmoglich machen oder
aber sehr erschweren.

b) Werden Hubschrauber im Ausnahme-
fall von Jagern gestellt, niitzen sie ihre
groBere Beweglichkeit zum sofortigen
Aufsuchen von natiirlichen Deckungen
oder zu Abwehrbewegungen in Boden-
nihe aus. Diesen konnen Jager kaum
jemals folgen. Dies gilt insbesondere in
hiigeligem, durchschnittenem  Ge-
lande.

Auch bei Fliigen in groBerer Hohe
(was fiir Hubschrauber nur im Frieden

gelten kann) sind die Gefahren durch
Jager zu umgehen, wie sich im Israel-
Agypten-Feldzug gezeigt hat. Kurz vor
Feuereroffnung durch die Jager nah-
men die Hubschrauber mit Front zu
ihnen die Autorotation auf und tauch-
ten so unter dem Jdger weg. Voraus-
setzung fir ein derartiges Verhalten
sind gute Sicht aus dem Transporthub-
schrauber und rechtzeitige Warnung
durch begleitende Kampfhubschrau-
ber.

¢) Uber eigenem Gefechtsfeld wirkt sich
zugunsten der Transporthubschrauber
weiter aus:

— Vermeiden lohnender Massenziele,
das heiBt Fliegen nicht im dichten pulk-
artigen Verband (Formationsflug), son-
dern in aufgelockerten Einzelgruppen
mit groBen Abstinden unter Ausniit-
zung der Deckungsmoglichkeiten, die
das Gelédnde bietet.

— Fliegen nur iber eigenem Gebiet,
also Ausnlitzung eigener, flabgeschiitz-
ter Rdume und des Wirkungsbereiches
eigener Fliegerabwehr aller Truppen,
wiahrend der Jager diesem Feuer ausge-
setzt und damit in seinen Angriffsab-
sichten gestort wird.

— Schutz gréBerer Transportunterneh-
men durch eigene Luftstreitkrifte und
Kampfhubschrauber.

— Defensivbewaffnung der Hubschrau-
ber.

Fir richtig eingesetzte Transport-
hubschrauber ist die Gefihrdung durch
Jager daher kalkulierbar.

Verwundbarkeit
von Kampfhubschraubern

1. Gefihrdung

Wir untersuchen nunmehr, ob fiir
Kampfhubschrauber andere oder zu-
siatzliche Bedingungen gelten, und fra-
gen nach der Gefiahrdung von Kampf-
hubschraubern.

Bei Durchfithrung ihrer Aufgaben,
vornehmlich bei:
— Kampf gegen Panzerfeind und me-
chanisierte Krifte,
— Feuerunterstiitzung aus der Luft im
Rahmen von Luftlandeunternehmen,
— Abwehr amphibischer Landungen,
— Unterstitzung eigener tri- oder am-
phibischer Landungen.
— Zusammenarbeit mit eigener gepan-
zerter Aufklarung,
erscheinen die eigenen Kampfhub-
schrauber besonders durch feindliche
Waffenwirkung vom Boden gefidhrdet.

2. Uberlebenschancen

Aber auch Kampfhubschrauber ha-
ben groBere Uberlebenschancen, als
hédufig angenommen wird. Die Griinde:

a) Kampfhubschrauber sind eigens als
Kampfmittel konstruiert
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Ihre Silhouette ist extrem schmal.
Sie werden gepanzert. Dabei bleiben
sie voll beweglich, mit allen positiven
Eigenschaften von Hubschraubern,
und sind schneller als Transport- oder
Verbindungshubschrauber.

b) Ihr vielfaltiges und weitreichendes
Waffensystem mit gelenkten und unge-
lenkten Raketen, Maschinenkanonen
(auch groBeren Kalibers) erzielt neben
offensiver eine ebenso starke defensive
Wirkung.

¢) Die Einsatztaktik ist aber das Ent-
scheidende zur Minderung der Geféhr-
dung. Bei genauer Beachtung der ak-
tuellen Feindlage wird die Wirkung
feindlichen Feuers ausgeschaltet, wenn
Kampfhubschrauber ihre Ziele nicht
wie Kampfflugzeuge im Sturz oder
Drauflosfliegen angreifen.

Wie bei simulierten Versuchen viel-
fach erprobt worden ist, nidhern sich
Kampfhubschrauber im schnellen Tief-
flug der Krisenstelle und gehen weit
genug davor in Konturenflug {iber.
Gegen erkannten Panzerfeind schlei-
chen sie sich in getarnte oder gedeckte
SchieBhalte auf eigenem Raum, die
etwa 2000 bis 4000 m vom Feind ent-
fernt sind. Hieraus und aus Wechsel-
stellungen feuernd, wird der Feind von
ihnen tGberfallartig bekampft, wobei im
giinstigen Fall noch eigene Krifte vor
den Kampfhubschraubern kidmpfen
und sie dadurch sichern.

d) Selbst in Duellsituationen mit Pan-
zern und mechanisierten Kriften lassen
sich bei dieser Taktik bei Ausniitzung
der giinstigsten Kampfentfernung mit
Lenkraketen und Maschinenkanonen
gute Erfolge erzielen. Das zeigen die
Ergebnisse von «Operational-research-
Studien» und praktische Versuchs-
ibungen im scharfen SchuB.

Danach konnen ohne jeden Ausfall
von Kampfhubschraubern vernichtet
werden: von 6 Kampfhubschraubern
auf SchuBentfernung von 2500 m alle
zehn angreifende Panzer und zwei sie
begleitende Flabpanzer.

Auch beim Kampf iiber kiirzere Ent-
fernungen ist der Kampfhubschrauber
im Vorteil, jedoch steigt bei Entfer-
nungen unter 2000 m seine Ausfall-
quote. Daher sollte beim Kampf gegen
Panzer, die von Flabpanzern begleitet
sind, grundsitzlich ein Sicherheitsab-
stand von 2000 m eingehalten werden.
Da die Panzerabwehrlenkrakete « Hot»
der Kampfhubschrauber eine Reich-
weite von 4000 m hat, bleibt somit eine
sichere Kampfzone in der Entfernung
zwischen 2000 und 4000 m zur Verfii-
gung.

Man kann aus diesen Versuchen fol-
gern, da Kampfhubschrauber in be-
stimmten  Gefechtssituationen, die
ihren Moglichkeiten entsprechen, die

schnellste und wirkungsvollste Waffe
des Heeres sein werden. Selbst bei vor-
sichtiger Beurteilung berechtigt dies zu
der Annahme, dall auch bei anderen
Aufgaben, die ihm zugedacht werden,
Erfolgswahrscheinlichkeit und Verlust-
verhiltnis deutlich fiir den Kampfhub-
schrauber sprechen werden.

Zusammenfassung

Sowohl im Flug befindliche Trans-
porthubschrauber als auch Kampfhub-
schrauber sind auf dem Gefechtsfeld
wie jedes andere Transport- oder
Kampfmittel gefdhrdet.

Durch Ausniitzung aller taktischen,
fliegerischen und technischen Moglich-
keiten und strikte Beachtung der Ein-
satzgrenzen wird jedoch ihre Ausfall-
quote so weit herabgesetzt, daB sie
geringer sein wird als diejenige anderer,
moderner, erdgebundener Waffen-
systeme, die nicht so vielseitig beweg-
lich sind wie Hubschrauber, die die
dritte Dimension niitzen konnen. Die
organisatorische und die ausbildungs-
méiBige Einbettung der Heeresflieger
in den Waffenverband des Heeres er-
hohen Lebenschance und Wirkungs-
moglichkeit der Hubschrauber in be-
sonderem Ma@e.

Ihren Besatzungen ist der Kampf des
Heeres in allen Phasen bekannt, sie
kdmpfen «Schulter an Schulter» und
stehen «hinter der nachsten Waldecke»
fur weiteren Einsatz zur Verfiigung,
entschweben somit nicht wie die Ma-
schinen der Luftwaffe auf weit ent-
fernte Flugplitze.

Gefihrdung gelandeter beziehungsweise
im Einsatzraum
abgestellter Hubschrauber

Vorbemerkung

Hubschrauber werden nur einige
Stunden im Laufe eines Vierundzwan-
zigstundentages fliegen.

Die meiste Zeit stehen sie am Boden,
sel es
— kurzfristig:
— — bei Aufnahme oder Absetzen von
Personen oder Lasten,
— — bei Beobachtungs- und SchieB-
halten;
— langfristig:
— — in Warte- oder Lauerstellungen,
— — in Einsatzraumen fiir neue Auf-
gaben getarnt bereitgestellt,
— — zur Wartung oder Instandsetzung.

Welcher Waffenwirkung sind Hub-
schrauber am Boden ausgesetzt?

1. Kampfflugzeuge konnen in allen La-
gen am Boden abgestellte Hubschrau-
ber mit Spreng- und Napalmbomben,
Raketen und Maschinenkanonen an-
greifen, wenn sie erkannt sind.

e R A
e St 1 o

e III.

Transporthubschrauber Alouett

Die Wirkung kann vermieden oder
gemindert werden durch richtiges Ver-
halten:

a) passiv:

— Verbot fiir die Nutzung von Flug-
pliatzen,

— weite Auflockerung im Geldnde,

— Ausnititzen oder Bau von Deckungen,
— Nutzung natirlicher, Herstellen
kiinstlicher Tarnung,

— Vermeiden von enttarnenden Bewe-
gungen,

— kurze Landezeiten oder Verlegung
in Ausweichraume,

— Panzerung wichtiger Aggregate,

— Ausfallredundanz.

b) aktiv, Schutz durch:
— eigene Luftwalffe, :
— Flugabwehr der Luftverteidigung,
deren Schutz mittelbar genutzt wird,

— Flugabwehr des Heeres, die den spe-
ziellen Schutz des Einsatzraumes iiber- |
nimmt, ‘
— Fliegerabwehr aller Waffen von |
Nachbarverbdnden und durch die
jedem Fliegerbataillon organisch ein- |
gegliederten 20-mm-Kanonen.

Auf jeden Fall sind diejenigen abge-
stellten Hubschrauber begiinstigt, die
ihren Liegeplatz durch einen Schnell- |
start verlassen konnen, um sich einem |
erkannten Angriff zu entziehen. Hier- |
fir ist die Ausriistung mit Raketen- |
sitzen zum beschleunigten Anwerfen |
der Triebwerke erforderlich. ‘

2. Artillerie

Erkennt der Feind die Landung meh-
rerer Hubschrauber auf dem Gefechts-
feld oder gar das Beziehen eines Ein-
satzraumes durch fliegende Einheiten,
so ist stets mit Feuerschligen seiner
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Artillerie zu rechnen. Dabei wirkt die
Artillerie durch Volltreffer, Splitter und
Druck. Um diese Wirkung nicht her-
auszufordern, mufBl man Hubschrauber
der feindlichen Beobachtung und damit
der Wirkung entziehen.

Dies geschieht durch:

— Tief- und Konturenflug,

— Auflockerung in der Luft und am
Boden,

— kurze Landezeiten.

In Einsatzraumen abgestellte Hub-
schrauber miissen das gleiche «passive
Verhalten» befolgen, das sie auch vor
der feindlichen Luftwaffe schiitzt. Dar-
tiber hinaus diirfen sie im Regelfall
nicht von der feindlichen Artillerie er-
reicht werden konnen. Sie sind daher
entsprechend weit hinter den VRA in
das rickwirtige Korpsgebiet zu be-
ordern. Es spielt ja fiir Heeresflieger-
verbiande keine Rolle, 10 oder 20 km
langere Anflugwege zu haben, da diese
Strecken in wenigen Minuten tber-
wunden werden konnen. Der Zeitver-
lust fallt also gar nicht ins Gewicht
gegeniiber dem Vorteil, durch Artil-
leriefeuer nicht gefaB3t werden zu kon-
nen und keine Verluste zu erleiden.
AuBerdem ist es fiir das sichere Fliegen
am néchsten Tag sehr wichtig, da3 die
Besatzungen ruhen konnen, ohne durch
BeschuB3 gestort oder gefihrdet zu wer-
den. Da die Heeresflieger dem Korps
unmittelbar unterstehen, wird diese

Forderung stets erfiillt werden kénnen.
Das erspart unniitze Verluste an Per-
sonal und Material.

Hubschrauber, die im Einsatz lin-
gere Zeit vorn auf dem Gefechtsfeld in
Warte- oder Lauerstellung stehen, sind
durch Artilleriefeuer zu erreichen und
damit gefiahrdet. Nur durch Beweglich-
keit und entsprechendes passives Ver-
halten kann der Gefahr entgangen wer-
den.

Zusammenfassung

Ausdieser Gegentiberstellungder Ge-
fahrdung von Hubschraubern durch
Kampfflugzeuge und Artillerie ergibt
sich, da3 Kampfflugzeuge gefihrlicher
fiir abgestellte Hubschrauber sind als
die Artillerie.

Grundsitzlich aber kann die Gefahr
gering gehalten werden, wenn man pas-
sives und aktives Verhalten konsequent
beachtet.

Abschlufibemerkungen

Wir erkennen aus dieser Untersu-
chung, daB es sehr wohl moglich ist,
die Einsatzféhigkeit der Hubschrauber
zu erhalten, wenn man nichts Sinn-
widriges von ihnen verlangt und die
Besatzungen sich selbst richtig ver-
halten.

‘i s ist die neve
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Dazu gehort grundsiitzlich:
— Hubschrauber diirfen nicht von
Flugpldtzen, sondern nur aus dem Ge-
lande heraus operieren.
— Der Einsatz darf nur befohlen wer-
den, wenn andere Mittel nicht oder
nicht zeitgerecht zum Erfolg fithren.
— Hubschrauber diirfen Feind nicht
tiberfliegen. Ausnahmen ergeben sich
bei sehr beweglicher Kampffithrung,
wo sich Liicken und feindfreie Riume
anbieten, die man zur Uberholung oder
Umgehung des Feindes nutzt, indem
man dabei gilinstiges Geldnde, wie
Moore, grofle Waldungen und Ge-
birge, zum Uberflug sucht. Man fliegt
also auch hierbei nicht iiber dem Feind,
sondern neben ihm. Voraussetzung fiir
derartige Einsitze ist eine hervor-
ragende, liickenlose Aufklarung.
— Schlechtes Wetter oder die Nacht
miissen genutzt werden konnen. Die
Ausbildung der Besatzungen mul} die-
ser Forderung angepalBit werden. Dazu
gehort auch die Ausbildung nach In-
strumentenflugregeln.
— Die Beherrschung des Konturenflugs
ist unabdingbar.
— Der Gebirgsflug muf3 beherrscht wer-
den.
— Das richtige passive und aktive Ver-
halten aber muf in allen Lagen konse-
quent beachtet werden. | |
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