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Zweifellos steht die Sowjetunion vor der wichtigen Aufgabe,
die kriegsgediente Generation in den nichsten Jahren aus den
entscheidenden Stellungen herauszuldsen. Die Anfinge sind
bereits getan.

Es gibt jedoch keinen Zweifel dariiber, daB auch die nichste
Generation iiber jiingere Generile verfiigt, die eine hervorragende
Ausbildung hinter sich haben und sicherlich auch operativ und
strategisch begabt sind.

Zusammenfassend kann gesagt werden, dal die sowjetische
Partei- und Staatsfithrung sich eine Gruppe von Marschillen
und hoheren Generilen herangezogen hat, die sowohl die
Fihigkeit hat, ihre militdrischen Aufgaben zu meistern, als auch der
Parteifithrung in jeder Lage loyal zur Seite stehen wird und die
bereit ist, Befehle und Aufgaben der Partei zu jeder Zeit bedin-
gungslos zu erfiillen.

Jede andere Beurteilung ist falsch!

Die chinesische Marine

L. v. Taubinger

In den Fiihrungskreisen Chinas macht sich gegenwirtig eine
wachsende Besorgnis iiber die maritime Expansion der sowje-
tischen Seemacht in den fernostlichen Gewissern breit. Das Ein-
dringen der sowjetischen Seestreitkrifte in den Indischen Ozean
und die Errichtung sowijetischer Marinestiitzpunkte in Indien
selbst, werden von den Chinesen als ein fiir die Sicherheit ihres
Landes sehr ernstes Problem angesehen. Dazu kommt noch die
Verstirkung der sowjetischen Pazifikflotte, die in der Nihe der
chinesischen Ostkiiste kreuzt.

China besitzt eine rund 14 00o km lange Kiiste, deren Ver-
teidigung heute das groBte Problem fiir die militirische Fiihrung
in Peking darstellt. Der Generalstab der Volksbefreiungsstreit-
krifte erkannte bereits vor einigen Jahren, daB diese Aufgabe
ohne eine moderne Kriegsmarine nicht bewiltigt werden kann.
Diese Erkenntnis kommt in den Nachrichtenmedien Chinas klar
zum Ausdruck. Die zentral gelenkten Zeitungen fordern immer
hiufiger den Ausbau der chinesischen Schiffsbauindustrie, um
— wie es kiirzlich in einem Bericht der Nachrichtenagentur
«Neues China» hieB — in der Lage zu sein, «eine schlagkriftige
Kriegsmarine zu errichten, die uns gegen den sowjetischen Sozial-
Imperialismus und die amerikanischen Imperialisten schiitzen
kanny.

Sicher muB Peking auf diesem Gebiet viel nachholen, da die
Kriegsmarine dieses Landes mit seinen 700 Millionen Einwohnern
und seinen ausgedehnten Kiistengrenzen sowohl der sowje-
tischen als auch der amerikanischen Flotte weit unterlegen ist.

Die Stirke der chinesischen Marine wird in Fachkreisen auf
rund 150 000 Mann, einschlieBlich das etwa 16 ooo Mann starke
Personal der Marineluftstreitkrifte und der etwa 28 ooo Mann
starken Marineinfantrie, geschitzt.

Die Flotte selbst zihlt nach Schitzung japanischer und west-
licher Fachkreise 965 Einheiten. Sie besteht aus 4 Zerstorern,
o Fregatten, 15 Begleitschiffen, 24 U-Bootjigern, 10 Patrouillen-

booten, s0 Minenriumern, 45 Hilfsminenriumern, 200 Torpedo-
booten, 33 U-Booten, 19 Seckiistenwachbooten und 13 FluB-
kiistenwachbooten. Die {ibrigen Schiffe der Marine sind klei-
nere Landungs- und Versorgungsboote.

Die meisten dieser Schiffe gehdren veralteten, noch aus der
Zeit vor dem Zweiten Weltkrieg stammenden Typen an. Die
4 Zerstorer erhielt China von der Sowjetunion. Sie gehdren
zu der veralteten «Gordy»-Klasse. 8 der ¢ der sowjetischen
«Rigar-Klasse ihnlichen Fregatten wurden in den Jahren 1956
und 1957 in Shanghai gebaut. Das neunte Schiff, das 1968 in
Kanton von Stapel gelassen wurde, ist ein modernisierter Typ
derselben Klasse. Die 15 Begleitschiffe sind teils japanischer,
teils britischer und kanadischer Herkunft und wurden vor 25 bis
30 Jahren gebaut.

Die 24 U-Bootjiger, die zu der Klasse «Kronstadt» gehoren,
erhielt China zum Teil zwischen 1950 und 1957 von der Sowjet-
union, zum Teil wurden sie in chinesischen Werften gebaut. Die
10 200 t schweren, dem sowjetischen «OSA»-Typ ihnlichen
Patrouillenboote baute China zwischen 1965 und 1968. 20 der
50 Minenriumer gehdren dem sowjetischen Typ T-34 an und
wurden von China zwischen 1954 und 1956 erworben. Eines
dieser Boote ist britischer Bauart und stammt aus dem Jahr
1941. Die anderen Schiffe wurden in China selbst gebaut. Das-
selbe gilt auch fiir die 45 Hilfminenriumer.

Die 200 Torpedoboote sind kleinere Schiffe unter 100 BRT.
Von den 300 Kanonenbooten gehdren 100 der «Neuen Shanghai»-
Klasse an. Diese Schiffe sind leichte, 120 BRT schwere Schnell-
boote, die eine Geschwindigkeit von 30 Knoten erreichen kénnen.
14 Kanonenboote sind Schiffe der ilteren «Shanghair-Klasse mit
100 BRT und konnen 28 Knoten erreichen. 45 Boote sind
Schiffe der s7 BRT schweren «Swatow»-Klasse, deren Ge-
schwindigkeit bei 40 Knoten liegt. Alle diese Schiffe wurden in
China entworfen und gebaut. Weitere Kanonenboote sollen der
Marine demnichst iibergeben werden. Die Schiffe sind mit
leichten Bordkanonen ausgeriistet. Die zu der «Shanghai» und
«Neue Shanghair-Klasse gehdrenden Boote traten in den Jahren
1958/59 zum erstenmal in Erscheinung. Die anderen Kanonen-
boote gehoren ilteren Typen an und wurden zum GroBteil im
Ausland erworben.

Unter den 13 FluBkiistenwachbooten sind 7 japanischer, 3 bri-
tischer, 2 amerikanischer und eines franzdsicher Herkunft und
durchschnittlich zwischen 40 und so Jahre alt. Eines dieser Schiffe
stammt sogar noch aus dem Jahr 1911. Die 19 Seckiistenwach-
boote sind teils sowjetischer, japanischer und amerikanischer Her-
kunft und ebenfalls veraltet.

Was die chinesische U-Bootflotte betrifft, so sind alle 33 Schiffe
sowjetischer Bauart. Ein dieselbetriebenes Modell ist mit Raketen
bestiickt, die eine Reichweite bis zu o0 km haben. Das Schiff
wurde 1954 in der Werft von Tairen zusammengebaut. Ferner
verfiigt China iiber 25 konventionell betriebene, den sowjeti-
schen «R» und «W» Mittelklasse-U-Booten dhnliche Schiffe, die
zwischen 1956 und 1964 zum Teil in China gebaut wurden. Vier
der Boote der «S-L»-Klasse gehen noch auf die Zeit vor dem
Zweiten Weltkrieg zuriick. SchlieBlich hat China noch 2 Kiisten-
U-Boote des sowjetischen Typs « M-W/».

Die iibrigen Schiffe der chinesischen Marine sind Landungs-
und Versorgungsschiffe kleinerer Bauart und Dschunken.

Die Marine ist in drei Flotten gegliedert: Die Nordseeflotte,
die Ostseeflotte und die Siidseeflotte.

Japanische und westliche Marinefachleute schitzen die Stirke
der Nordseeflotte auf 230 Einheiten. Sie besteht aus einem Zer-
storergeschwader, einem U-Bootgeschwader, U-Bootjigern,
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Landungsschiffen, Torpedo- und Kanonenbooten sowie einem
Minenriumergeschwader. Die Hauptbasen der Nordseeflotte
sind Tsingtao und Lushun. Einheiten der Nordseeflotte pa-
trouillieren zwischen der Miindung des Yalu-Flusses im Norden
bis Lien Yun Kang im Siiden.

Die Ostseeflotte besteht schitzungsweise aus 435 Einheiten.
TIhre Basen sind in Shanghai und Tschou San. Ihr Operations-
gebiet liegt zwischen Lien Yun Kang und Tschao An Wan.
Diese Flotte ist die stirkste was die Uberwasserschiffe betrifft.
Sie besitzt ein Fregattengeschwader, ein U-Bootgeschwader,
mehrere Geschwader von U-Bootjigern, Torpedo- und Kano-
nenbooten sowie Landungsschiffe und Minenriumer.

Die aus 300 Einheiten bestchende Siidseeflotte hat ihre Haupt-
basen in Whanpoa und Tsamkong. Sie operiert in den Ge-
wissern zwischen Tschao An Wan und der nordvietname-
sischen Grenze. Die Siidseeflotte besteht aus einem Fregatten-
geschwader, mehreren Geschwadern von U-Bootjigern, Lan-
dungsschiffen, Torpedo- und Kanonenbooten sowie Minen-
riumern. Jiingsten Berichten zufolge, soll die Insel Hainan zu
einem der wichtigsten Stiitzpunkte der chinesischen Seestreit-
krifte ausgebaut werden.

Zu der Kriegsmarine gehoren auch etwa soo Marinenflug-
zeuge, einschlieBlich etwa 100 I1-28, leichte, mit Torpedos
bestiickte Bomber. Die meisten Flugzeuge sind MIG-15 und
MIG-17 Jagdflugzeuge. Da China aber keine Flugzeugtriger
besitzt, operieren die Marineluftstreitkrifte ausschlieBlich von
ihren in der Nihe der Kiiste gelegenen Festlandbasen. Sie sind
jedoch dem Oberkommando der Marine unterstellt.

An der Spitze der Kriegsmarine steht Vizeadmiral Hsiao
Tsing-kwang. Der heute 68 jihrige Admiral gehort seit 1920
der Kommunistischen Partei Chinas an und nahm wihrend des
Biirgerkrieges am beriihmten «Langen Marsch» Mao Tsetungs
teil. Er befehligte damals die 29. Armee und wurde spiter
Stabschef der 8. Armee. Hsiao hatte wihrend seiner mili-
tirischen Karriere vor dem 1961 erfolgten Bruch Pekings mit
Moskau enge Verbindungen zu der Sowjetunion. 1954 war er
unter anderem auch Mitglied der Sowjetisch-Chinesischen Freund-
schaftsgesellschaft. Er steht heute als Kommandant der Kriegs-
marine gewissermalen im Schatten der ersten politischen Ko-
missars der Flotte, Li Tso-peng, der dieses Amt seit 1967 inne-
hat. Es ist durchaus moglich, daB er deshalb zum Politkom-
missar der Kriegsmarine ernannt wurde, weil Vizeadmiral
Hsiao der gegenwirtigen Fiihrung wegen seiner einst engen
Beziechungen zu den Russen etwas suspekt geworden ist.
Li Tso-peng gehort seit 1969 dem Politbiiro der KPCh an
und gilt als ein besonderer Vertrauensmann Lin Piaos.

Eine Analyse der verfiigbaren Informationen iiber die chine-
sische Marine zeigt, daB diese nach wie vor hauptsichlich
aus ilteren Schiffen auslindischer Herkunft besteht und daher
weitgehend von Ersatzteillieferungen aus dem Ausland abhin-
gig ist. Da die Marine keine Flugzeugtriger besitzt, miiBite
sie sich im Ernstfall ausschlieBlich auf ihre U-Boote und leich-
ten Uberwasserschiffe verlassen. Diese Schwiche der Seever-
teidigung erkennen die politischen und militirischen Fiihrer
Pekings immer deutlicher. Sie dringen daher auf eine Moderni-
sierung der Marine und der Handelsflotre. Beide werden heute
als entscheidende Faktoren der Bemiikungen um einen zeit-
gemiBen Ausbau der nationalen Verteidigung betrachtet. Die
Marine kann jedoch solange nicht erweiltert werden, als China
nicht iiber eine groBere Schiffsbauindustrie verfiigt.

In der Erkenntnis der eigenen militirischen Schwiche be-
gann Peking 1968 auch seine Schiffsbauindustrie zu entwickeln.
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Im August desselben Jahres wurde eine Volksbewegung ge-
startet, um die Arbeiter zu der rascheren Erfiillung der Pro-
duktions- und Modernisierungspline der Werfte zu mobilisieren.
Am 4. Juni dieses Jahres meldete Radio Peking, daB China in
den letzten drei Jahren bereits einige 10 coo BRT Frachter ge-
baut hat, die dem internationalen Standard in jeder Hinsicht
entsprechen. Ferner hitte die chinesische Schiffsbauindustrie
auch einige 15 000 BRT Tanker gebaut, bei denen modernste
Navigationsinstrumente eigener Bauart zur Anwendung kom-
men. 1969 baute China seinen ersten Eisbrecher in der Re-
kordzeit von nur 134 Tagen, noch dazu ohne Anleitung,
ohne die erforderlichen modernen Ausriistungen und ohne Er-
fahrung auf diesem Gebiet. Chinesischen Zeitungsberichten zu-
folge wurde fiir den Bau der 10 0ooo BRT Frachter nicht mehr:
Rohmaterial benétigt, als iiblicherweise fiir 3000 oder 4000 BRT
schwere Schiffe notig ist. Die bekanntesten Werften Chinas
sind die Hutung-Werft in Shanghai, die Hsinkiang-Werft in
Tientschin und die Werft «Roter Stern» in Liaoning.

Alle Anzeichen sprechen dafiir, daB China heute grofBten
Wert darauf legt, in der Schiffsbauindustrie eine voll-
kommene Selbstindigkeit zu erreichen. Man will die alte
Politik aufgeben, wonach der billigste Weg fiir den AuBen-
handel das Chartern von Schiffen ist. Anstatt Schiffe zu char-
tern oder auslindische Schiffe anzukaufen, sollen nun in den
bestehenden und neu zu errichtenden Werften moderne Schiffe
sowohl! fiir die Kriegsmarine als auch fiir die Handelsflotte her-
gestellt werden. Zu diesem BeschluB fiihrte nicht zuletzt auch
die Tatsache, daB China beim Chartern von Schiffen heute
grofBere Schwierigkeiten hat. Einer der Griinde dafiir ist, daf3’
wihrend und nach der Kulturrevolution die Besatzungen der
gecharterten  auslindischen Schiffe des oftern  miBhandelt
wurden. Auch muBten die gecharterten Schiffe oft wochen-
ja sogar monatelang in den chinesischen Hifen warten, bis
ihre Fracht geloscht wurde. Es kam auch vor, daB8 die Mann-
schaften und Offiziere der Schiffe einer politischen Indoktri-
nierung unterworfen und, wenn sie diese ablehnten, festgehalten
wurden. Die auslindischen Reedereien stellen ihre Schiffe daher
den Rotchinesen nur sehr ungern zur Verfiigung. AuBerdem ist
das Chartern von Schiffen fiir China mit hohen Kosten ver-
bunden, da die internationalen Schiffahrtsunternehmen, beun-
ruhigt durch die in der Vergangenheit gemachten Erfahrungen
als eine Art Selbstschutz ihre Preise fiir chinesische Handels-
gesellschaften erheblich erhdht haben.

Einzelheiten iiber die Entwicklung der chinesischen Schiff-
fahrtsindustrie sind bisher nicht bekannt. Doch geht aus ver-
schiedenen Berichten der chinesischen Presse hervor, daB auf
diesem Gebiet in letzter Zeit gewisse Erfolge erzielt werden
konnten. Amerikanische Marineexperten vertreten sogar die An-
sicht, daB China in Kiirze in der Lage sein wird, sein erstes
Atom-U-Boot zu bauen. Das Verteidigungsministerium in
Washington soll angeblich iiber verliBliche Berichte verfiigen,
wonach die Chinesen bereits am Bau eines derartigen Bootes, -
das auch zum AbschuB von mit nuklearen Sprengkdrpern ver-
schenen Raketen geeignet sein soll, arbeiten. Auch liegen Mel-
dungen dariiber vor, daB sich in den chinesischen Werften
mehrere dieselgetriebene U-Boote, die den sowjetischen Typen
jhnlich sein, im Bau befinden. Sowohl Amerikaner als auch
Japaner vertreten die Ansicht, daB die Chinesen noch acht bis
zehn Jahre bendtigen werden, bis ihre Schiffsbauindustrie mit
Atomkraft betriebene oder Diesel-U-Boote, die auch zum Ab-
schuB nuklearer Waffen geeignet sind, im Serienbau herstellen
konnen wird.
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