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Im eingangs zitierten beachtlichen Aufsatz heiBt es nun
unter anderem: «Der groBe Vorteil der Schiene gegeniiber der
StraBe liegt — in unserem Zeitalter der zivilen Vollmotorisierung
um so mehr — in der verkehrstechnischen Moglichkeit der Vor-
rangziige gegeniiber minder wichtigem Transportgut. Bereits
im Mobilisierungsfalle wiirde eine eventuelle Panikstimmung
die Verstopfung simtlicher HauptverkehrsstraBen zur Folge
haben. Eine rasche Truppenverlegung, vor allem von schweren
Waffen, wiirde dadurch groBe Verzogerungen erleiden und die
Bindung von groBen Abteilungen der Exekutive beziehungs-
weise von Heereseinheiten zur Aufrechterhaltung der StraBen-
ordnung notwendig machen.»

Man muB diesen Ausfithrungen wohl beipflichten.

Etwas weiter heit es dann: «RuBland hatte auf diese Weise
(durch Bahntransporte) im Winter 1941 seine gut ausgeriistete
Fernostarmee mit allen schweren Waffen von Wladiwostok bis
in den Raum von Moskau verlegt.»

Ferner wird in dem Aufsatz iiber wiinschenswerte Zusammen-
arbeit zwischen Formationen des Bundesheeres und der oster-
reichischen Bundesbahn referiert. So zum Beispiel werden der
Einsatz und die Erprobung von fahrbaren Rampen zur Beladung
oder Entladung von Spezialwagen fiir Panzer usw. erortert.

Die Ausfithrungen des Autors bezichen sich jedoch offensicht-
lich auf die gute, alte Eisenbahn im allgemeinen, ohne auf techni-
sche Einzelheiten der verschiedenen Traktionssysteme einzu-
gehen. Hierzu seien hier einige Details angeschlossen, die derzeit
oder in Zukunft von Bedeutung sein miiten.

Zunichst muB unterstrichen werden, daB in jedem Land mit
ausgedehnter Elektrifizierung der Bahnen ein sehr schwacher
Punkt in der méglichen und zu erwartenden Beschidigung der
Kraftwerke liegt. Bei Feindeinwirkung durch Fallschirmspringer
oder Sabotagetrupps wird das gesamte Netz — ohne daB} die
Lokomotiven selbst defekt zu sein brauchen — lahmgelegt. Die
Folgen fiir Nachschub usw. sind klar. Die Dampfeisenbahn wird
in den meisten Lindern Europas in Kiirze vollig verschwinden.
Die Schweiz ist fast vollstindig elektrifiziert, was ihre Bahnen
anbelangt. Bleibt also in erster Linie der Dieselbetrieb, und seine
Wichtigkeit kann nicht hoch genug eingeschitzt werden.

Diesellokomotiven sind iiberall freiziigig einsatzbereit. Sie
sind sofort fahrbereit, ganz wie Kraftwagen. Sie sind ferner mit
nur einem Mann besetzt. Thre Leistungen liegen heutzutage
allgemein meist weit iiber jenen der ilteren Dampflokomotiven,
die sie in vielen Lindern abgel&st haben. Werfen wir nur einen
Blick in das klassische Land der «Dieselisation», die USA. Hier
sind Tausende von Diesellokomotiven im Einsatz. Thr Ausnut-
zungsfaktor ist hoch (85 bis 92%), die Typisierung weit fort-
geschritten. Die hiufigsten Einheiten sind jene von 1500 bis
1600 PS. Braucht man mehr Leistung, faBt man zwei, drei oder
sogar vier solcher Einheiten mit Vielfachsteuerung zusammen,
um auch die schwersten Schnell- oder Giiterziige sicher iiber die
Gebirgsstrecken zu leiten. Die Wirtschaftlichkeit der Dieselziige
ist gleichfalls hoch (siche Bild 1).

Zwei Dinge sind fiir militirische Uberlegungen wichtig. Schon
im Jahre 1904 griffen Marineexperten auf den damals noch jun-
gen Dieselmotor fiir Schiffe, weil die Vermeidung der Rauchfah-
nen, wie sie bisher beim Dampfbetrieb auftraten, wegfiel; neue
Aspekte in der Seekriegfiihrung wurden eingeleitet. Das ist auch
hier wichtig, weil die Rauchfahne der Dampflokomotiven und
somit die Entdeckung durch Flieger wegfillt. Ferner kann das
Auftanken der Maschinen praktisch iiberall auf freiem Feld, also
auch fallweise jeden Tag an einer anderen Stelle nach vorgefaB3-
tem Plan oder Notwendigkeit, erfolgen. Ein Lastwagen mit
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Treibstoff wird einfach an die Diesellokomotive herangefahren
und iibergibt Treibdl.

Wenn also im eingangs erwihnten Aufsatz die Bedeutung der
Eisenbahnen fiir Zwecke der Landesverteidigung nach wie vor
festgestellt wird, so darf erginzend gesagt werden, daB durch
die Heranzichung von Diesellokomotiven die Situation noch
weitgehend verbessert wird. Ein gewisser Anteil an Dieselloko-~
motiven ist ohne weiteres auch fiir Friedensverhiltnisse wiin-
schenswert; so zum Beispiel fiir den Dienst auf AnschluBbahn-
hofen an Landesgrenzen, wo verschiedene Stromsysteme anein-
ander grenzen; fiir Storungsfille bei Stromausfall beziehungs-
weise iiberhaupt fiir Nebenstrecken, wo die Einrichtung der
elektrischen Zugforderung mit ihren hohen Kosten sich nicht

lohnt.
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Warum wagen wir es nicht...

— einmal fiir die Polizei zu demonstrieren, da sie doch eine
vielseitige Aufgabe hat, uns zu dienen, und vor allem fiir
Ruhe und Ordnung sorgt?

— fiir die Erhaltung der Disziplin in unserer Armee aufzu-
treten ?

— ein «Bravol» dem Generalstabschef zuzurufen, weil er ein
Stindchen des Spiels eines Gebirgsfiisilierbataillons in Engel-
berg demonstrativ verlieB, da einige Trompeter eine dem
Dienstreglement widersprechende Haartracht trugen?

— dasselbe gegeniiber dem Ausbildungschef zu tun, der durch
die Heerespolizei Urlauber der Armee beziiglich des Tentiis
und des Haarwuchses in Bahnhofen kontrollieren lieB?

- die «Bunkerjugend» Ziirichs und Zhnliche arbeitsscheue
Elemente zur Arbeit zu zwingen?

- gegen die latente Gefahr der Subversion und Agitation
energisch aufzutreten ?

— gegen die Auswiichse der Sensationspresse zu demonstrieren ?

— unter unseren Lehrlingen, Mittelschiilern und Studenten gut
ausgebildete Gruppen gegen die sogenannte neue Linke und
jhnliche Organisationen aufzustellen und geistig sowie
materiell zu fordern?

— den staatsbiirgerlichen Unterricht in allen Schulen als obliga-
torisch zu erkliren? ;

— energisch gegen Erzieher und Beamte, die der ostlichen
Ideologie huldigen, vorzugehen, sie zu entfernen und ihnen
eine andere Arbeit zuzuweisen ?

— immer wieder und laut zu betonen, daB es preuBischen
Drill, Gestapomethoden, Unterdriickung der Menschenwiirde |
und nach imperialistischem Muster geschmiickte Ordensbriiste
eigentlich nur noch in den Staaten des Ostblocks gibt?

Wir tun es nicht, weil es uns zu gut geht, weil wir nicht
an andere Zeiten als die des Wohlstandes glauben wollen, weil
wir gleichgiiltig geworden sind gegeniiber vielem, das um uns
und neben uns geschieht, weil wir lieber zum Sonntags-
ausflug oder zum FuBballspiel oder einem Fest gehen, anstatt
an einer Abstimmung teilzunehmen, weil wir zu bequem
geworden sind, ein klein wenig an die Gefahr staatsfeindlicher
Infiltration zu glauben.

Oberst Hans Braschler, St.Gallen
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