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Dieseltraktion in der
Landesverteidigung

H. Penther

Wenn hier von der Rolle der Bahn in der Landesverteidigung
gesprochen werden soll, dann sei eingangs gestattet, auf die
enormen Leistungen hinzuweisen, welche von den Eisenbahnen
im letzten Weltkrieg vollbracht worden sind. Leute in Uniform
wie auch im Zivilkleid arbeiteten tagaus, tagein, oft unter
hirtesten Witterungsbedingungen, mit mangelhafter Verpfle-
gung, zum Teil sogar unter FeindbeschuB, um die Transporte zu
bewiltigen, die benotigt wurden. Wer dariiber nachlesen mochte,
dem sei unter anderem zur Lektiire das Buch von Karl Eugen
Hahn «Eisenbahner in Krieg und Frieden». Frankfurt a.M. 1953,
empfohlen. Fiir die Beurteilung der Lage ist wohl maBgeblich,
daB es sich bei der Auseinandersetzung zwischen Deutschland
und RuBland meist um die Bewiltigung sehr groBer Entfernun-
gen handelte, welche Bedingung sonst nicht immer zutreffen
mag. Gerade deshalb muB} aber den Bahntransporten jene iiber-
ragende Rolle zugewiesen werden. Die Schwierigkeiten und
Kimpfe gegen Schneemassen und Frost und, dadurch bedingt,
Schwierigkeiten mit dem rollenden Material, vor allem mit den
Dampflokomotiven, sind zweifellos beachtenswert.

Interessanterweise ist unter anderem in der «Osterreichischen
Militirischen Zeitschrift» vor einiger Zeit (Jahrgang 1963,
Heft 1) von einem &sterreichischen Offizier (Oblt d Res Walter
Zemann) unter dem Titel «Die Bedeutung der Eisenbahn in der
Landesverteidigung» ein Aufsatz erschienen, der zu den moder-
nen Gegebenheiten Stellung nimmt. Interessant darf die Arbeit
schon deshalb genannt werden, weil es alliiberall Militirexperten
gibt, die der Eisenbahn schon lange nicht mehr jene Bedeutung
zubilligen, wie sie frither einmal selbstverstindlich war, son-
dern der Motorisierung auch hier durchaus das Wort reden. Da
die geographischen Verhiltnisse in der Schweiz und im Westen
Osterreichs manche Parallelen aufweisen, scheint die Heranzie-
hung des Aufsatzes wohl gerechtfertigt.

Ein Teil der militirischen Fachleute meint, daB die Bahn bei
Feindeinwirkung verhiltniBmiBig leicht auBer Gefecht zu setzen

sei, wenn deren Kunstbauten (also zuvor in Gebirgsstrecken)
getroffen wiirden. Das ist wohl richtig, hingegen darf nicht ver-
gessen werden, dafl auch StraBenziige unter diesen Verhiltnissen
(Kunstbauten im Gebirge) ebenso lahmzulegen sind. Es scheint
also auch hier wie in vielen anderen Belangen des Lebens so zu
sein, daB der wahre Ausgleich nicht im Wettstreit gegeneinander,
sondern im Miteinander zu suchen sein wird.

Wie weit dieser Ausgleich zwischen Schiene und StraBe im
guten Sinn erfolgreich sein kann, sei an einem Beispiel gezeigt,
das in der Geschichte des Ersten Weltkrieges Berithmtheit erlangt
hat. Es handelt sich um den Transport der damals neugeschaffe-
nen Steilfeuergeschiitze mit 38 cm Kaliber, der schwersten
Haubitzen, die man bisher gebaut hatte und die nun von der
Erzeugungsstitte, den Skoda-Werken in Pilsen, im Norden der
Monarchie, an den siidlichen (italienischen) Kriegsschauplatz
{iberstellt werden muBten (Mai 1916). Die Besonderheit der
Konstruktion bestand unter anderem darin, daf3 diese Geschiitz-
einheiten im Gewicht von iiber 8o t, in Teillasten zerlegt (Rohr,
Lafette, Bettung), auf Fahrgestelle gesetzt werden konnten, deren
Rider durch einfachen und relativ raschen Austausch sowohl fiir
die Schienenfahrt wie auch fiir den StraBentransport geeignet
waren. So fuhren also die schweren Haubitzen von Pilsen bis
Trient in Siidtirol als Schienentransport und von da bis in eine
Hohenstellung rund 1400 m ii.M. in die Nihe der damaligen
Kampffront, auf FahrstraBen mit eigener Kraft. (Benzin-Elektro-
Antrieb, System Lohner-Porsche; dies der Name des spiteren
Volkswagenkonstrukteurs.)

Wie gesagt, war damals die Bahn als wichtigste Voraussetzung
derartiger Transporte noch unbestritten. In zeitgendssischen
Verdffentlichungen wird unter anderem angegeben, daB zur
Beftrderung eines Armeekorps etwa 136 Eisenbahnziige norma-
ler Linge und Zusammensetzung erforderlich seien. Auch war
die Aufstellung eigener Eisenbahnkompagnien Selbstverstind-
lichkeit. Thnen wurden fallweise Arbeitereinheiten aus anderen
Bereichen zur Unterstiitzung zugewiesen.

Auch die einschligige Literatur der Zwischenkriegszeit weist
auf dhnliche Verhiltnisse und Verbinde hin, obwohl inzwischen
motorisierte und mechanisierte Einheiten in groBem Umfang
aufgestellt worden waren. Auch damals bevorzugte man fiir
Distanzen {iber 100 km Bahnfahrt.

Bild 1. Amerikanische vierteilige Diesellokomotive fiir groBte Anforde-
rungen, das heiBt sehr lange und schwere Ziige im Gebirge. Diese Kom-
bination hat 4 x 1500 PS, ist rund 80 m lang und etwa 500 t schwer. Im
allgemeinen kommt man mit geringeren Leistungen, also einfachen oder
Doppellokomotiven, aus. Jede Einheit hat automatische Olheizanlage an
Bord, so daf3 die Maschinen auch bei Frost abgestellt werden konnen,
(Archiv des Verfassers)

ohne Schaden zu nehmen
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Im eingangs zitierten beachtlichen Aufsatz heiBt es nun
unter anderem: «Der groBe Vorteil der Schiene gegeniiber der
StraBe liegt — in unserem Zeitalter der zivilen Vollmotorisierung
um so mehr — in der verkehrstechnischen Moglichkeit der Vor-
rangziige gegeniiber minder wichtigem Transportgut. Bereits
im Mobilisierungsfalle wiirde eine eventuelle Panikstimmung
die Verstopfung simtlicher HauptverkehrsstraBen zur Folge
haben. Eine rasche Truppenverlegung, vor allem von schweren
Waffen, wiirde dadurch groBe Verzogerungen erleiden und die
Bindung von groBen Abteilungen der Exekutive beziehungs-
weise von Heereseinheiten zur Aufrechterhaltung der StraBen-
ordnung notwendig machen.»

Man muB diesen Ausfithrungen wohl beipflichten.

Etwas weiter heit es dann: «RuBland hatte auf diese Weise
(durch Bahntransporte) im Winter 1941 seine gut ausgeriistete
Fernostarmee mit allen schweren Waffen von Wladiwostok bis
in den Raum von Moskau verlegt.»

Ferner wird in dem Aufsatz iiber wiinschenswerte Zusammen-
arbeit zwischen Formationen des Bundesheeres und der oster-
reichischen Bundesbahn referiert. So zum Beispiel werden der
Einsatz und die Erprobung von fahrbaren Rampen zur Beladung
oder Entladung von Spezialwagen fiir Panzer usw. erortert.

Die Ausfithrungen des Autors bezichen sich jedoch offensicht-
lich auf die gute, alte Eisenbahn im allgemeinen, ohne auf techni-
sche Einzelheiten der verschiedenen Traktionssysteme einzu-
gehen. Hierzu seien hier einige Details angeschlossen, die derzeit
oder in Zukunft von Bedeutung sein miiten.

Zunichst muB unterstrichen werden, daB in jedem Land mit
ausgedehnter Elektrifizierung der Bahnen ein sehr schwacher
Punkt in der méglichen und zu erwartenden Beschidigung der
Kraftwerke liegt. Bei Feindeinwirkung durch Fallschirmspringer
oder Sabotagetrupps wird das gesamte Netz — ohne daB} die
Lokomotiven selbst defekt zu sein brauchen — lahmgelegt. Die
Folgen fiir Nachschub usw. sind klar. Die Dampfeisenbahn wird
in den meisten Lindern Europas in Kiirze vollig verschwinden.
Die Schweiz ist fast vollstindig elektrifiziert, was ihre Bahnen
anbelangt. Bleibt also in erster Linie der Dieselbetrieb, und seine
Wichtigkeit kann nicht hoch genug eingeschitzt werden.

Diesellokomotiven sind iiberall freiziigig einsatzbereit. Sie
sind sofort fahrbereit, ganz wie Kraftwagen. Sie sind ferner mit
nur einem Mann besetzt. Thre Leistungen liegen heutzutage
allgemein meist weit iiber jenen der ilteren Dampflokomotiven,
die sie in vielen Lindern abgel&st haben. Werfen wir nur einen
Blick in das klassische Land der «Dieselisation», die USA. Hier
sind Tausende von Diesellokomotiven im Einsatz. Thr Ausnut-
zungsfaktor ist hoch (85 bis 92%), die Typisierung weit fort-
geschritten. Die hiufigsten Einheiten sind jene von 1500 bis
1600 PS. Braucht man mehr Leistung, faBt man zwei, drei oder
sogar vier solcher Einheiten mit Vielfachsteuerung zusammen,
um auch die schwersten Schnell- oder Giiterziige sicher iiber die
Gebirgsstrecken zu leiten. Die Wirtschaftlichkeit der Dieselziige
ist gleichfalls hoch (siche Bild 1).

Zwei Dinge sind fiir militirische Uberlegungen wichtig. Schon
im Jahre 1904 griffen Marineexperten auf den damals noch jun-
gen Dieselmotor fiir Schiffe, weil die Vermeidung der Rauchfah-
nen, wie sie bisher beim Dampfbetrieb auftraten, wegfiel; neue
Aspekte in der Seekriegfiihrung wurden eingeleitet. Das ist auch
hier wichtig, weil die Rauchfahne der Dampflokomotiven und
somit die Entdeckung durch Flieger wegfillt. Ferner kann das
Auftanken der Maschinen praktisch iiberall auf freiem Feld, also
auch fallweise jeden Tag an einer anderen Stelle nach vorgefaB3-
tem Plan oder Notwendigkeit, erfolgen. Ein Lastwagen mit
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Treibstoff wird einfach an die Diesellokomotive herangefahren
und iibergibt Treibdl.

Wenn also im eingangs erwihnten Aufsatz die Bedeutung der
Eisenbahnen fiir Zwecke der Landesverteidigung nach wie vor
festgestellt wird, so darf erginzend gesagt werden, daB durch
die Heranzichung von Diesellokomotiven die Situation noch
weitgehend verbessert wird. Ein gewisser Anteil an Dieselloko-~
motiven ist ohne weiteres auch fiir Friedensverhiltnisse wiin-
schenswert; so zum Beispiel fiir den Dienst auf AnschluBbahn-
hofen an Landesgrenzen, wo verschiedene Stromsysteme anein-
ander grenzen; fiir Storungsfille bei Stromausfall beziehungs-
weise iiberhaupt fiir Nebenstrecken, wo die Einrichtung der
elektrischen Zugforderung mit ihren hohen Kosten sich nicht

lohnt.

Kritik und Anregung

Warum wagen wir es nicht...

— einmal fiir die Polizei zu demonstrieren, da sie doch eine
vielseitige Aufgabe hat, uns zu dienen, und vor allem fiir
Ruhe und Ordnung sorgt?

— fiir die Erhaltung der Disziplin in unserer Armee aufzu-
treten ?

— ein «Bravol» dem Generalstabschef zuzurufen, weil er ein
Stindchen des Spiels eines Gebirgsfiisilierbataillons in Engel-
berg demonstrativ verlieB, da einige Trompeter eine dem
Dienstreglement widersprechende Haartracht trugen?

— dasselbe gegeniiber dem Ausbildungschef zu tun, der durch
die Heerespolizei Urlauber der Armee beziiglich des Tentiis
und des Haarwuchses in Bahnhofen kontrollieren lieB?

- die «Bunkerjugend» Ziirichs und Zhnliche arbeitsscheue
Elemente zur Arbeit zu zwingen?

- gegen die latente Gefahr der Subversion und Agitation
energisch aufzutreten ?

— gegen die Auswiichse der Sensationspresse zu demonstrieren ?

— unter unseren Lehrlingen, Mittelschiilern und Studenten gut
ausgebildete Gruppen gegen die sogenannte neue Linke und
jhnliche Organisationen aufzustellen und geistig sowie
materiell zu fordern?

— den staatsbiirgerlichen Unterricht in allen Schulen als obliga-
torisch zu erkliren? ;

— energisch gegen Erzieher und Beamte, die der ostlichen
Ideologie huldigen, vorzugehen, sie zu entfernen und ihnen
eine andere Arbeit zuzuweisen ?

— immer wieder und laut zu betonen, daB es preuBischen
Drill, Gestapomethoden, Unterdriickung der Menschenwiirde |
und nach imperialistischem Muster geschmiickte Ordensbriiste
eigentlich nur noch in den Staaten des Ostblocks gibt?

Wir tun es nicht, weil es uns zu gut geht, weil wir nicht
an andere Zeiten als die des Wohlstandes glauben wollen, weil
wir gleichgiiltig geworden sind gegeniiber vielem, das um uns
und neben uns geschieht, weil wir lieber zum Sonntags-
ausflug oder zum FuBballspiel oder einem Fest gehen, anstatt
an einer Abstimmung teilzunehmen, weil wir zu bequem
geworden sind, ein klein wenig an die Gefahr staatsfeindlicher
Infiltration zu glauben.

Oberst Hans Braschler, St.Gallen
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