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Das italienische Transportflugzeug
G 222 der Aeritalia

Major Paul Kiing

Der Prototyp o1 des G 222 machte am 18. Juli 1970 seinen
Erstflug und geht nun in Flugerprobung. Gleichzeitig laufen an
einer Bruchzelle Ermiidungsversuche, die vor dem Abschluf3
stehen. Der G 222 wurde von den Kommandanten Sanseverino,
dem Chefpiloten von Fiat Aviazione, und Trevisan geflogen, die
in fliegerischer Hinsicht bereits eine weitgehende Ubereinstim-
mung mit den theoretischen Erwartungen feststellen konnten,
die insbesondere durch Simulation im voraus schon weitgehend
abgeklirt waren.

Der G 222 wurde von Fiat Aviazione auf Grund eines Zweier-
projekts von Professor Dr. Ing. G. Gabrielli entwickelt und in
Zusammenarbeit der Firmen Aerfer, Piaggio, Macchi und Siai-
Marchetti sowie Fiat-Avio und Salmoiraghi, also der heutigen
Aecritalia, weiterentwickelt und realisiert.

Die Einsatzmaoglichkeiten der G 222

Als Militirtransporter herkommlicher Bauart ist der G 222
als zweimotoriger Schulterdecker ausgelegt, der bei einem Ge-
samtgewicht von 25t, Lasten von 7 bis 8 t iiber eine Einsatz-
distanz von 2000 km befordern kann. Das Flugzeug verfiigt
tiber:

— schr giinstige Laderaumabmessungen, die bei giinstigem Nutz-
querschnitt eine gute Lastenverteilung auch bei sperrigen
Giitern ergibt;

— ecinen hohen Flugbereich bei groBer Belastbarkeit;

- die Moglichkeit, von halbvorbereiteten und Graspisten aus
ohne Einschrinkung der Lasten eingesetzt zu werden;

— Flugkontrolleinrichtungen, die auch eine genaue Uberwa-
chung von Start und Anflug zur Landung mit automatischer
Kontrolle der Triebwerkleistung ermdglichen;

— ein integriertes Flugnavigationssystem (Doppler-PHI-Kreisel-
plattform ADC), die von Bodenstationen unabhingig arbeitet,
mit dem der G 222 iiber einen ausgedehnten Bereich von Flug-
bedingungen verwendet werden kann.

Taktische und nachschubtechnische Aufgaben

Seine taktischen und nachschubtechnischen Aufgaben sind
etwa folgende:
— Transport von ausgeriisteten Mannschaften bis zu 44 Mann
oder
Transport von 40 Fallschirmgrenadieren oder
Transport von Verwundeten, 34 Tragbahren;
Transport von Gesamtlasten fiir Materialtransport auf Fall-
schirmplatte bis zu 8 X 1000 kg;
Transport und Fallschirmabwurf zahlreicher Kombinationen
von Militirfahrzeugen, Lastwagen, Planieraupen, schweren
Waffen und Flugnachschub verschiedenster Art.
Selbstverstindlich kann dieses Flugzeug auch fiir zivile Trans-
porte verwendet werden, wobei sich der giinstige Frontquer-
schnitt des Laderaums, das hohe Brennstoffassungsvermogen und
der leichte Belade- und Entladevorgang ganz besonders vorteil-
haft erweisen.

Der G 222 zeichnet sich in erster Linie durch sein hohes Ver-
hiltnis von Nutzlast zu Gesamtgewicht und durch seine moderne
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Die von FIAT entwickelte
Hub/Schub-Triebwerkgondel
fur die VTOL -Version G 222
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Triebwerkanlage aus. Die ausgezeichnete Sicht aus dem Cockpit
erleichtert nicht nur die Flugzeugfithrung im allgemeinen, son-
dern verbessert auch die Arbeitsbedingungen, so etwa im Ver-
bandsflug, bei der Erkundung von geeigneten Abwurfsplitzen
und Bergeplitzen.

Dieses Flugzeug verfiigt ferner {iber Starthilfeeinrichtungen
und erreicht damit notfalls STOL-Leistungen. Autonome Starter-

anlagen erlauben den Einsatz ohne bcsonderes Hilfspersonal bei
AuBenlandungen.

Das «Self-contained»-Navigationssystem erlaubt den Einsatz
bei schlechtem Wetter auch im Tiefflug iiber Land und Wasser.
Das Flugzeug entspricht daher den Anforderungen fiir einen
Mittelstreckentransporter fiir taktische Unterstiitzung.

Unter der Annahme, daB der zivile Giitertransport im Jahre
1975 ein Verkehrsvolumen Tonnen/Meile von sechsmal dem
heutigen Volumen erreichen und 1980 schon dem heutigen
Passagierverkehr gleichkommen wird, ist das Problem des
Giitertransports zur vordringlichen Aufgabe geworden. Es kann -
daher erwartet werden, daB3 auch der Inlandtransportverkehr mit
Flugzeugen mittlerer Tragfihigkeitim Kurz- und Mittelstrecken-
einsatz Eingang finden wird. Man wird von diesen Flugzeugen
fordern miissen, daB sie einen groBen Laderaum aufweisen, der
stirnseitig groBe Abmessungen zur Aufnahme von Containern
und Paletten ergibt, wie sie derzeit nur groBere Flugzeuge er-
lauben, die in kiirzester Zeit beladen und entladen werden kon-
nen. Die Flugleistungen des G 222 erlauben den Einsatz von
kleinen Flugplitzen im Inlandverkehr aus, wodurch die Zustell-
zeiten erheblich herabgesetzt werden konnen. :

Charakteristik des G 222

Abmessungen: Spannweite 28,7 m, wirksame Tragfliche
82 m2, Linge 22,7 m, Hohe 9,8 m. Gewichte: Leergewicht 12,7 t,
Normalgewicht 24,5 t, Maximalgewicht 26,5 t. Flugleistungen:
Fluggeschwindigkeit maximal 520 km/h, Reisegeschwindigkeit -
400 km/h, Einsatzreichweite 2000 km mit 6,5 t Zuladung und
Reserve, Reichweite maximal sooo km, Steigzeit auf 4,5 km
Flughdhe 10,3 Sekunden, Dienstgipfelhdhe 9 km. Triebwerk-
anlage: 2 Turboprop-Triebwerke General Electric T64 P 4C
mit je 3400 PS Wellenleistung am Stand. VTOL-Version:
Mit dem Einbau einer von Fiat entwickelten Hub/Schub-
Triebwerkgondel bestchend aus einer Propellerturbine und
4 Hubtriebwerken, ist der G 222 in einer VTOL-Version
zu verwenden.
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