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Theorien
- Routenwahl.
— Marschzeitberechnung.
- Karten und KompalB mit praktischen Anwendungen.

IV.

Zusammenfassend wird fiir die Gebirgsausbildung der Land-
wehrinfanterie unter den heutigen Voraussetzungen eine straffe
Spezialisierung einer breiten allgemeinen Gebirgsausbildung vor-
gezogen. Um die Gebirgsausbildung aufs engste auf die Bediirf-
nisse der Truppe auszurichten, erfolgt die Spezialausbildung im
Rahmen der Bataillone in der ersten Einfiithrungskurswoche; fiir
die zweite Einfithrungskurswoche und damit fiir die Verbands-
ausbildung kehren die gebirgsausgebildeten Wehrminner zu
ihren Einheiten zuriick. Damit bleiben die Einheitskommandan-
ten fiir die Einsatzfihigkeit ihrer Kompagnien voll verantwort-
lich; sie verfiigen aber iiber die fiir Patrouillentitigkeit und das
Durchbringen des Gros in schwierigem Gelinde notwendigen
Spezialisten, die mit dem besonderen Gebirgsmaterial (Seil,
Pickel, Steigeisen) umzugehen wissen. Die erste Einfiihrungs-
kurswoche steht fiir die Detailausbildung an den Waffen und

in der Gefechtstechnik fiir das Gros der Kompagnien — auch im
Gebirge, nicht im Tal! - zur Verfiigung; nur die wenigen
Spezialisten kommen in dieser Ausbildung zu kurz. Es muB
lediglich dafiir gesorgt werden, daB8 diese Spezialisten mit ihrer
personlichen Waffe als Einzelkimpfer umzugehen wissen.

AbschlieBend sei, um einem MiBverstindnis vorzubeugen,
unterstrichen, daB die vorgeschlagene Spezialisierung nicht etwa
bezweckt, den sogenannten Gebirgskrieg nur mit den Speziali-
stenpatrouillen fiihren zu wollen, wihrend das Gros der Truppe
die oberen Regionen peinlich meidet. Ganz im Gegenteil! Die
Gebirgslandwehrinfanterie muB im Hochgebirge zum Leben,
Uberleben und Kimpfen ausgebildet werden. ErfahrungsgemiB
ist das bis weit hinauf ohne besondere technische Alpinausbil-
dung méglich; wo alpintechnische Schwierigkeiten auftauchen,
sollen eben die besonders ausgebildeten Wegdffner einspringen.

Ideal ist auch diese Losung gewiB nicht. Sie trigt aber den
knappen Ausbildungszeiten Rechnung, im Sinne des Grund-
satzes, daB oft weniger mehr ist.

(Die Bilder wurden von der Zentralen Gebirgskampfschule in Ander-
matt freundlichst zur Verfiigung gestellt.)

Unsere Fliegertruppe in auslandischer Sicht

Die englische Monatszeitschrift «Flying Review International»
verdffentlichte in ihrer Mirzausgabe 1969 unter dem Titel
«Alpine Top Cover» einen Bericht iiber die schweizerische
Militiraviatik. In den iiber vier Doppelseiten umfassenden und
reich illustrierten Ausfithrungen gelang es dem Verfasser, Wil-
liam Green, in konzentrierter Form ein abgerundetes Bild iiber
unsere Militirfliegerei und ihre Geschichte zu geben. Der Bericht
wird durch ein erstaunlich umfangreiches und exaktes Zahlen-
material belegt.

Green weist einleitend auf die typisch schweizerischen Eigen-
heiten hin: Milizflugwaffe, Berufspilotenkorps, Topographie des
Gelindes und Kleinheit unseres Territoriums beziehungsweise
unseres Luftraumes. Er vermerkt aber gleichzeitig, daB die damit
verbundenen Probleme dank der Gewissenhaftigkeit, der Begei-
sterung und der «Watchmaker»-Prizision unserer Piloten und
Bodentruppen iiberwunden werden. Auch der Beschaffung des
Frithwarn-Radarsystems «Florida» wird gebiihrende Aufmerk-
samkeit geschenkt.

Ein weiteres Kapitel behandelt die Friihgeschichte unserer
Militirluftfahrt von 1914 bis 1939. Die personelle, organisatori-
sche und materielle Entwicklung ist dabei in chronologischer
Form festgehalten.

Ebenso ausfiihrlich kommt anschlieBend die bewaffnete Neu-
tralitit wihrend des zweiten Weltkrieges zur Sprache. Es wird
erwihnt, daB im August 1939 von den 21 Fliegerkompagnien
deren ¢« keine Flugzeuge besaBlen, 13 Kompagnien veraltete
Typen (CV, C 35, D 27) und unterdotierte Bestinde aufwiesen
und nur 3 mit «Messerschmitt» ausgeriistete Kompagnien als
modern bezeichnet werden konnten. Diese Liicken seien jedoch

im Laufe des Krieges durch die Neubeschaffung von 471 Kampf-
flugzeugen («Messerschmitt», «Morane», C 36) aufgefiillt wor-
den.

Weitere, auch fiir uns in Erinnerung gerufene Zahlen sind
genannt:
6500 Verletzungen des schweizerischen Luftraumes;
600 Jagdeinsitze durch die Fliegertruppe;
59 Abstiirze fremder Flugzeuge, zum Teil verursacht durch
unsere Jiger und die Flab;
151 Landungen fremder Flugzeuge auf schweizerischem Gebiet
(gemiB unserer Statistik 198);
gegen 80 eigene, mehrheitlich durch Unfille bedingte Flugzeug-
verluste.

Zum SchluB befaBt sich der Bericht mit der Nachkriegskon-
zeption der Flieger-Flab-Truppen: Anzahl und Typen unserer
heutigen Kampf- und Trainingsflugzeuge, Leichtfliegerei, Flug-
zeugkavernen, Radarflab, fliegerische Ausbildung, Neuorganisa-
tion der Flieger-Flab-Truppen. Eine Tabelle gibt Auskunft, daB§
seit 1914 rund 2900 Flugzeuge mit iiber 100 verschiedenen
Flugzeugtypen zum Einsatz gelangten. Die Stirke der Flieger-
Flab-Truppen wird mit §5000 Mann angegeben, diejenige der
Flugwaffe mit 650 Piloten. Im weiteren ist zu entnehmen, daB
die Flugwaffe 13 «Venom»-Staffeln, s «Hunter»-Staffeln, 2 « Mi-
rage»-Jagdstaffeln, 1 «Mirager-Aufklirerstaffel, 7 Leichtflieger-
staffeln und insgesamt 378 Kampfflugzeuge besitzt, daBl 70 % des
Bestandes Milizpiloten sind und das Uberwachungsgeschwader
80 Piloten zihlt. Der SchluBsatz: «The Schweizer Flugwaffe is
a remarkable air arm by any standard.» km

NationalstraBen als Notlandepisten fiir unsere Flugwaffe

In dieser Zeitschrift war verschiedentlich gefordert worden,
beim Bau der Autobahnen deren Verwendung durch unsere
Flugwaffe einzuplanen!’. Der kiirzlich erschienenen Botschaft

I Vergleiche: Oberstlt- F. Dannecker, «Der Rufer in der Wiiste»,
ASMZ Nr. 2/1962, S. 76; WM, «Schwedens Kampfflugzeuge starten
von AutostraBen», ASMZ Nr. 3/1964, S. 158.

ASMZ Nr. 7/1969

des Bundesrates an die Bundesversammlung iiber militirische
Bauten und Landerwerbe (vom 26. Februar 1069; BBI 1960,
I, S. 313ff.) kann nun entnommen werden, daB die Realisierung
dieser Forderung im Gange ist. Die Botschaft enthilt hierzu
folgende Ausfiihrungen:

«Bereits vor dem ErlaB des Bundesgesetzes iiber die National-
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straflen vom 8. Mirz 1960 wurden Studien fiir eine allfillige
Nutzbarmachung von NationalstraBen fiir militirische Zwecke
und insbesondere als Notlandepisten fiir Flugzeuge durch-
gefiihrt. Zusammen mit dem Eidgendtssischen Amt fiir StraBen-
und FluBbau und den zustindigen kantonalen Instanzen wurde
festgestellt, daB im Rahmen der generellen Projekte fiir National-
straen erster Klasse entsprechende Moglichkeiten vorhanden
sind. Solche Pisten werden der Flugwaffe bei schweren Zer-
storungen auf Militirflugplitzen eine Ausweich- oder Notlande-
moglichkeit bieten. Die auf Grund eines militirisch-bautechni-
schen Pflichtenheftes mit den zustindigen Fachinstanzen durch-

gefiihrte Abklirung ergab, daB fiir die Verwendung von Natio-
nalstraBenstrecken als Flugzeuglandebahnen die wesentlichen
Konstruktionselemente des StraBenbaues beibehalten werden
konnen. Gewisse Erginzungen und Anpassungen sind fiir die
vorgesehenen militirischen Zwecke jedoch notwendig.

Fiir ein weiteres Teilstiick unserer NationalstraBen, das fiir die
militirische Verwendung in Frage kommt, ist die Projektierung
abgeschlossen. Dank guten topographischen Verhiltnissen und
einfachen Kunstbauten konnten die zusitzlichen Kosten, die
250000 Franken betragen, verhiltnismiBig tief gehalten wer-
den.» WM

/ /AUS AUSLANDISCHER MILITARLITERATUR ///////

Pioniererkundung eines FluBhindernisses

«Kennst du die Furt nicht, begib dich nicht ins Wasser.» Dieses
Sprichwort ist zum Gebot der Pioniere beim Erkunden eines
FluBhindernisses geworden.

Die Erkundung von FluBabschnitten, wo Panzergrenadiere auf
ihren schwimmfzhigen Schiitzenpanzern iibersetzen sollen, wird
heute in allgemeinen von Aufklirungsverbinden ausgefiihrt, de-
nen Pioniere zugeteilt sind. Ein solcher Verband in der Stirke eines
Zuges mit schwimmfihigen Panzern, zwei oder drei gepanzerten
Aufklirungsfahrzeugen, einem Trupp Pionieren und einem
AC-Trupp kann die Erkundung von Ubersetzmé&glichkeiten auch
bei schr breiten Fliissen gut bewiltigen. Bei der Auftragserteilung
sollen ein oder zwei Abschnitte fiir mogliche Uberginge fest-
gelegt werden.

Die Erkundung muB FluBabschnitte wihlen, wo ein gedeckter
Zugang zum FluB und eine gute Beobachtung des gegeniiberlie-
genden Ufers moglich sind. Es ist wichtig, daB die Vorbereitung
der Anmarschwege und der Ausbau des Ufers méglichst wenig
Zeit und Krifte brauchen; daB die Stellen, wo das Ubersetzen
stattfindet, fiir den Verlad der Truppe auf die Ubersetzfahr-
zeuge geeignet und daB am andern Ufer giinstige Voraussetzun-
gen fiir den Angriff vorhanden sind. Fiir die Erkundung von
Stellen, die fiir das Ubersetzen auf Fihren oder fiir einen Briicken-
schlag in Frage kommen, oder dort, wo Panzer den FluB durch-
waten oder unter Wasser durchqueren, ist es zweckmiBiger, einen
Pioniererkundungsverband auszuschicken, normalerweise in der
Stirke bis zu einem Zug, einschlieBlich eines AC-Trupps. Dem
Verband sollen ein gepanzertes Aufklirungsfahrzeug oder andere
schwimmfihige Fahrzeuge zugeteilt werden, die Mannschaft
muB Schwimmanziige oder Schwimmwesten haben. Aus der
Pionierausriistung sollen Minensuchgerite, StromungsmeBgerite,
Entfernungsmesser, Tauwerk, Leuchtmittel und Funkgerite
zugeteilt werden. Bei der Erkundung von tiefen Furten, die fiir
eine Durchquerung unter Wasser in Frage kommen, miissen
Tauchausriistung, Gerite fiir die Bestimmung des Grundprofils
und Markierungsmittel vorhanden sein.

Wenn ein Ubersetzmandver auf einer Selbstfahrfihre vorbe-
reitet wird, miissen in erster Linie die Stellen fiir den Auf- und
Ablad der Panzer sorgfiltig ausgewihlt werden. In diesem Falle
erkundet der Verband am besten in zwei Gruppen: Die eine
erkundet das FluBhindernis (ob Unterwasserhindernisse vorhan-
den sind), die zweite wihlt und bezeichnet die Zuginge zum
FluB und den Verladeplatz auf die Fihre.
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Die Beschaffenheit des Grundes kann man auch nach FuBeren
Merkmalen beurteilen. Wenn am Ufer feiner Sand liegt, wird in
der Mitte des Flusses grobkdrniger Sand oder auch Gerdll zu -
erwarten sein. Schlamm am Ufer deutet auf schlammigen oder
feinsandigen Grund hin. Auch die Strdmungsgeschwindigkeit
gibt AufschluB iiber die Beschaffenheit des Grundes (o,1 bis
0,2 m/sec: Schlamm, feiner Sand; o,2 bis 0,6 m/sec: Sand;
0,6 bis 1,2 m/sec: Kies; 1,2 bis 2,4 m/sec: Gerdll).

Man kann Breite, Tiefe und Strémungsgeschwindigkeit eines
Flusses mit verschiedenen Mitteln bestimmen, die Breite am
schnellsten mit dem Telemeter der Pioniere, dem Feldstecher oder
dem Theodolit. Angaben iiber die Grundbeschaffenheit bekommt
man mittels des Echolotes, mit dem Gerit zur FluBerkundung
AR 2 oder dem Profilographen. Am schwersten ist das Erkennen
von unter Wasser angebrachten Minenhindernissen. Zu diesem
Zwecke werden am besten Pioniere mit Tauchausriistung bei-
gezogen. Der Verband geht so vor: Das Ausgangsufer erkunden
zwei Taucher und ein Pionier auf Passierbarkeit und auf das
Vorhandensein von Minen. Die iibrigen, aufgesessen auf einem
Schwimmschiitzenpanzer, bestimmen das Grundprofil mit einem
AR2 und nehmen Grundproben. Auf dem andern Ufer miissen
zwel Taucher und ein Pionier abgesetzt werden. Si¢ erkunden
die Stelle fiir den Auslad.

Die Ergebnisse der Erkundung des Flusses und der betreffenden
Uferabschnitte sollen alle gleichzeitig eintreffen. Wenn ein For-
cieren des Flusses mit planmiBiger Vorbereitung erfolgt, werden
zusitzlich zur Erkundung Posten fiir Beobachtung und photo-
graphische Aufnahmen notwendig.

(Oberst L. Lysuchin, «Woejennyj Wiestnik» Nr. 4/1969)
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Panzerminen

In der Abwehr und zur Verstirkung eines im Angriff gewon-
nenen Raumes werden neben Panzerabwehrwaffen vor allem
auch Panzerminensperren eingesetzt. Im Zusammenhang damit
soll untersucht werden, wie schnell die Panzerabwehr der Kom-
pagnie- und Zugsstiitzpunkte sowie der Batteriestellungen mit
Hilfe von Sperren der Pioniere verstirkt werden kann.

Minensperren, die sich feindwirts der verteidigenden Truppe
befinden, iiben eine nicht unerhebliche psychologische Wirkung
aus. Die verteidigende Truppe empfindet ein Gefiihl relativer
Sicherheit. Wenn der Feind weiB oder auch nur vermutet, daf3
auf seinen Anniherungswegen Panzerminen verlegt worden

ASMZ Nrr. 7/1969
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