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Tiefflieger, eine latente tédliche Bedrohung'

Von Generalleutnant aD E. Schneider, Wieshaden

Erneut muB ein Thema aufgegriffen werden, das einen gefihr-
lichen Notstand in der deutschen Landesverteidigung charak-
terisiert: die Tieffliegerabwehr.

Raketen statt Kanonen, eine Fehlentscheidung vor 1960

Ende der fiinfziger Jahre kam der damalige Bundesminister der
Verteidigung aus den USA mit der Uberzeugung zuriick, daf dic
Flugabwehr-Maschinenkanonen iiberholt seien und an ihre
Stelle Flugabwehrraketen zu treten hitten. Damals wurde be-
dauerlicherweise die Entwicklung einer 30-mm-Zwillingspanzer-
flab mit elektronischem Ortungs- und Feuerleitgerit abrupt ge-
stoppt. Dieses Waffensystem sollte den motorisierten Kampfver-
binden, den Panzer- und Panzergrenadierbrigaden und den
anderen im Operationsgebiet eingesetzten Truppen endlich den
fehlenden aktiven Schutz gegen Tiefflieger bringen. Dieser Ent-
wicklungsstopp der Panzerflab charakterisiert die damalige gene-
rell ablehnende Einstellung gegeniiber Maschinenkanonen zur
Fliegerabwehr.

Man sprach von den «Redeye», und «Mauler»-Raketen, deren
Entwicklung kurz vor dem AbschluB stiinde und die in ihrer
Abwehrkraft den Maschinenkanonen weit iiberlegen seien.

Bei den fiir die Entscheidung verantwortlichen Stellen wurde
offenbar nicht daran gedacht, dall die Entwicklung moderner
Kriegsraketen vor dem zweiten Weltkrieg in Deutschland ihren
Anfang nahm und nahezu alle Raketen, die es heute gibt, schon
vor 1945 in der deutschen Raketentechnik zumindest als Proto-
typ ihren Vorliufer und meist ihr Vorbild hatten und haben.
Die deutschen Raketenfachleute kennen ab ovo die ballistischen
Eigenschaften der Rohrwaffen und Raketen, ihre Vorziige und
Nachteile, sehr genau. Sie bilden die Grundlage fiir die mili-
tirische Beurteilung jeder Waffe dieser Art.

Es war vorauszusehen, dal die Entwicklung der «Redeyer-
und der «Mauler»-Rakete wegen ihrer komplizierten Ziel-
suchgerite noch groBe Schwierigkeiten zu {iberwinden haben
wiirde. Von mehreren Seiten wurde davor gewarnt, in einer
lebenswichtigen Bewaffnungsfrage sich auf ein noch nicht fertig
entwickeltes, geschweige denn erprobtes Waffensystem festzu-
legen, unter Verzicht auf in groBen Mengen gefertigte und im
Frieden und Krieg bewihrte Waffenanlagen, bevor das neue
wirklich zur Einfiihrung zur Verfiigung stand.

Als Erliuterung zu diesen Feststellungen bringen wir zunichst
zwei Berichte aus dem Jahre 1965 iiber «Redeye» und «Mauler».
In einem Bericht der Zeitschrift «Missiles und rockets» vom
2. Februar 1965 heilt es:

— «Redeye'~Beschaftung soll begonnen werden. Das Verteidigungs-
ministerium ist nun so weit, die ‘Redeye'-Rakete fiir die
Armee und das Marinekorps zu beschaffen. Fiir die Armee ist
vorgeschlagen, einen Betrag von 21,8 Millionen Dollar fiir
den Start der Produktion zu verwenden, die im Finanzjahr
1966 mit einem Betrag von 58,3 Millionen Dollar fortzusetzen
ist. Fiir die Marine wiirden 10 Millionen Dollar zur Verfiigung
stehen zuziiglich 8,7 Millionen Dollar, die fiir das Finanzjahr
1966 angefordert sind.

T Abdruck aus den «Wehrtechnischen Monatsheften» Nr. 2/3/1968.
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— Entscheidung iiber ‘Mauler* steht noch aus. Verteidigungsminister
McNamara, der die ‘Mauler’ als eine Enttiuschung bezeichnet,
sagt, daB zur Zeit keine weiteren Gelder fiir die Rakete ange-
fordert werden. Alle gegenwirtig verfiigharen ‘Mauler’-Gel-
der werden fiir andere Luftverteidigungsprogramme benutzt
werden. Eine endgiiltige Entscheidung iiber die ‘Mauler’-
Entwicklung wird zuriickgehalten, da die Probleme und Feh-
ler noch untersucht werden. Die Zukunft sieht jedoch sehr
dunkel aus.»

Man weiB heute allgemein, dal die Maschinenkanone zur Ab-
wehr von etwa 3000 m bis auf nichste Entfernungen der Rakete
um so mehr iberlegen ist, je kiirzer die SchuBentfernung ist.
Erst auf groBere Entfernungen beginnt die eigentliche Bedeu-
tung der Flabrakete. Damit ist eigentlich schon alles zum Thema,
Abwehr von Tiefst- und Tieffliegern gesagt. Man braucht eben
beide Waffensysteme, die sich gegenseitig erginzen und in ihrer
Wirkung {iberlagern. Bezeichnenderweise bendtigen die Ab-
schuBstellen groBerer Flabraketen (wie zum Beispiel «Nike-
Herkules» und «Hawk») zum eigenen Schutz gegen Tiefflieger
ebenfalls Flabmaschinenkanonen, zumal sie ein bevorzugtes Ziel
feindlicher Jagdbomber sind.

Bis zum Jahre 1957 waren zum Schutz strategisch wichtiger
Punkte mit Schwergewicht «Flugplitze» bei der Bundeswehr 12
Luftwaffenflabbataillone mit insgesamt 648 Geschiitzen der
L 70 Bofors 40 mm mit 216 Feuerleitgeriten Contraves «Fleder-
maus» eingesetzt worden. Dieses Waffensystem war fiir den da-
mals vorgesehenen Zweck und entsprechend dem damaligen
technischen Stand solcher Waffensysteme eine durchaus angemes-
sene Bewaffnung. Mit Riicksicht auf die geringe Kadenz des ein-
zelnen Geschiitzes muBte man mehrere (4 bis 6) Geschiitze zu
einer Feuereinheit zusammenfassen. Die Treffwahrscheinlichkeit
dieser Kanonen unter Verwendung des Feuerleitgerites «Fleder-
maus» muB als gut bezeichnet werden. Fiir die Verwendung
beim Heer, insbesondere bei den motorisierten Verbinden, ist sie
wenig geeignet, wegen ihres komplizierten und empfindlichen
Aufbaus, der geringen Gelindebeweglichkeit und der fiir solche
Zwecke zu langen Zeit (% bis 1 Stunde) zur Herstellung der
Feuerbereitschaft.

Dann hat im Jahre 1957 die Bundesrepublik Deutschland im
Rahmen der europiischen Luftverteidigung 6 Flabraketenbatail-
lone «Nike-Herkules» zu je 4 Batterien, 9 Flabraketenbataillone
«Hawk» zu je 4 Batterien, insgesamt 60 Flabraketenbatterien auf-
gestellt und eingesetzt. Diese Verstirkung der Flugabwehr, ins-
besondere durch die «Nike-Herkules», war sehr zu begriiflen, ja
dringend notwendig, um den gesamten Luftraum bis zur
Grenze der Erdatmosphire gegen den Einflug feindlicher Flug-
zeuge abzusichern.

Dagegen war es ein verhingnisvoller EntschluB, die «Hawk»-
Raketen an Stelle der 40-mm-Maschinenkanonen Bofors einzu-
setzen und damit die Rohrwaffen in ihrer Wirkungsmoglichkeit
besonders auch auf kiirzere Entfernungen zu verlieren. AulBer-
dem sind die obengenannten Raketen-Waffensysteme vollig auf
Ortung der Feuerleitung mit Radar angewiesen. Sie kdnnen
daher aus den bekannten technisch-physikalischen Griinden, —
gradlinige Ausbreitung der Radarstrahlen ohne Anschmiegung
an die Kriimmung der Erde — leicht unterflogen werden. Man
konnte diesen Schutz etwa vergleichen mit der Sicherung eines
mit wertvollen Kulturen bepflanzten Territoriums mit einem
5 m hohen Maschendraht, der erst 30 cm oberhalb des Erd-
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bodens anfingt und so fiir Felddiebe und Wild freien Zugang
liBt. DaB die Luftwaffen der ganzen Welt sich diese Tatsache zu-
nutze machen wiirden, war selbstverstindlich. Die deutsche Luft-
wafte hat iibrigens selbst, fiir alle sichtbar, eine Konsequenz dar-
aus gezogen, indem sic einen wesentlichen Teil ihrer fliegerischen
Ausbildung und der entsprechenden taktischen Einsatzplanung
im Tief- und Tiefstflug betreibt.

So zweckmiBig und aus NATO-Griinden notwendig eine
zusitzliche Einfiihrung der «Nike-Herkules»- und der « Hawk»-
Batterien war, so problematisch, ja kaum zu verantworten war
die damalige Auflésung der 12 Luftwaffenflabbataillone mit
40-mm-Bofors-Kanonen, mit Contraves-Feuerleitgerit und mit
optischem Notvisier.

Wenn man diese MaBnahme — damals wohl zu Recht — mit
Personalmangel begriindete, so kann man der politischen und
militirischen Fiithrung nicht den Vorwurf ersparen, daB sie an-
gesichts der nun fast seit 10 Jahren bestchenden unmittelbaren
Bedrohung des gesamten deutschen Territoriums, insbesondere
aber auch der Kampfeinheiten des Heeres und der Flugplitze
usw., der Aufstellung der so dringend benttigten Flabmaschinen-
kanoneneinheiten fiir Heer und Luftwaffe nicht vor einer ge-

- wissen Zahl anderer in der operativen und taktischen Rangfolge
wohl viel weniger lebensentscheidenden Vorhaben den Vorzug
gegeben hat. Dieser Notstand — anders kann man die latente t5d-
liche Bedrohung unserer Streitkrifte und unseres Territoriums
durch Tiefflieger kaum bezeichnen — ist durch einige militirische
Ereignisse der vergangenen Jahre in aufsehenerregender Weise
wieder in den Mittelpunkt des Interesses der deutschen Offent-
lichkeit und auch der NATO getreten. Hier sei an folgende
Vorkommnisse erinnert:

Das Unterfliegen des Radarschirmes, Mai 1967

Der sowjetische Pilot Epatko flog am 25. Mai 1967 um 1o Uhr
vormittags mit seiner Diisenmaschine 200 km iiber deutsches
Territorium und wurde bis zur Landung in der Nihe cines Mili-
tirflugplatzes nicht registriert, geschweige denn erkannt. Auch
waren auf dem Militirflugplatz keine Waffen zur Bekimpfung
dieses Flugzeuges vorhanden, das den Flugplatz nach Belicben
hitte photographieren oder auch mit Waffen angreifen kénnen.
Der schon beinahe dramatisch zu nennende Hintergrund dieser
Panne des russischen Piloten (wenn nicht sogar eine politische
Absicht dahinterstand) wurde durch die Tatsache unterstrichen,
daB dieser Diisenjiger zu starken Kampfverbinden der sowjeti-
schen Luftwaffe gehorte, die im Rahmen eines groBen Luft-
mandvers in Zentralasien gestartet waren, um im Dauertiefflug ihr
Manoverziel im Thiiringerwald zu erreichen und zu bekimpfen.
Auch von diesen sehr bedeutenden und fiir unsere Luftsicherheit
wichtigen tieffliegenden Verbinden hat unsere Radariiberwa-
chung nichts erkennen und melden kénnen.

Der Einflug Epatkos hat in der deutschen Offentlichkeit be-
rechtigterweise Aufsehen erregt. Doch selbst wenn man das
Unterfliegen der Radariiberwachung als normal ansicht, so blieb
die Tatsache zu wenig beachtet, daB Epatko, selbst wenn er
geortet worden wire, iiberhaupt nicht hitte bekimpft werden
konnen.

Bei der Beurteilung von Flugabwehrsystemen muB bei den
radargesteuerten Raketen noch beriicksichtigt werden, dafB3 eine
feindliche elektronische Stérung nicht schwierig ist, wihrend die
Maschinenkanonen immer noch mit optischer Zielerfassung und
Feuerleitung arbeiten kénnen. AuBerdem kann das «Hawk»—
Woaffensystem im gegebenen Falle ohne Schwierigkeiten «aus-
gehungert» werden, indem der Gegner zunichst unbemannte
echte Phantomflugzeuge (zum Beispiel die «Drohne») in wohl
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abgemessenen Abstinden in die Wirkungsbereiche der « Hawk»-
Sperrzone starten l3Bt. Wenn dann das deutsche Flugabwehrnetz
durch diese zahlreichen Flugzeuge in Beschiftigung und wohl
auch Verwirrung gesetzt ist, kommt iiberraschend ein Massen-
angriff von Kampfflugzeugen, von denen mit Sicherheit der
groBte Teil die Luftsperre ungeschoren durchfliegt. Einen solchen
Angriff kénnen auch die «Jiger» nicht mehr abfangen. Es muf3
im iibrigen grundsitzlich als fragwiirdig bezeichnet werden, die
ganze Luftzone westlich des eisernen Vorhangs und gar noch,
was notwendig wire, bis in die tiefen Flanken hinein, gegen
feindliche Angriffe, insbesondere im Tieflug, mit dem « Hawk»-
Waftensystem abzusichern. Der Aufwand wire viel zu groB, und
selbst bei wesentlich dichterer Anordnung der «Hawk»-Sperr-
zone wiirde ein betrichtlicher Teil angreifender Tiefflieger sein
Ziel erreichen. Es gibt zum Schutz gegen solche Angriffe nur die
andere Mdglichkeit, die von jeher ein wichtiger Bestandteil jedes
aktiven Luftschutzes war, nimlich die besonders gefihrdeten

Objekte unmittelbar durch auf nahe Entfernungen zuverlissig
wirksame Waffensysteme zu sichern. Das sind zur Zeit nur Flab-
maschinenkanonen und vielleicht in abschbarer Zeit, aber nur in
Erginzung dazu, kleine Flugabwehrraketen.

Angriff und Abwehr im heutigen Luftkrieg

Lohnende militirische Objekte sind auBer den Flugplitzen
und wichtigen Depots aller Teilstreitkrifte vor allen Dingen aber
die Kampfverbinde des Heeres, die wohl als dic wichtigsten tak-
tischen Ziele der Tagdbomber anzusehen sind.

Diese schon vom Weltkrieg her vor allen Dingen den deut-
schen Truppen zur Geniige bekannten Tatsachen haben drasti-
sche Bestitigungen in den Kriegsereignissen der letzten Jahre
gefunden.

Der israclisch-arabische Krieg, Juni 1967

An erster Stelle séi auf den Verlauf des Luftkrieges im sechs-
tigigen israelisch-arabischen Krieg vom 5. bis ro. Juni 1967 hin-
gewiesen. Die «Interavia» berichtet dariiber in einer Riickschau !
aus israelischer Sicht (Heft 11/67) folgendes:

«Um am Boden die Uberlegenheit mit relativ schwachen Krif-

ten und zum Teil veralteten Ausriistungen zu erringen, muBten die
Israelis mit allen Mitteln versuchen, die alleinige Beherrschung des
Luftraumes zu erlangen. Sie erreichten dieses Ziel in nur 2 Stun-
den und so Minuten,indem sie die dgyptischen Luftstreitkrifte und
deren Radarstellungen auf Sinai und in Agypten am Boden zer-
schlugen und dann erst den Kampf gegen die Luftstreitkrifte des
Iraks, Jordaniens und Syriens aufnahmen. Am Abend des zweiten
Tages waren insgesamt 416 arabische Flugzeuge vernichtet, 303
davon am Boden. Danach gingen die Israelis zum Angriff gegen
die dgyptischen Landstreitkrifte auf Sinai vor, und als die
Wiistenschlacht in vollem Gange war, griffen sie auch die syri-
schen und jordanischen Heeresverbinde an. Jede Fliegerstaffel
stellte ithre Angriffe auf die jeweils dringlichsten Erfordernisse
des Armeckommandos ab, dem sie unterstellt waren. Am Ende
des sechsten Tages hatten die arabischen Heeres- und Luftstreit-
krifte praktisch aufgehort zu existieren.»

Ferner an andern Orten: «Zur Kriegsbeute der Israclis ge-
horte eine Anzahl von sowjetischen Boden/Luft-Lenkwaffen
SA2 «Guideline», die sie in einer Raketenstellung zwischen dem
MitlapaB3 und dem Suezkanal unversehrt vorfanden.»

Und: «Welches sind nun die wichtigsten Lektionen dieses
sechstigigen Kriegsgeschehens: Die Luftiiberlegenheit wird im
offenen Gelinde, das keinerlei Deckung bietet, zum kampfent-
scheidenden Faktor. Sie war fiir die Israelis nicht nur der Aus-
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gangspunkt ihrer gesamten Taktik, sondern bot gleichzeitig die
Gelegenheit, alle verfiigbaren Krifte auf die Vernichtung der
gegnerischen Panzerverbinde zu konzentrieren.»

Und schlieBlich: «Auf einen Punkt wurde der ‘Interavia’-
Berichterstatter mehrfach hingewiesen: Israel ist nur an unkom-
pliziertem Fluggerit interessiert, denn seine Luftstreitkrifte sind
zum groBen Teil mit Reservisten besetzt. Sie kénnen es sich da-
her nicht leisten, sehr teure und in Bedienung wie Wartung an-
spruchsvolle Flugzeuge zu beschaffen, wie sie heute meistens an-
geboten werden. Das zu beschaffende Geridt mull auch unter
schwierigen Umgebungsbedingungen kampffihig bleiben.»

Als Erginzung dazu bringen wir einige von befreundeter Seite
zur Verfiigung gestellte Erfahrungen und Ansichten von zwei
fithrenden israelischen Flaboffizieren:

«Sowohl von israelischer als auch von arabischer Seite sind An-
griffsfliige moglichst in Hohen unter 100 m geflogen worden.
Wo es das Gelidnde erlaubt hat, wurde in Hohen unter so m, zum
Teil in 15 m Hohe angegriffen. Bei erforderlichem Hochzichen
wurden von beiden Seiten Hohen iiber 100 m gemieden, um in
keinem Fall in den Bereich der SchieBradare zu kommen.

Angegriffen wurde normalerweise von 2 Rotten (4 Flug-
zeugen) in moglichst dichter Folge von verschiedenen Rich-
tungen.

Es wurde von beiden Seiten fast ausschlieBlich auf optischer
Basis geschossen, wobei von israelischer Seite bei 40 Angriffen
28 Flugzeuge abgeschossen worden sind.

Nur in einigen wenigen Ausnahmefillen wurden hochfliegende
Aufklirer mit Feuerleitgerit bekimpft.

Von den tief und tiefst angreifenden Flugzeugen wurde die
Masse mit Akquisition Radar aufgefaBt; in keinem Fall war es
moglich, die aufgefaBten Ziele an das SchieBradar der Feuer-
leitgerite zu iibertragen oder Ziele mit dem SchieBradar zu er-
fassen und zu fithren. Es wurde bedauernd festgestellt, dafi das
vorhandene Feuerleitgerit nur als optisches Visier benutzt wer-
den konnte, wobei geschitzte Entfernung und geschitzte Ge-
schwindigkeit eingefiihrt werden muBten.

Es wurde festgestellt, da in der Regel ein Treffer 30 mm den
AbschuB bedeutet und daB 40 mm Overkill ist.

Die Abschiisse im optischen Richtverfahren wurden fast aus-
schlieBlich auf Entfernungen zwischen 800 und 6oo m erzielt.

Dic wenigen Abschiisse beim SchieBen mit Feuerleitgerit
wurden erst bei Entfernungen unter 1000 m, in der Masse bei
Entfernungen zwischen 8oo und 600 m erzielt. Die Feind-
erkennung (Identifikation) war ausschlieBlich optisch moglich.

Die israelischen Erfahrungen bestitigen im vollen Umfang
alle bisher getroffenen Feststellungen und Beurteilungen. Von
israelischer Seite wurde betont, daB jedes an sich noch so gute
Feuerleitgerdt im Hinblick auf die moderne Angriffstaktik ohne
Tief- und Tiefstkapazitit weitgehend wertlos ist. Interessant ist,
daB unter dem in israelische Hinde gefallenen Feindmaterial, das
fast ausschlieBlich modernes Gerit russischer Herkunft war, sich
kein Feuerleitgerit mit Tief- und Tiefstkapazitit befunden hat.»

Der Luftkrieg in Vietnam, heute

Nicht weniger eindrucksvoll sind dic Berichte iiber die Kimpfe
in Vietnam, die iibrigens in den Ereignissen im Koreakrieg schon
ihre entsprechende Vorgeschichte hatten. Wir bringen hierzu
ein kurzes Zitat aus einem Bericht des Captain rtd. William

C. Chapman, US Navy (verdffentlicht in «Soldat und Technik»,

Heft 12/1967):

«Die Einfithrung der Boden/Luft-Raketen in die Luftverteidi-
gung des kommunistischen Nordvietnams muB8 gewil3 als tak-
tischer Erfolg gewertet werden, obwohl sie ein strategischer und
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vielleicht auch ein politischer Fehlschlag war. Die Fihigkeit der
amerikanischen Streitkrifte, schnell Gerite zur Neutralisierung
dieser Boden/Luft-Raketen zu entwickeln und taktisch anzu-
wenden, hat sich als prizises MaB fiir die groBen Mingel erwie-
sen, denen das SA 2-‘Guideline’-Flabraketensystem und vielleicht
sogar alle Flabraketensysteme ganz allgemein unterliegen.

Seit dem ersten Verlust eines amerikanischen Flugzeuges durch
Einwirkung einer SAM-Rakete am 24.Juli 1965 bis zum Ende
der Bombardierungsphase im Februar 1967 wurden laut Presse-
berichten etwa 1500 SAM-Raketen abgefeuert. Mindestens 31
amerikanische Flugzeuge wurden dabei zerstort. Die Trefferrate
betrigt demnach weniger als 2,1 9,. Das ist gewill keine ein-
drucksvolle Zahl. Dadurch, daB die sowjetischen SAM die
amerikanischen Flugzeuge gezwungen haben, den Zielanflug
und den Angriff in geringen Hohen durchzufiihren, haben sie
diese jedoch in den Wirkungsbereich einer bemerkenswert star-
ken und treffsicheren Rohrflab gebracht, die um die wenigen
lohnenden Ziele konzentriert ist, fiir die Washington die An-
griffserlaubnis erteilt hat. Veroffentlichte Schitzungen der Flab-
gesamtstirke in Nordvietnam enthalten etwa 3025 Flabgeschiitze,
darunter {iber 1100 Geschiitze entlang einer einzigen Eisenbahn-
strecke von etwa 30 km Linge. Ein Radarnetz von etwa 116
Frithwarn-und 136 Feuerleitgeriten unterstiitzte die Flabbatterien.

Das Ergebnis ist eine erheblich hdhere Trefferzahl durch Flab-
kanonen, als man sie ohne SAM-Rakete jemals erreicht hitte.
Ungefihr 450 Flugzeuge gingen iiber dem Norden durch Flab
und BeschuB8 durch Handfeuerwaffen verloren. Dazu kommt,
daB der Zwang, SAM-Angriffen aus dem Wege zu gehen, die
Wirkung einer Reihe von Bombenangriffen zunichte gemacht
und bis zu einem gewissen Grade die Wirkung jedes Bomben-
angriffes in Nordvietnam verringert hat.»

Und: «Die Aufstellung einer zweiten Luftdivision ist inzwi-
schen vorgesehen. Die Verluste an Hubschraubern waren hoch,
jedoch nicht untragbar hoch, wenn man ihre groBe Zahl im
Kampfgebiet zugrunde legt. Die Gesamtverluste liegen etwa bei
600, wobei bis zu 13 an einem Tag abgeschossen wurden. Man
kann keinen brauchbaren Vergleich dieser Verluste mit friitheren
Erfahrungen aufstellen, weil nie zuvor derart hohe Zahlen im
Einsatz waren.»

Der Luftkrieg in Korea, 1950/51

In Korea wurden schon dhnliche Erfahrungen iiber die starke
Wirkung der Maschinenkanonen in der Luftabwehr bei Tief-
fliegern gemacht. Damals konnten allerdings die Bomber in
etwas groere Hohen (etwa 3000 m) ausweichen, weil die Flug-
abwehrraketen in wesentlich geringerer Zahl erst in Erscheinung
traten. Heute zwingen in Vietnam die immer stirker auftretenden
russischen Flabraketen die amerikanischen Bomber und Jagd-
bomber, vor dem Angriff zum Tiefflug iiberzugehen und sich
dem Feuer der Flabbatterien so weit wie moglich durch fliege-
rische Tricks zu entziehen.

Uber die in Korea eingetretenen Verluste hat der Historiker
Dr. Rohwer in den «Wehrtechnischen Monatsheften», Juli 1963,
in einem interessanten Vortrag die «Kriegsgeschichte als Hilfs-
wissenschaft der Wehrtechnik» zu diesem Thema der aktiven
Flugabwehr unter anderem folgendes ausgefiihrt:

«Im Falle der aktiven Abwehr kann sich der Beobachter heute
des Eindrucks nicht erwehren, da man sich vor allem in den
USA die Losung des Problems des Abfangens der Jagdbomber,
deren eine Aufgabe heute wohl die ‘Interdiction’ ist, von der be-
reits erwihnten Raketenfamilie ‘Hawk’—‘Mauler’—‘Redeye’ ver-
spricht, wihrend man die Flab immer mehr abschreibt. Nun,
brauchbare Vergleichsmoglichkeiten Rakete—Flab gibt es in der
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Kriegsgeschichte in diesem Zusammenhang kaum. Trotzdem
mochte ich als Historiker Thnen einige Zahlen zum Nachdenken
an die Hand geben, die Thnen zugleich zeigen mdgen, wie leicht
man sich durch landliufige Erinnerungen iiber tatsichliche
Relationen tiuschen kann.

Nach unserer gingigen Vorstellung, die durch die damaligen
Presseberichte genihrt wurde, haben die Amerikaner in Korea
durch die Mig 15 betrichtliche Verluste gehabt. Tatsichlich ging
in Korea jedoch erst auf rund sooo Einsitze jeweils 1 Flugzeug —
insgesamt 152 —im Luftkampf verloren. Demgegeniiber verloren
die UNO-Streitkrifte zum Teil beim Einsatz im ‘Close Support’,
vor allem aber bei der ‘Interdiction’ 1213 Flugzeuge durch Flab-
feuer vom Boden, und mindestens 3000 Flugzeuge wurden durch
die Bodenabwehr mehr oder weniger schwer getroffen. Weit
tiber die Hilfte dieser Flugzeuge waren Diisenjagdbomber.»

Auch Oberstleutnant Lebert hat zu diesen Problemen in
seinem Aufsatz «Waffensysteme der Tieffliegerabwehr» in den
«Wehrtechnischen Monatsheften» Nr. 9/1963 sehr klare, gut zu-
sammengefalite Betrachtungen angestellt. Auch er kommt zu
dem SchluB, daB man zur Tieffliegerabwehr «Rohr und Rakete»
braucht. Zu den Verlusten in Korea stiitzt er sich auf Auskiinfte
der MAAG aus dem Jahre 1956 und bringt dabei folgende Zahlen:

«Die UNO-Luftwafte verlor vom 25. Juni 1950 bis 10. Juli
1951 (Beginn des Waffenstillstandes von Kaiséng) 676 Diisen-

" flugzeuge durch leichte Flabwaffen (einschlieBlich Maschinen-

gewehre aller Truppen), 89 Diisenflugzeuge im Luftkampf. In
den letzten Monaten Befehl an die UNO-Luftwaffe, Einsitze
nicht unter 2500 FuB (833 m) Flughdhe zu fliegen. Nach Aus-
sagen chinesischer und koreanischer Piloten waren ihnen Luft-
kimpfe mit NATO-Jigern verboten.

Es ist festzuhalten, daB in den ersten fiinfziger Jahren TiefAug-
einsitze allgemein noch nicht geiibt und weitreichende Flab-
raketen beim Gegner nicht verfiigbar waren. Daher darf das
damals der UNO-Luftwaffe befohlene Ausweichen in ungefihr-
lichere groBere Hohen als richtig bezeichnet werden.»

Zusammenfassung

Falit man vorstchende Ausfithrungen und die bewuBt in Zi-
taten anderer Autoren, weitgehend von Kriegsteilnehmern, dar-
gelegten Erfahrungen iiber die Waffenwirkung von Flugabwehr-
waffen, Maschinenkanonen und Raketen und iiber die Kriegs-
taktik angreifender Jagdbomber zusammen, so ist folgendes fest-
zustellen:

1. Gegen einen abwehrbereiten Gegner greifen Bomber und
Jagdbomber fast nur noch in niedrigen Flughthen, im Tieflug
(300 bis 100 m) oder Tiefstflug an.

2. Moderne Flugabwehrsysteme bestehen aus mehreren Kom-
ponenten:

a) Einer den gesamten Luftraum vom oberen Rand der Atmo-
sphire bis zum optischen Horizont iiberdeckenden Radartiber-
wachung mit zentraler Feuerleitung. Tiefflieger werden jedoch
kaum erfaBt.

b) GroBen Flabraketen mit zielsuchenden Képfen und kon-
ventionellen Sprengladungen gegen Einzelflugzeuge und Flug-
korper und mit nuklearen Sprengkdpfen zur Vernichtung von
Bomberpulks, besonders in groBen Hohen.

¢) Flabmaschinenkanonen mit Radar-, Such- und Feuerleit-
geriten und mit zusitzlichen oder nur mit optischen Such- und
Feuerleiteinrichtungen. Diese Waffen und Visiere erfassen Ziele
auch unterhalb von 100 m Flughthe (Tief- und Tiefstkapazitit)
bis auf nichste SchuBentfernung.

d) Uberlappenden Flabraketen nach Art der «Hawk» gegen
Flugzeuge in mittleren und unteren Flughthen von einigen
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1000 m bis zu etwa 100 m Flughthe. Tief- und Tiefstflieger
kénnen von diesen Radarsystemen in der Regel nicht geortet
werden.

e) Eventuell spiter, kleinen Raketen zur Nahabwehr bezie-
hungsweise Selbstverteidigung gegen direkt angreifende Kampf-
flugzeuge. Diese Raketen konnen ohne oder mit Zielsuchkopf
ausgeriistet werden. Beispiele: «Fliegerfaust», «Redeyen.

f) Uberlagernd kénnen in dem gesamten Luftraum natur-
gemiB auch Jiger beziehungsweise Interzeptoren eingesetzt
werden.

Neues amerikanisches Kampfflugzeug
A 7D «Corsair lI» ‘

Das KampfHugzeug A 7D stellt eine weitere Entwicklung des
im Einsatz stchenden Marinekampfflugzeuges A 7A dar und
wird das Ausriistungspotential der US-Luftwaffe ab 1969 ver-
stirken.

Die Firma Ling-Temco-Vought (Vought Aeronautics Divi-
sion) in Dallas ist mit dem Bau dieses Flugzeuges beauftragt.
Hauptmerkmale :

— Verwendung: indirekte und direkte Feuerunterstiitzung im
Kampfgebiet, hoch und/oder tief, Allwetter.

— Einsitzer; ein TF41-Spey-turbofan-jet-Tricbwerk mit einem
Schub von 14250 Pfund (entwickelt bei Rolls-Royce und
montiert in den USA bei Allison Division of General Motors,
Indianapolis); kein Nachbrenner.

— Geschwindigkeit: maximal 1100 km rund (Unterschall).

- Aktionsradius: rund 2200 km, Moglichkeit einer Nach-
tankung im Flug. s

- Bewaffhung: eine «Vulcan»-Kanone M 61 20 mm (6000 Schuf3
pro Minute); acht AuBenwaffenstationen (zwei unter dem
Rumpf, sechs unter den Fliigeln) fiir Bomben, Raketen und
Lenkwaffen, mit einem gesamten Waffengewicht von 7500
bis 8ooo kg.

— Modernes Feuer- und Navigationsleitgerit: digitaler Rechner
mit Dopplerradar.

— Panzerung gegen leichte Fliegerabwehrwaften.

— Leeres Gewicht: ungefihr ¢ t; maximales Gewicht: etwa 20 t.

mo 3

Bild 1. Kampfflugzeug A 7D «Corsair 1I».

«Roll-out» der Lockheed C 5A «Galaxy»

Das groBte Transportflugzeug der Welt verlieB am 2. Mirz
dieses Jahres die Endmontagehalle der Lockheed-Georgia
Company.

- Maximales Abfluggewicht: 347000 kg (100000 kg mehr als

der sowjetische Gigant Antonow An 22).
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Bild 2.

«Roll-out» des C 5A «Galaxy». Neben dem Flugzeug ist eine mogliche militirische Zuladung zu erkennen: drei Jeeps mit Bewaffnung,

zwei Lastwagen mit Anhingern, zwei Schiitzenpanzer, ecine Panzerhaubitze, ein Jeep, zwei Lastwagen mit Feldgeschiitzen, drei Sanititswagen.

— Nutzlast: 120 t.

— Mit knapp 100 t Nutzlast vermag der C s A «Galaxy» Flug-
strecken von 5600 km zuriickzulegen, mit 51 t Nutzlast mehr
als Toooo km.

Fiir die amerikanischen Luftstreitkrifte (Military Airlift
Command) wurden bisher §8 Einheiten dieses Transportflug-
zeugtyps bestellt und Optionen fiir weitere 143 aufgenommen.

Neben zivilen Varianten des C s A-Grundmusters kann die
Firma Lockheed bereits mit Vorschligen fiir einige militirische
Varianten, wie:

- fliegende Kommandozentrale,

Saab 105 XT, neues Kampf- und Schulflugzeug
der schwedischen Luftwaffe

Dieses Flugzeug stellt eine Weiterentwicklung des Saab r1os

dar, welcher in etwa 80 Exemplaren fiir Ausbildungszwecke an
die schwedischen Luftstreitkrifte geliefert wurde.

Am 29. April 1967 startete der Saab 105 XT zum ersten Flug.
Vom Saab 105 SK 60B unterscheidet sich der neue Saab 105 XT
im wesentlichen durch ein stirkeres Triebwerk, eine hohere

Bild 1. Fiir die Aufklirung entwickelte Saab die Version SK 60C, deren
Bug eine Panoramakamera Fairchild KB 18 enthilt. Das abgebildete
Flugzeug trigt ferner zwei 30-mm-Kanonen-Behilter unter dem Fliigel.

ASMZ Nr. 8/1968

— Tankflugzeug,
- Lenkwaffenplattform (fliegende AbschuBplattform),
— Bomber (insgesamt 288 Bomben zu je 340 kg; Abwurfmdg-

lichkeit in Salven von 48 Bomben),
zur Verfiigung stehen.

Es ist noch zu friith, zu wissen, ob die US Air Force ein ernst-
haftes Interesse an den von Lockheed vorgeschlagenen Varianten
zeigen wird. Es ist aber wohl moglich, daB3 das Entwicklungs-
programm mit dem Bau des Grundmusters nicht abgeschlossen ist.

{(«Interavia» Nr. 5/1968) mo

Treibstoff kapazitit, eine erhohte Waffenzuladung (2000 kg),
eine verbesserte Klimaanlage und durch einen Riistsatz fiir das
Schleppen von Luftzielen.

Verwending:

Schulung, Kampfeinsitze, Aufklirung, Verbindungs- und
Zielschleppfliige.

Bild 2. Erkennbar auf dem Bild (von innen nach auBen): eine Lenkwaffe
Saab 305 mit 135-mm-Raketen und einen 3o-mm-Kanonen-Behilter.

451



Hauptmerkmale:

Schulterdecker mit T-Leitwerk, zwei nebeneinander ange-
ordnete Schleudersitze, zwei Triebwerke «General Electric»
von je 1293 kp.

Maximale Geschwindigkeit in Meereshdhe: 970 km/h.
Startrollstrecke (Schulungsversion): 340 m; Landerollstrecke:
$75 m.

Dienstgipfelhhe ohne AuBenlasten: 13700 m.

QilizzzzzZzZZ
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— Steigzeit auf 10000 m Hohe (Schulungsversion): 4,5 Minuten.

— Reichweite bei 700 km/h Geschwindigkeit in 11000 m Héhe
mit Kraftstoffreserven fiir 20 Minuten: 2210 km.

— Bewaffnung: Der Saab 105 XT weist sechs AuBenwaffen-
stationen auf (Gesamtwaffenladung bis 2000 kg). Waffenart:

Bomben, Raketen, Lenkwaffen, Kanonen. mo

(«Interavia» Nr. 4/1968)
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Die Standortwahl der FunkmeEkompagnie
Von Oberstlt V. Moltschanow

Die FunkmeBeinheiten haben die zuverlissige und ununter-
brochene Aufklirung des Luftraumes durchzufiihren und durch
prizise Angaben die Mittel der Flab rechtzeitig fiir den Kampf
vorzubereiten. Gewdhnlich wird die Aufklirungsgruppe den
Standort wihlen. Diese Leute miissen das Gelinde nach Karte
rasch beurteilen und die vordringlichen topographischen und
technischen Arbeiten ausfithren kénnen. Das Relief und die Be-
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Karte der Deckungswinkel

schaffenheit des Raumes iiben einen wesentlichen EinfluB} auf die
Leistung einer FunkmeBstation aus. Deshalb muB das bezeichnete
Gelinde den Anforderungen fiir eine FunkmeBstation entspre-
chen sowie die Moglichkeit geben, das Material zu lagern, Schutz
und eine minimale Selbstverteidigung zu gewihrleisten, giinstige
Zufahrtswege zu bieten und die nétige Tarnung mit natiirlichen
Mitteln durchfiihren zu lassen. Am Standort und in seiner Nihe
diirfen keine Storungsquellen vorhanden sein. Grofle Gelinde-

neigungen fiihren dazu, daB die Antennenwinkel zu grof8 werden
und bestimmte Zonen nicht mehr erfaBbar sind. Unebenheiten
(Gruben, Hiigel, Schluchten) verindern ebenfalls den Beob-
achtungsraum der Station, was die Prizision in der Bestimmung
der Zielkoordinaten erschwert. Die zulissige Breite der Uneben-
heiten darf héchstens die Hilfte der Breite des Horizontaldia-
gramms in der Richtwirkung der FunkmeBstation betragen. Die
zulissige Hohe bestimmt sich nach der Entfernung des Arbeits-
ortes von der Antenne und nach der Linge der Arbeitswelle der
Station.

Gelindetabelle

Nr. Azimut  Deckungswinkel Entfernung bis zum

der Messung Teilring-  Grade, Deckungskamm
strich Minuten m

I 30 4+oor . +o0° 4 —

2 150 +0-02 +0° 7 2000

3 180 +0-03 +0°11’ 2500

4 210 4002 +0° 7 3000

S 240 —o0-01 —0° 4 —

6 30080 o 0° -

7 330 +o0-01 +0° 4 —

8 345 +0-04 +0°14 3000

Da im Material einer FunkmeBkompagnie mehrere Stationen
vorhanden sind, muB man moglichst dafiir sorgen, daB alle
Stationen optimale Standorte erhalten; wo dies nicht moglich
ist, soll der Standort der Hauptstation den iiblichen Anforderun-
gen entsprechen.

Die Angaben iiber FunkmeBstandorte erfolgen nach der Karte
1:50000. Die Deckungswinkel fiir den Standort der FunkmeB-
station trigt man auf ein spezielles Formular ein (siche Beispiel)
und erstellt eine Art Karte fiirjede Station der FunkmeBkompagnie
(siehe Skizze). it

(«Wojennyj Wiestnik» Nr. 2/1968)
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Zum Artikel « Militarische Anwendung
des Infrarotes»

Vorbemerkung der Redaktion: In der Nr. 4/1968, Seiten 185-187, haben
wir einen Artikel von J. Pergent, Paris, verdffentlicht, der sich mit der
Anwendung des Infrarotes befaBt und auf einige Erfahrungen des
franzosischen Nachtkampfforschungszentrums in Montauban hinweist.
Der von uns ins Deutsche iibersetzte Text gibt der Firma Albiswerk
Ziirich AG AnlaB zu einigen Berichtigungen, die wir hier gerne wieder-
geben.
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Wenn im letzten Abschnitt des zitierten Artikels «Die Aus-
bildung und das Gefecht» gesagt wird, «... Die Kimpfer miissen
an das etwas unnatiirlich erscheinende Infrarotlicht gewdhnt
werden. Es ist ein griingelbes Licht, ein sogenanntes *Kadaver-
licht’ ...», so darf festgehalten werden, daB dieser Ausdruck nicht
nur ungewohnt, sondern auch in dem Sinn irrefithrend ist, als
moderne Infrarotzielgerite {iber helle und kontrastreiche Leucht-
schirme verfiigen; bei deren Betrachtung sich zumindest die
Ausdrucksweise eines «Kadaverlichtes» nicht aufdringt.
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