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gut beritten war. Seine Gestalt wird als groB und schlank bezeich-
net, wegen Kurzsichtigkeit trug er Zwicker. Seine Gesundheit
sei so vollkommen gewesen, daB sie eine lange Dienstzeit erwar-
ten lieB. In Gesellschaft und im Offizierskorps sei er sehr beliebt
und von ausgesprochenem Taktgefiihl gewesen, und er habe
glinzend reprisentiert. Etwas vermdgend und ledig. Es wird
weiter berichtet, daB er um gutes Einvernehmen mit dem Offi-
zierskorps und der Bevolkerung bemiiht war. Mit grofer Wil-
lensstirke und Heiterkeit habe er rasche Auffassung und voll-
stindige Dienstkenntnisse verbunden. Er sei Soldat durch und
durch, was wohl das hochste Lob fiir einen Offizier bedeutet.
Ruhig und sicher in der Disposition, war er sehr klar in der Be-
fehlsgabe. Alles in allem sei er ein hervorragend schneidiger und
vorziiglicher Regimentskommandant gewesen.

So lautet die Beschreibung fiir das Jahr 1910. Sie erinnert an
jene des spiteren Generals Arthur Sprecher von Bernegg. Beide
Gestalten, Salis und Sprecher, waren gleich hervorragend und

bewihrt als Mensch und Seldat. Nur hatte Salis das ungleich
stirkere Temperament. Er wurde zum Infanteriebrigadier und
zur hoheren Charge zweifellos geeignet befunden. Gezeichnet
war die Beschreibung von niemand Geringerem als vom ritter-
lichen Feldmarschalleutnant Viktor Dankl, dem Kommandanten
der 36. Infanterie-Truppen-Division im 13. Korps, dem spiteren
Sieger von Krasnik (Galizien) iiber die Russen, als Fiihrer der
r. Armee.

Die Zeit als Regimentskommandant seiner geliebten Otocaner
wihrte bis 1912. In diesem Jahre wurde er Generalmajor und
Kommandant der 71. Infanteriebrigade, mit dem Sitz in Fiume.
Der Brigade gehorten auch die Otocaner an.

Seine Vorgesetzten, die Generile Gerstenberger, Czibulka,
Rhemen, beschrieben ihn als zum Divisionir und fiir die hohere
Charge bestens geeignet.

Da zerriB ein michtiger Paukenschlag, der 28.Juni 1914,
die Stille des Friedens. (Fortsetzung folgt)

%

///////////////////////////////////////////
/ / FLUGWAFFE UND FLIEGERABWEHR //////

Das Kampfflugzeug BAC/Breguet «Jaguar »

Die erste zweisitzige Version aus der Baureihe «Jaguar» von
SEPECAT (Société européenne de production de [’Avion
ECAT = Ecole de combat d’appui tactique) wurde der Fach-
presse am 17. April auf dem Flugplatz Villacoublay bei Paris
vorgestellt.

Dieses gemeinsam von BAC (British Aircraft Corporation)
und der Firma Breguet entwickelte zweimotorige Kampfflug-
zeug ist an der Ausschreibung der schweizerischen Regierung zur
Evalvation fiir das Beschaffungsprogramm «Neues Kampfflug-
zeug» beteiligt.

Vergleich der beiden Typen « Jaguar» und Hawker « Hunter»

Ein fliichtiger Vergleich dieser beiden Kampfflugzeuge mit-
cinander zeigt folgendes: Der «Jaguar» wiegt je nach Kampf-

zuladung und Einsatzaufgabe zwischen 10 und 13,5 t. Die Spann-
weite betrigt 8,5, die Linge 15,5 und die Hohe 4,5 m. Beim
«Hunter» sind die vergleichbaren Abmessungen: 10,3, 14,0 und
4,5 m. Der «Jaguar» ist also bei geringerer Spannweite und glei-
cher Hohe etwas linger und bedeutend schwerer als der «Hun-
ter». Die beiden Triebwerke der «Jaguar» entwickeln einen
reinen Schub von 2000 kg je Triebwerk, mit Nachverbrennung
3000 kg, also 6000 kg total, wogegen die Schubleistung beim
«Hunter» 4500 kg betrigt.

Funktionsaspekte der « Jaguar»

Das fortgeschrittene Ausbildungsflugzeug soll die Liicke schlieBen,
die zwischen dem Flugmaterial fiir Grundausbildung und dem
Hochleistungsflugzeug besteht. Flug- und Landecigenschaften

Bild 1. Kampfflugzeug «Jaguar», cine englisch-franzosische Gemeinschaftsentwicklung fiir fortgeschrittene Kampfschulung und Unterstiitzung.
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Fig. 1. GroBenvergleich «Hunter»—«Jaguar»

konnen in der Praxis «simuliert» und simtliche Waffeneinsitze
geiibt werden. Seine Uberschalleistungen erlauben die Ein-
filhrung in den Hochgeschwindigkeitsug und dessen aero-
dynamischen, flug- und brennstofftechnischen Begleiterschei-
nungen.

Das taktische Unterstiitzungsflugzeug wird in einsitziger Version
gebaut, die nebst groBer Tragfihigkeit und Reichweite hervor-
ragende Flugplatzleistungen aufzuweisen hat. Der «Jaguar» be-
sitzt Abfangjigerleistungen mit Verwendung von «Sidewinder»-
Luft/Luft-Lenkwaffen.

Warum zwei Triebwerke?

Die Statistik zeigt, daBl die Wahrscheinlichkeit beim zwei-
motorigen Flugzeug, bei Triebwerkausfall durch BeschuB oder
aus anderen Griinden den nichsten Stiitzpunkt zu erreichen,
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Fig. 2. Variationsmoglichkeiten der Waffensitze beim Kampfflugzeug
BAC/Breguet «Jaguar».
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weit hoher (zweieinhalbmal so hoch) ist als beim einmotorigen
Flugzeug. Es sprechen aber auch konomisch-taktische Griinde
fiir eine Aufteilung der Antriebsleistung innerhalb einer Trieb-
werksanlage.

Besondere Anforderungen

Beim «Jaguar»-Entwurf waren folgende Punkte ausschlag-
gebend:

— Kurzstart von halbvorbereiteten Pisten mit fester oder Gras-
flache;

— ausreichender interner Brennstoffvorrat fiir taktische Einsitze
mit weitem Aktionsradius, wobei der Fliigel praktisch brenn-
stofffrei ist;

— leistungsfihige Hochauftriebshilfen iiber den ganzen Vorder-
und Hinterfliigel mit zugeordneten Storklappen;

— mdglichst groBe Variation der Waffensitze ohne jede Ver-
inderung der Grundkonzeption.

Entwicklungsmaglichkeiten

Eine weitere Steigerung der Hochstgeschwindigkeit, hohere
Nutzlast und noch bessere Flugplatzleistungen liegen im Bereich
einer moglichen Weiterentwicklung dieses Kampffugzeugs, was
durch hohere Triebwerkleistung und Verwendung verstellbarer
Lufteinliufe erreicht werden soll.

Unterhalt und Wartung

Einfachheit und Leistungsfihigkeit sind die Hauptanforde-
rungen, die an das Projekt «Jaguar» gestellt wurden.

Der Triebwerkwechsel ist innerhalb von 30 Minuten — in-
klusive Standlauf — méglich. Die Triebwerke konnen feldmiBig
mit einer einfachen Einschubausriistung ohne Trittleiter erreicht
und ausgewechselt werden.

Die Bodenzeit fiir Neu- und Umbewaffhung soll 15 Minuten
betragen.

Leistungen

Die Hochstgeschwindigkeiten fiir das Kampfflugzeug «Jaguar»
sind: im Tiefflug: Mach 1,1; im Hochflug: Mach 1,7. Die zuge-
horigen Randbedingungen, wie Startgewicht, Ausriistung,
Flughthe, Temperaturen, sind nicht bekannt.

Angriffseinsitze mit zugehorigen Aktionsradien
und approximativen Flugzeiten

Das KampfAugzeug «Jaguar» erreicht mit taktischen Lasten
(mit welchen, ist nicht bekannt) folgende Aktionsradien:

: Aktionsradius
e nur mit internem Brennstoff mit AuBentanks
LO-LO-LO 650 km 350 nM 850 km 460 nM
HI-LO-HI 1250 km 675 nM 1650 km 890 nM
Fihrenflug - - 4500 km 2430 nM

Im Tiefflug stehen bei einem eineinhalbstiindigen Einsatz 20
Minuten mit einer Geschwindigkeit von Mach 0,9 und 1 Stunde
10 Minuten mit Mach o,7 zur Verfiigung.

Im Hochflug betrigt die Flugdauer im Unterschallbereich
3 Stunden.

Bei einem Einsatz von 2 Stunden 10 Minuten Dauer stechen
10 Minuten mit hoher Uberschallgeschwindigkeit zur Verfiigung.
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Start und Landung mit taktischer Last zeigen folgendes Bild:
(Die Lasten sind nicht bekannt)

Start {iber ein 15 m hohes Hindernis 720 m;

— erforderliche Anlaufstrecke bis zum Abheben 450 m;
Landung iiber ein 15 m hohes Hindernis 860 m;
Ausrollstrecke bis zum Anhalten 470 m.

Die hohe Festigkeit der Zelle kommt im theoretischen Grenz-
belastungsfaktor 12 zum Ausdruck. Das praktische Lastvielfache
betrigt 8,6. Diese Werte haben den Anforderungen fiir den
Einsatz bei jedem Wetter (hohe Boenbelastungen) zu geniigen.

Triebwerke

Beim Zwillingstriebwerk handelt es sich um eine Rolls-Royce-
Turboméca-« Adour»-Anlage. Das «Adour»-Triebwerk ist eine
Weiterentwicklung des RB.172-T.260, das, als Turbofan-
Mantelstrom-Nachbrennertriebwerk ausgelegt, auf Einfachheit,
Wirtschaftlichkeit und leichte Herstellbarkeit entworfen wurde.

— Maximale Trockenschubleistung mehr als 2000 kg;

- maximale Schubleistung mit Nachverbrennung mehr als
3000 kg;

— geschitzter Intervall zwischen Uberholungen 1000 Stunden.

Ausriistung

Fiir die einzelnen Varianten des «Jaguar» sind verschiedene
Avioniksysteme vorgesehen, die zur Zeit fiir dieses Kampfflug-
zeug entwickelt worden sind. Es handelt sich entweder um
juBerst einfache Systeme oder um Trigheitsplattformen mit

“vollstindigen Navigations- und Angriffshilfen, wie sie etwa beim
«Mirage III S» eingebaut sind. :

Als Schleudersitz werden der «Martin Baker» Mk. IV oder
Mk. IX verwendet, die ein Herausschleudern in Bodennihe mit
mindestens 9o Knoten Geschwindigkeit, beim Mk. IX sogar
aus dem Stand erlauben.

Die Unterstiitzungsversion sieht erstmals «Abschirmplatten»
im Vorderteil des Cockpits und auf der Unterseite des Vorder-

Bild 2. Die Frontsicht des «Jaguar» zeigt dessen verhiltnismiBig kleine,

nicht verstellbaren Lufteinliufe, die fiir diese zweimotorige Konzeption

typisch sind. Die Hauptstiitzen des Dreiradfahrwerks ruhen auf starr

miteinander verbundenen Zwillingsridern. Achsstand Bug—Hauptfahr-

werk §,7 m, Abstand zwischen den Hauptfahrwerken 2,4 m, akzeptable
vertikale Geschwindigkeit 3,6 m/sec.
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rumpfes vor; die Windschutzscheibe sichert gegen Gewehr-

beschuB.

Eine selbstdichtende Schicht wird als Leckschutz fiir die Brenn-
stoff behilter verwendet, fiir die ebenfalls «Abschirmplatten»
vorgesehen sind.

Bewaffnung

Grundbewaffnung bilden zwei 30-mm-Automatkanonen.
Dazu kommen vier Waffenstationen unter dem Fliigel und eine
unter dem Rumpf fiir simtliche gingigen Standardwaffen — Lenk
waffen Luft/Luft, Luft/Boden, Hochexplosivbomben, unge-
lenkte Raketen aller Typen — sowie eine Aufklirerausriistung
oder entsprechende AuBentanks. Die totale Waffenlast betrigt
4500 kg.

Bild 3. Der schr schlanke Fliigel des «Jaguar» mit seinen Hochauftriebs-
hilfen. Gesteuert wird mittels Storklappen, verstellbarer Hohenflosse
und Seitensteuers.

Prototypentwicklung und Produktionstempo fiir die Serienfabrikation

Der Erstflug wird im Mai dieses Jahres stattfinden. Schweizeri-
sche Fachleute werden Gelegenheit haben, das Flugzeug im Flug
und spiter auch im Waffeneinsatz zu sehen.

Die Lieferung des ersten Flugzeuges aus der britisch-franzosi-
schen Serie ist auf Mitte 1970 vorgesehen, und Mitte 1971 wird
bereits die Lieferung des vierzigsten Serienflugzeuges erwartet.
Das Anlaufprogramm der vorgesechenen Produktion umfaBt
400 Einheiten, die zu gleichen Teilen fiir England und Frank-
reich bestellt sind. Das vorgesehene Produktionstempo des
«Jaguar»-Programms ist einer der Hauptfaktoren fiir Kosten-
senkung und rasche Greifbarkeit dieses Kampfflugzeugs.

Die Verwendung modernster und bewihrter Fertigungs-
methoden, basierend auf der FuBerst einfachen Bauform der
Grundkonzeption Breguet 121, unterstiitzen das Produktions-
tempo nachhaltig, was riickwirkend bei der Beantwortung der
Frage nach einer Voll- oder Teillizenz oder nur Ausriistung im
Inland weitgehend mitbestimmend sein wiirde.

Zur FErfiillung eines schweizerischen Programms konnten im
Jahre 1971 Prototypen (Musterflugzeuge) nach entsprechender
Norm fiir die taktisch-technische Beurteilung zur Verfiigung
stehen. Es wire kein Problem, die Fertigung fiir die Schweiz
im Jahre 1974 aufzunehmen und den Beginn der Auslieferung
bereits anfangs 1975 vorzusehen. Kiing.
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Der Hawker Siddeley «Harrier» G.R.' V/STOL Mk.1,
erstes einsatzfahiges V/STOL-Kampfflugzeug

Der «Harrier» wurde am 24. April anliBlich des hundertsten
Gedenktages des Besuchs von Konigin Victoria nach Luzern-
Emmen iibergeflogen. Bei dieser Gelegenheit wurde er auch
schweizerischen Fachleuten vorgefiihrt.

Der «Harrier» hat den Experimentalstatus definitiv iiber-
schritten und stellt heute ein brauchbares Kampfmittel dar, mit
dem Probleme geldst werden, die bisher unldsbar waren und die
fiir die Luftkriegfithrung, besonders aber fiir schweizerische
Verhiltnisse von groBer Bedeutung sein kénnen.

Obwohl dieses Flugzeug nicht in erster Linie auf unsere Ge-
birgsflugplitze mit Felsunterkunft gehort, sondern vielmehr in
frontnahe Riume zu verlegen wire, von wo aus es eingesetzt
und nétigenfalls auch getarnt werden konnte, wiirde damit der
taktischen Fiihrung ein Kampfmittel zur Verfiigung stehen,
dessen Vielseitigkeit und Einsatzflexibilitit auch wihrend der
Start- und Landephase durch volle V/STOL-Tauglichkeit bisher
unerreicht waren.

Die einmotorige Vektorschubkonzeption erlaubt es, den ge-
samten Schub des Triebwerks — im Gegensatz zu einer kombi-
nierten Hub/Schub-Anlage — im Horizontalflug einzusetzen, wo-
mit das Flugzeug ein beachtliches Schub-zu-Gewichts-Verhiltnis
erhilt. Der «Harrier» erreicht dadurch sehr hohe Werte fiir
Kampfbeschleunigung und eine vorziigliche Steigleistung, bisher

! G. R. = Ground Attack/Reconnaissance.

unerreichte Wendigkeit fiir ein Kampfflugzeug dieser Gewichts-
klasse, und verbunden mit der Fihigkeit, Uberschall-Luft/Luft-
Lenkwaffen einzusetzen, selbst Uberschallgeschwindigkeit zu er-
reichen, ist auch eine brauchbare Luftverteidigungsrolle mog-
lich, die verlangt werden muB.

Zur Charakteristik des einsitzigen « Harrier» G. R. V/STOL Mk. 1

Von diesem als Schulterdecker mit Pfeilfliigel negativer V-
Stellung ausgelegten Kampfflugzeug stehen verhiltnismiBig
wenig Angaben zur Verfiigung. Mit einer Linge von 14,2 m,
einer Spannweite von 7,7 m und mit einer Fliigelfliche von
18,67 m? ist der «Harrier» ein verhiltnismiBig kleines Flugzeug.

Angetrieben von einer Rolls-Royce-Bristol-«Pegasus-101 »-
Turbine mit vier Schwenkdiisen und einem maximalen Schub
fiir Senkrechtstart und Horizontalflug von 8918 kg, weist das
Flugzeug ein Leergewicht von 5440 kg auf, wobei das maximal
zulissige Abfluggewicht fiir Senkrechtstart 7260 kg und das
hochstzulissige Gesamtgewicht fiir Schrig- oder Kurzstart
9980 kg betragen. Bei ausgezeichneten Unterschalleistungen er-
reicht der «Harrier» eine Hochstgeschwindigkeit von Mach 1,25
(in welcher Hohe, ist nicht bekannt). An Waffenlasten konnen
derzeit 2268 kg iiber einen Einsatzradius von $60 km mitgenom-
men werden. Die brennstoffmiBig zulissige Tieflugstrecke liegt
bei go km, die Uberfiihrungsreichweite bei iiber 3000 km.

Bild 1. Waffen- und Brennstofflasten beim «Harrier».
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Simtliche Waffenstationen, von denen vier unter dem Fliigel
'~ und drei am Rumpf angeordnet sind, befinden sich auBerhalb
der Zelle. Sie sind mit Wurfeinrichtungen ausgestattet und tragen
innen 680 kg und auBen 450 kg, womit der «Harrier» simtliche
Standardwaffen mitfithren kann.

7

Fig. 1. Hawker Siddeley «Harrier» mit moglichen AuBenlastkombina-
tionen fiir Unterstiitzungsaufgaben. 1 Brennstoffbehilter, nicht abwerf-
bar, 455 1; 2 Brennstoft behilter, abwerfbar, 960 1; 3 Hochbrisanzbombe,
450 kg; 4 Raketenwerfer «Matra» fiir 68-mm-SNEB-Raketen; s 30-
mm-—Aden»-Bordkanone, in Behilter aufgehingt; 6 Torpedo; 7 Brenn-
stoff behilter, abwerfbar, 450 1; 8 Aufklirersatz (Filmkameras).

Das neueste Ferranti-FE s41-Inertial-Navigations/ Angriffs-
System sichert einen hohen Grad an Ziel- und Navigations-
genauigkeit, womit die Kostenwirkung im Vergleich zu ilteren
Typen betrichtlich verbessert wird. Es steht auch ein nach oben
gerichtetes Kathodenstrahlanzeigegerit zur Verfiigung, welches
alle Flug-, Navigations- und Angriffsinformationen vermittelt,
so daB der Pilot in der Lage ist, mit allen Aufgaben, inklusive der
Luftraumiiberwachung, fertig zu werden. Es ist kein konven-
tioneller Autopilot eingebaut, hingegen ist ein automatisches
Stabilisierungssystem fiir die Nick- und Rollsteuerung vorhan-
den. Beides, der Autopilot und das Stabilisierungssystem, sind
bei diesem Flugzeug nicht unbedingt notwendig. Die Steuer-
diisen an den Fliigelspitzen, am Rumpfheck und an der Rumpf-
spitze sind mit dem manuellen Steuersystem direkt verbunden.
Die Hochdruckzapfluft, die dem Hochdruckverdichter der
«Pegasus»-Turbine entnommen wird, wird nur dann an den
entsprechenden Steuerdiisen ausgeblasen, wenn die Schwenk-
diisen des Triebwerks 20° nach unten gerichtet sind.

Die «Pegasus»-Turbine ist das erste Schwenkdiisentriebwerk,
mit dem der «Harrier» sich sowohl im Vertikal- wie im Hori-
zontalflug mit einem einzigen Bedienungshebel steuern lif3t.
Das Triebwerk verfiigt iiber eine automatische Regelanlage so-
wie iiber einen Turbostarter an Bord, der zugleich die Strom-
versorgungsanlage antreibt; damit bleibt das Flugzeug auf tak-
tischen AuBenpostierungen von Fremdstromquellen unabhingig
und einsatzfihig.
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Der «Harrier» ist von ausgebauten Startpisten vollig unab-
hingig — eine 15 X 15-m-Aluminiummatte geniigt —, was weit-
gehende Dislokation kleiner Kampfgruppen bei maximaler Ein-
satzflexibilitit und mit giinstigen Tarnverhiltnissen erlaubt, wie
zum Beispiel in Waldparzellen in Frontnihe.

Ausriistung und Einsatzverfahren des « Harrier»

Es muB darauf hingewiesen werden, daB3 der Kurzstart mit
300 bis 400 m Anlaufstrecke die Regel sein diirfte, weil damit
der Aktionsradius und die Nutzlast wesentlich vergroBert werden
konnen. Der Senkrechtstart kommt fiir spezielle und rasche
Kurzstarteinsitze zur Frontlinie in Frage, und in diesem Fall
wiirde ein Teil der iiblichen Brennstofflast durch Waffenlasten
ersetzt.

Normalerweise wird mit dem «leichten» Flugzeug vertikal
gelandet, weil damit groBte Beweglichkeit und hochste Sicher-
heit im Einsatz gewihrleistet bleiben.

Ein Umstand, der fiir schweizerische Verhiltnisse von Be-
deutung ist, ist die extreme Einfachheit des «Harrier» und dessen
geringer Aufwand bei der Umschulung vom normalen Flugzeug
zum Senkrechtstarter. 3 bis 4 Stunden Doppelsteuerausbildung
auf dem Helikopter sollen geniigen, nachher den «Harrier» mit
Leichtigkeit zu fliegen, der sich noch leichter fliegen soll als der
Helikopter selbst.

Einfachheit im Unterhalt und Zuverlissigkeit im Einsatz wurden
durch die Qualitit der Konstruktion und durch die einfache

Konzeption des ganzen Entwurfs erreicht, und es soll erwartet

Bild 2. Der «Harrier» startet senkrecht aus der Deckung heraus.
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werden konnen, daB der Wartungsindex noch geringer sein soll
als bei dem ebenfalls von Hawker Siddeley gebauten «Hunter»,
der sich in jeder Hinsicht bewihrt hat.

Fragen der Infrastruktur, das heiBt der logistischen Unterstiitzung,
interessieren im Zusammenhang mit einem moglichen Einsatz
des «Harrier» ebensoschr. Alle Flugzeuge bendtigen logistische
Unterstiitzung, und der «Harrier» macht hier keine Ausnahme.
Diese soll aber entgegen bisherigen Informationen nicht groBer
sein als bei anderen Unterstiitzungsflugzeugen auch. Dazu wire
prinzipiell folgendes zu sagen:

- V/STOL-Kampfflugzeuge werden in der Nihe der iiblichen
Pisten abgestellt, wobei die Einrichtungen der permanenten
Anlagen beniitzt werden kénnen. Sind diese Anlagen durch
Feindeinwirkung auBer Betrieb gesetzt und fiir konventionelles
Flugmaterial nicht mehr verwendbar, so kann der «Harrier»
immer noch zwischen Bombentrichtern landen und starten.

- Der «Harrier» ist in der Lage, einen Kurzstart vom Stiitzpunkt
mit groBer Brennstoff- und Waffenzuladung mit anschlieBen-
der Kurz- oder Senkrechtlandung in Frontnihe auszufiihren,
um so auf einem vorgeschobenen Standort in Bereitschaft
gehalten zu werden.

— Nach durchgefiihrtem Einsatz wiirde der «Harrier» auf den
permanenten Stiitzpunkt zuriickfliegen, um aufgetankt und
retabliert zu werden, wobei die Landung ndtigenfalls direkt
vor der Felsunterkunft erfolgen kdnnte.

— Eine weitere Einsatzmethode wiirde eine gréBere Anzahl von
Stiitzpunkten einschlieBen, welche den Einsatz unterstiitzen,
wozu Fahrzeuge, moglicherweise auch Helikopter beigezogen
werden miiBten.

Der «Harrier» wird irgendwo in Frontnihe abgestellt und ge-
tarnt, wo er in Bereitschaft bleibt, bis sein Einsatz befohlen wird,
wobei es mdglich ist, sofort einzugreifen und ebenso rasch wieder
zu verschwinden. Auf diese Art wird auch nur der absolut not-
wendige Brennstoff verbraucht, und die Laufzeiten des Trieb-
werks werden auf ein Minimum reduziert.

Der «Harrier» stellt gegeniiber allen anderen V/STOL-Typen,
die zum Teil durch ihre eigene Komplexitit fallengelassen wur-
den, eine verbliiffend einfache Losung dar, die allerdings noch
etwas geringere Waffenlasten trigt, bei ausgezeichneten Unter-
schalleistungen aber auch im unteren Uberschallbereich ein-
gesetzt werden kann. Verbindliche Preisangaben wurden bisher
keine gemacht. Kiing.

%/ WWWWWWWWWWWWWWWM///
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Der Aufbau der spanischen Armee

Spanien will grundsitzlich eine Armee, die sowohl den Auf-
gaben, die ihr Spanien stellt, geniigt als auch den Mdglichkeiten
des Landes entspricht. Einen totalen Nuklearkrieg betrachten die
Spanier als weniger wahrscheinlich, anderseits aber erlauben die
Ressourcen des Landes kaum die Aufstellung einer eigenen
«Force de frappe». Hingegen konnten spanische Divisionen die
vorhandenen atomaren Mittel und eher weniger zahlreichen
Divisionen einer westlichen Allianz zweckmiBig erginzen. Im
Gegensatz zu Schweden verzichtet Spanien auch auf umfassende
Zivilschutzeinrichtungen, die als zu teuer und zu unsicher be-
urteilt werden. Die Armee wird Unabhingigkeit und Ehre des
Landes aufrecht halten und mithelfen, den Frieden zu erhalten.
Damit sind die Aufwendungen fiir die Streitkrifte berechtigt und
ckonomisch. Aus diesen Uberlegungen will Spanien eine Armee
aufstellen, die, dhnlich wie andere westeuropiische Staaten, zwei
Elemente umfaBt:

— die «Fuerzas de intervencién inmediata» (EFI),
— die «Fuerzas de defensa operativa del territorio (FDOT).

Die Brigade stellt fiir beide Teile die Grundeinheit dar, ob-
schon anderseits die Zusammenfassung von Brigaden zu Divi-
sionen vorgesehen ist.

Das mobile StoBelement, die FFI, dessen Aufstellung praktisch
abgeschlossen ist, umfaBt:

3 Brigaden motorisierter Infanterie, die mit Divisionstruppen
eine motorisierte Division mit Hauptquartier in Sevilla bilden,

3 Brigaden mechanisierter Infanterie, die analog eine mechani-
sierte Division mit Hauptquartier in Valencia bilden,

2 Panzerbrigaden, die mit einem Divisionsstab, einer mechani-
sierten Brigade und Divisionstruppen eine Panzerdivision mit
Hauptquartier in Madrid bilden,

1 leichte gepanzerte Kavalleriebrigade,

1 Fallschirmbrigade (Hauptquartier in Alcala de Heuares) und

1 Luftlandebrigade, die noch aufgestellt wird.
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Diese Truppen werden mit einer Artilleriebrigade mit schwe-
rer Artillerie und Boden/Boden-Lenkwaffen, je einem Regiment
Flab, Genie, Ubermittlungs- und ABC-Schutztruppen sowie je
einem Bataillon Zielaufklirungsspezialisten, Sanitits-, Transport-
und Versorgungstruppen und einer Leichtfliegereinheit ein Ar-
meekorps bilden. Die FFI sind bereit, innert kurzer Zeit irgend-
wo im spanischen Hoheitsgebiet gegen einen Angriff von auBlen
oder gegen revolutionire Krifte eingesetzt zu werden, und bilden
somit die HauptstoBkraft der FDOT. Anderseits ist aber auch ihr
Einsatz auBerhalb von Spanien im Rahmen von Verteidigungs-
abkommen mit Portugal und den USA in konventionellen Krie-
gen oder Operationen mit limitiertem Atomwaffeneinsatz vor-
gesehen. (Auf die gemeinsamen franzdsisch-spanischen Mangver-
iibungen «Iberia 1967» sei nur kurz hingewiesen.)

Die cher ortsfesten FDOT werden bis 1974 folgende Elemente
umfassen :

4 Gebirgsjigerbrigaden mit je 3 Gebirgsinfanterieregimentern,
1 Gebirgsartillerieabteilung und Ubermittlungs-, Genie- und
Versorgungstruppen. Je zwei Brigaden kénnen mit Divisions-
truppen eine Gebirgsinfanteriedivision bilden, von denen zwei
vorgeschen sind (in der 4. Militirregion, Barcelona, und der
6. Militirregion, Burgos).

1 Territorialinfanteriebrigade mit Zhnlicher Gliederung wie
die Gebirgsjigerbrigade, jedoch zusitzlich mit einem Aufkli-
rungsbataillon dotiert,

2 Hochgebirgsbrigaden mit dhnlicher Gliederung wie die Ge-
birgsjigerbrigaden (in der 5. Militirregion, Saragossa).

AuBerdem sind vorgesehen:

11 Infanteriebrigaden, je eine fiir jede der neun Militirregionen
und der beiden Capitaniageneral,

verschiedene mehr oder weniger autonome Reserveverbinde
in Nordafrika, Ifni und in der Sahara sowie auf den Kanarischen
Inseln, ;

verschiedene Truppenkorper der allgemeinen Reserve, wie
Flabregimenter, drei Genieregimenter, ein Ubermittlungsregi-
ment, Versorgungs-, Sanitits- und Veterinirtruppen.
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