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entscheidenden Antriebskrifte des Kleinkrieges schlieBen: «Der
Kampf um Leben und Freiheit jedes urspriinglich schwicheren
Wesens gegen das stirkere weckt in jenem eine solche Fiille von
bisher schlummernden Kriften, daB sie um so sicherer zur sieg-

reichen Abwehr des erlittenen Angriffes oder Druckes fiihrt, je
unmittelbarer sie von der innigsten Lebenskraft des Angegriffe-
nen durchdrungen, je tiefer diese durch die erlittene Unbill
ergriffen worden ist.»

- 500 Jahre kriegerische Ereignisse auf schweizerischen Seen
und die schweizerischen Kriegsschiffe
Von Jirg Meister

Doch, das gab es. Fast konnte man sagen, das gibt es noch.
Und nicht nur auf den schweizerischen Seen und Fliissen, son-
dern auch auf auslindischen Gewissern. Die Prinzipien des See-
krieges und der Secherrschaft lassen sich nimlich ebenso auf die
Ozeane wie auf die Binnengewisser anwenden. Ein See ist fiir
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Bild 1. Belagerung von Grandson 1476 durch die Schweizer unter
Beteiligung von Booten (amtliche Chronik von Schilling, Stadtarchiv
Bern).

Bild 2. Nach der Schlacht bei Murten 1476
verfolgen eidgendssische Boote die in den
See fliichtenden Burgunder (Radierung von
Martin Martini, nach einem ausdem 1. Jahr-
hundert stammenden Original).
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denjenigen, der ihn beherrscht, kein Hindernis mehr, sondern
eine breite StraBe. Bis Mitte des letzten Jahrhunderts erfolgten
in der Schweiz fast alle Giiter- und Personentransporte auf dem
Wasserwege, zum Beispiel von Wallenstadt und der glarnerischen'
Linth aus iiber den Ziirichsee, die Limmat und die Aare in den
Rhein, oder vom Thunersee via Aare nach Bern, das auf dem
Wasserwege mit dem Neuenburger- und Bielersee verbunden
war. In fritheren Zeiten bestand auch eine Schiffahrt von Bellin-
zona {iber den Ticinoflub und Langensee zum Po. Bis zum Bau
der AxenstraBe lings dem Urner Becken des Vierwaldstittersees:
fand der Verkehr iiber den Gotthard von Fliielen bis Brunnen
auf dem Seewege statt. Schon im 17. Jahrhundert wurde an
einem Kanal gearbeitet, der eine Verbindung zwischen dem
Genfersee und dem Neuenburgersee herstellen sollte. Erst in der
zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts verlor das schweizerische
WasserstraBennetz infolge StraBenbaus, Entwicklung der Eisen-
bahnen, hemmungslosem Bau von Kraftwerken und Briicken
scinen Zusammenhang und zerfiel in viele einzelne, fiir den
Verkehr weitgehend wertlose Abschnitte. Bei der groBen Be-
deutung der schweizerischen Wasserwege fiir den Giiter- und:
Menschentransport im Frieden iiberrascht es nicht, daB beinahe
in jedem Krieg, den die Schweizer innerhalb der heutigen Gren-'
zen des Landes fiihrten, auch die Seen ins Kampfgeschehen ein-
bezogen wurden, und sei es nur, indem Schlachten so geschlagen!
wurden, daB} der Gegner mit der einen Flanke an einen See stieB3,
der ihm nicht etwa Schutz gebot, sondern ihn vielmehr in seiner:
Handlungsfreiheit einschrinkte und ihm im Falle einer Nieder-
lage, wie bei Morgarten am Aegerisee 1315, bei Sempach 1386
(wenn auch hier der See taktisch kaum eine Rolle spielte), sodann
bei Grandson im Mirz 1476 und nochmals bei Murten im Juni
desselben Jahres zur tddlichen Falle wurde. In den genannten’
Feldziigen hatten es beide Parteien zunichst versiumt, durch
bewaffnete Schiffe entweder die eigene Seeflanke zu schiitzen,
oder aber den Feind auch von See her zu belistigen. Dagegen
scheinen die Eidgenossen jeweils nach dem Siege rasch ein paar
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Bild 3. Im Gefecht bei Hard im Schwabenkrieg 1499 fliichteten sich die

geschlagenen Kaiserlichen in die Boote, von denen mindestens fiinf

gekentert sein sollen, wobel tiber s00 Mann den Tod fanden. Weitere

Schiff briichige konnten sich im Schilf verstecken und wurden am nich-

sten Tag von Booten aus Lindau abgeholt (Chronik von Schilling,
Biirgerbibliothek Luzern).

zivile Boote bemannt zu haben, um Feinden, die sich schwim-
mend zu retten suchten, nachzusetzen, wie dies aus alten Dar-
stellungen der Schlachten am Morgarten und bei Murten deut-
lich hervorgeht. Im Schwabenkriege 1499 erlitten die deutschen
Landsknechte eine schwere Niederlage bei Hard nahe Bregenz,
wobei auf der Flucht iiber den See mehrere hundert Mann er-
trunken sein sollen, als ihre iiberladenen Boote sanken.

Bild 4. Besammlung der Truppenkontin-
gente der katholischen Orte in Zug anli-
lich des

Kappeler Krieges von 1531
(Silberisen-Sammlung, Kantonsbibliothek
Aarau).
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Bei den bewaffneten schweizerischen Schiffen muB3 also unter-
schieden werden zwischen zivilen Fahrzeugen, die ad hoc mit
Soldaten bemannt wurden, um meistens nach bereits erkimpftem
Sieg sich an der Verfolgung des Gegners, oder besser gesagt,
dessen Vernichtung zu beteiligen, und den eigentlichen Kriegs-
schiffen, die entweder schon im Frieden vorhanden waren, oder
spitestens bei Kriegsausbruch in Dienst gestellt wurden. Ferner
fanden in fast allen schweizerischen Kriegen groBere Truppen-
transporte iiber See und auch auf dem FluBwege statt, wozu
zivile Schiffe verwendet wurden. Auch in beiden Weltkriegen
dieses Jahrhunderts haben die verschiedenen schweizerischen
Dampfschiffahrtsgesellschaften Tausende von Soldaten samt
ihrem Kriegsmaterial transportiert.

Eigentliche Kriegsflotten existierten vor allem auf dem Genfersee
und dem Ziirchersee. Bis zu Beginn des 16. Jahrhunderts, als die
Berner nach Eroberung der Waadt das nordliche Ufer des Sees
in Besitz nahmen, gab es dort lediglich eine savoyische Flotte!.
In der Folge bauten auch die Berner Kriegsschiffe, und als Genf
sich der Reformation anschloB und Savoyen den Riicken kehrte,
mubte es sich zu seinem Schutz ebenfalls eine kleine Flotte zu-
legen. Bern lieB die beiden ersten eigentlichen Kriegsschiffe 1583
auf Stapel legen, doch schien deren Bau und Unterhalt den
sparsamen Bernern zu viel Geld zu kosten, so daB sie die Schiffe
1585 den Genfern schenkten. Erst 1656 wurden zwei zivile Bar-
ken zu Transportgaleeren umgebaut, und 1666 vier neue, eigent-
liche Kriegsschiffe auf Stapel gelegt, nimlich zwei Galeeren, eine
Galiote und eine Schaluppe. Die groBeren Schiffe waren
30,5 Meter lang, die Bestiickung bestand aus drei bis sechs spe-
ziell gegossenen Marinegeschiitzen, das groBite Schiff hatte 32
Ruder, das kleinste deren 1o. Die Schiffe waren zwar mit schén
geschnitzten Biren, dem Wappentier Berns verziert, sonst aber
schlecht konstruiert. Sie wurden in der Folge verschiedentlich um-
gebaut, in ruhigen Zeitliufen auch an Private verchartert, und
der Bestand der Flotte 1670 noch um drei weitere Schiffe ver-
mehrt, dann aber ab 1687 simtliche Schiffe infolge schlechter
Bauweise wieder auBer Dienst gestellt. Nun nahm Bern den
Sohn des franzosischen Admirals Duquesne in Dienst, und befahl,
es solle zunichst eine auch als Transporter fiir 300 Mann geeig-

1 SchloB Chillon diente bis 1536 der savoyischen Flotte als Vorposten
und wurde am 29. Mirz nach nur zweitigiger Belagerung durch 1500
Berner von der Landseite und vier bewaffnete Genfer Schiffe von der
Seeseite aus zur Ubergabe gezwungen. Spiter enthielt das SchloB ge-
wisse Vorrite der Berner Flotte.
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Bild 5. Bewaffnete Barke auf dem Genfersee, aus den Rapporten des
Majors Cuénod (Berner Staatsarchiv).

nete, mit 10 Geschiitzen bewaffnete Yacht gebaut werden. Als
sich jedoch infolge eines savoyisch-franzosischen Krieges am
14. August 1690 die savoyische Flotte von vier Kriegsschiffen
mit 800 Mann an Bord in der Schweiz internieren lieB, beschlof
Bern, diese Schiffe mietweise in Dienst zu nehmen und auf den
Bau eigener Schiffe zu verzichten, dafiir jedoch in Morges ein
modernes Marinearsenal zu bauen, das 1696 fertig wurde. Gleich-
zeitig aber verlangte nunmehr der Herzog von Savoyen seine
Schiffe zuriick, so daB Bern einmal mehr iiber keine eigene
Flotte verfiigte, sondern sich mit der fallweisen Bewaffnung der
groBen zivilen Barken begniigen muBte. Jeder Ort am Genfer-
see hatte seine eigene Marinekompagnie mit schénen Uniformen,
und hielt gelegentlich auch Ubungen ab, es gab sogar cine
Schiffahrtsschule, und als um 1780 ein gewisser Major Cuénod
zum Chef der Bernischen Marine ernannt wurde, fanden zahl-
reiche groBere Mandver unter Verwendung von Signalbiichern
statt, aber 1792 wurde die gesamte Marine aus Sparsamkeits-
griinden aufgelSst, so daB die Franzosen, als sie 1798 die Schweiz
tiberfielen, ungestort mit 23 groBen Schiffen von Evian nach
Ouchy iiber den See fahren und dort Truppen landen konnten.

Die Namen der Berner Schiffe entsprachen dem poetischen
Geschmack des 17. und 18. Jahrhunderts und verdienen es, fest-
gehalten zu werden: Die nach 1656 gebauten Schiffe hieBen
«Grand Ours», «Petit Ours», «La Bernoise» und «La Fortune»,
die mit speziell gegossenen, zum Teil allerdings alten Geschiitzen
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bewaffnet wurden, darunter vier, die 1662 angefertigt, mit Ankern
markiert waren.

Spiter kamen noch «Le Postillon» und «Le Cheval marin»
dazu. Das Flaggschiff der internierten savoyischen Flotte hiel3
«La Fidele». Unter den zivilen Schiffen, die gegen Ende des
18. Jahrhunderts voriibergehend in Dienst gestellt wurden,
befanden sich «La Bergere», «La Glorieuse», «La Leste» und «Le
Créve Ceeur».

Aber auch auf den oberitalienischen Seen kam es zu Beginn
des 16. Jahrhunderts zu verschiedenen Seekimpfen, als die
Schweizer das Tessin eroberten. Die franzdsischen Garnisonen
in Locarno und Lugano wurden 1512 bis 1513 belagert und
zur Ubergabe gezwungen, trotz der Unterstiitzung, die
ihnen von eigenen bewaffneten Schiffen zuteil wurde. Immerhin
hatte es die von den Franzosen ausgeiibte «Secherrschaft», die
sich auf dem Luganersee auf vier bewaffnete Schiffe stiitzte,
erlaubt, die Verteidigung ihrer oberitalienischen Stiitzpunkte
beinahe 15 Jahre lang fortzufiihren, bis daB die Schweizer eben-

Bild 6. Taktische Skizze aus dem Signalbuch des Majors Cuénod
«Schiffsdivision in zwei Kolonnen », Bernische Genfersee-Flotte um 1780
(Archiv von Bern).

Bild 7. Flottenmandver vor Genf im Jahre
1720 (Universititsbibliothek Genf).
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Bild 8. Landung eidgendssischer Truppen im befreiten Genf am 1. Juni
1814. Das mit der Eidgenossenschaft seit dem Beginn des 16. Jahr-
hunderts eng verbiindete Genf wurde von Napoleon Frankreich ein-
verleibt. Der Wiener KongreB gab Genf und andere Gebiete an die
Eidgenossenschaft zuriick. Damit aber war Genf auf dem Landwege
immer noch nicht mit der Schweiz verbunden, weshalb die Hilfstruppen
auf dem Seewege iibergefiihrt werden muBten. Erst spiter wurden von
Frankreich und Savoyen noch Gebiete abgetreten, die eine feste Land-
verbindung zwischen Genf und der Schweiz erméglichten (Gemilde von
Simon Durand).

falls bewaftnete Schiffe einsetzten und die Secherrschaft an sich
reiBen konnten.

Der wohl seltsamste Seekrieg der Schweizer fand auf dem
Comersee 1525 bis 1532 statt. Die mit den Schweizern lose ver-
biindeten Graubiindner hatten zu Beginn des 15. Jahrhunderts
das Veltlin besetzt und waren bis zu den nérdlichen Ufern des
Comersees vorgeriickt, doch wurde ihnen 1525 das SchloB
Chiavenna durch den italienischen Condottiere Giovanni Gia-
como Medici wieder entrissen, der sich bereits 1521 in den
Besitz der Felsenburg Musso am Comersee gesetzt hatte. Zwar
konnte Chiavenna wieder zuriickerobert werden, doch gingen
die sogenannten «drei Pleven» am Comersee, Dongo, Domaso
und Gravedona verloren. Als Medici 1531 erneut graubiindne-
risches Gebiet besetzte, und nachdem ein Heer der Graubiindner
vor Morbegno eine schwere Niederlage erlitten hatte, eilten die
Eidgenossen ihren Verbiindeten zu Hilfe, mit Ausnahme der
fiinf katholischen Orte, die aus religitsen Griinden nicht mit-
machen wollten. Am 14. April 1531 erstiirmten die Schweizer
die befestigten Stellungen Medicis bei Riva am Lago di Mezzola

und erbeuteten dabei drei seiner kampfstarken Kriegsschiffe,
wihrend zwei weiteren Schiffen der Riickzug durch den FluB
Adda nach dem Comersee durch eine Eisenkette versperrt wurde.
Beim Versuch, nach Siiden durchzubrechen, wurden beide
Schiffe durch Uferbatterien schwer beschidigt und muBten sich
den Schweizern ergeben. Die Schiffe wurden dann von den Eid-
genossen fiir die Nachfithrung der Geschiitze verwendet; wih-
rend die Truppen auf dem rechten Ufer des Sees vorriickten und
den Gegner aus einer Stellung nach der anderen warfen. Noch
iibte jedoch die Flotte Medicis auf dem Comersee die Seeherr-
schaft aus und belistigte stindig die Seeflanke der Schweizer,
konnte aber nicht verhindern, dall die Biindner und ihre Ver-
biindeten am 29. April vor der Festung Musso standen. Nunmehr

AR

Bild 9. Eidgendssische Truppen im Gefecht mit franzdsischen bewaff-
neten Schiffen anliBllich der Belagerung von Locarno 1512 (Chronik
von Schilling, Luzern, Biirgerbibliothek).

Bild ro. Seegefecht auf dem Comersee wih-
rend des «Miisser »-Krieges 1531 (J. Stumpfs
Schweizer Chronik, 1548).
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anerbot sich auch der Herzog Francesco Sforza von Mailand,
den Schweizern mit einer in Como auszuriistenden Flotte Hilfe
zu leisten, wihrend andere Schweizer von Lugano auf dem See-
wege kommend Porlezza, am oberen Ende des Luganersees ge-
legen und ebenfalls dem Medici gehdrend, eroberten, und dann
nach Menaggio am Comersee weitermarschierten, wo sie aber
durch 18 Kriegsschiffe des Medici aufgehalten wurden. Erst
1532 konnte der Medici zu einer fiir ihn ehrenvollen Kapitulation
gezwungen und die Festung geschleift werden.

1798/99 tauchten die Franzosen wieder auf den oberitalieni-
schen Seen auf und zwangen auf dem Langensee eine Ssterreichi-
sche Flottille zum Riickzug auf den Ticino und den Po. Wihrend
der Herrschaft Napoleons in Italien gab es auf den Seen fran-
z6sische Kriegsschiffe und Zollfahrzeuge, so auf dem Langensee
vier und auf dem Luganersee zwei Kanonenboote?, die verein-
zelt in die Operationen auf dem Lande eingriffen, auf dem
Wasser aber bald keinen Gegner fanden3. In den italienischen
Freiheits- und Einigungskriegen 1848/49, 1859 und 1866 kam
es dann auf allen oberitalienischen Seen, inbegriffen dem Garda-
see, zu Seecoperationen, an denen vor allem Truppen Garibaldis
beteiligt waren. 1859 muBte sich zuerst die italienische, spiter
auch die osterreichische Langensee-Flottille* in der neutralen
Schweiz internieren lassens.

Auch auf dem Vierwaldstittersee, auf dem sich einige Jahre
vor der Griindung der Eidgenossenschaft 1291 die legendire
Flucht des verhafteten Wilhelm Tells von Bord eines in Seenot
befindlichen &sterreichischen «Staatsschiffs» zugetragen haben

2 Die Namen einiger franzosischer Kriegsschiffe aus dieser Zeit sind
bekannt. Vierwaldstittersee: I'Unité. Langensee: La Sansculotte, La
Vigilante, Le Serpent Volant, La Boudeuse. Luganersee: La Capricieuse,
La Malicieuse.

3 Das letzte Gefecht zwischen schweizerischen Truppen und fremden
Kanonenbooten fand am 7. und 8. Mai 1814 am Lago di Mezzola am
Nordende des Comersees bei Novate statt, als eine biindnerische Abtei-
lung das Feuer auf ein dsterreichisches Kanonenboot erofinete, worauf
die Osterreicher 400 Mann bei Riva landeten und die Biindner zum
Riickzug zwangen.

+ Die 6sterreichische Flottille bestand aus dem Kanonenboot «Radetz-
ky » mit 8 Kanonen, den bewaffneten Dampfern «Ticino» und «Benedek »,
die je 4 Kanonen fiihrten, einem Raketenboot und einigen Ruder- und
Schleppbooten. Die Flottille bescho am 1. Mai 1859 Garibaldische
Freischaren nahe der Toce-Miindung, am 23. Mai Intra, am 25. Meina,
Angera und Arona, zerstorte am 28. eine italienische Uferbatterie bei
Canobbio, unterstiitzte am 31. Mai die Verteidigung des Schlosses
Laveno und vertrieb schlieBlich die Freischaren aus Belgirate.

s Auch im September 1943 lief ein italienisches bewaftnetes Zollfahr-
zeug zur Internierung in Locarno ein, um der italienischen Kapitulation
zu entgehen.
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soll, kam es 1798 zu Kimpfen. Die Franzosen hatten einige
Kanonenboote, mit denen sie am 9. September die Landung von
zwei Bataillonen aus 40 Schiffen und zwei groBen, mit Geschiit-
zen bestiickten Fl6Ben bei Stansstad unterstiitzten.

Auf dem Neuenburgersee ist vor allem der eidgendssische
Entsatzversuch fiir die vom Heere Karls des Kiihnen belagerte
Festung Grandson im Winter 1476 zu erwihnen. Von Neuen-
burg aus fuhren auf vier Schiffen in der Nacht vom 24. Februar
300 Mann nach Grandson, doch scheinen die Schiffsleute, die
mit einem «spitzen» Kahn den Weg zeigen sollten, entweder
{iberhaupt nicht gekommen zu sein, oder aber wegen «Trunken-
heit» den richtigen Weg verfehlt zu haben. Auf jeden Fall traf
die Flottille erst nach Sonnenaufgang vor Grandson ein und
mubBte sich unter dem burgundischen Geschiitzfeuer unverrich-
teter Dinge wieder zuriickziehen, so daB sich das SchloB am
28. Februar Karl dem Kiihnen ergeben muBte, der unverziiglich
die ganze Besatzung von 412 Mann hingen oder im See ertrinken
lieB.

Wihrend des Sonderbundkrieges 1847 wurde der Dampfer
«L’Industriel » mit einem leichten Geschiitz bewaffnet und einem
Zug Infanterie besetzt und auf dem Neuenburgersee zur Ver-
hinderung eines allfilligen Waffenschmuggels zugunsten der
katholischen Orte eingesetzt. Der gleiche Krieg sah iibrigens
auch die Flucht der geschlagenen katholischen Regierung aus
Luzern an Bord eines Dampfers nach Fliielen samt Akten, Geld-
schatz und den kompromittierten Personlichkeiten, von wo aus
auf dem Landwege neutrales Gebiet erreicht werden konnte. Es
ist also nicht allein Kénigen vorbehalten, auf dem Seewege ins
Exil zu gehen ...

Auf dem Bielersee scheint es bewaffnete Schiffe nur im 18. Jahr-
hundert und auch dann nur zur Belustigung der jeweiligen
Landesherren, der Fiirstbischofe von Basel gegeben zu haben.
So wurden 1744 neun, 1776 sogar fiinfzehn zivile Schiffe anliB3-
lich des Besuchs des Bischofs zum Transport der hohen Giiste,
der begleitenden Truppen sowie zum SalutschieBen ausgeriistet,
was allen Beteiligten anscheinend viel Spal machte und auBer
den Steuerzahlern niemandem schadete.

Dagegen war der Bodensee Schauplatz zahlreicher Seekriege,
deren erster noch in die Romerzeit fillté. Seltsamerweise sind

¢ Tiberius soll im Jahre 14 vor Christus eine Flotte gebaut und eine
Insel erobert haben, von der aus die Rémer den See fast 400 Jahre lang
beherrschten. Am 11. November 1291 erstiirmten Truppen des Abtes
von St. Gallen von der Land- und Seeseite her die Ortschaft Buchhorn.
Dagegen konnte Meersburg 1333 einer vierzehnwochigen Osterreichi-
schen Belagerung widerstehen, da die Meersburger iiber schnelle Schifte
verfiigten und die Seeherrschaft ausiibten.

Bild 11. Franzosisches Bombardement vom
See aus und anschlieBende Landung bei
Stansstad im September 1798. Rechts im
Bild ist eines der beiden mit Artillerie be-
stiickten FloBe zu sehen. Die Franzosen
hatten schon am 4., 5. und 7. September
Landungsversuche bei Kehrsiten unter-
nommen, die abgewiesen wurden und ver-
mutlich nur als Ablenkungsmanover ge-
dacht waren (Zeitgendssischer Stich aus
«Geschichte der Schweiz im 19. Jahrhun-
dert», von Theodor Curti).
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Bild 12. Die schwedische Flottille auf dem
Bodensee beschieBt 1647 Lindau (Samm-
lung J. M.).

Die Velaaerung tindaus durd die Schweden.
Mus Meriau, Theste. Europ. V., 127

aber die Schweizer an diesen Operationen kaum je aktiv be-
teiligt gewesen, da sie nie iiber eine eigentliche Kriegsflotte ver-
fiigten. Nur vereinzelt traten im Schwabenkrieg 1499 schwei-
zerische «Jagdschiffe» auf, die einige kaiserliche Lastschiffe auf-
bringen konnten. Anscheinend waren damals die 1454 vorsorg-
lich von Herzog Sigismund gegen die Schweizer gebauten drei
«Jagdschiffe» und ein groBes «Meerschiff» nicht mehr vorhan-
den. Vom «Meerschiff» berichtet die Chronik auf jeden Fall,
es sei schon beim Stapellauf gesunken, was ja auch noch heute
hie und da vorkommen soll ...

An den Seeoperationen des Schmalkadischen Krieges 1548
gegen Konstanz, den Kimpfen zwischen kaiserlichen, schwedi-
schen, franzosischen und wiirttembergischen Flottillen wihrend
des dreiBigjihrigen Krieges sowie dem osterreischischen Erb-
folgekrieg, der wiederum franzosische Kriegsschiffe auf den
See fiihrte, nahm die Schweiz nicht teil. Sie begniigte sich damit,
die von den kriegfithrenden Parteien verhingten Blockaden
moglichst oft zu durchbrechen und nahm auch vereinzelte Neu-
tralititsverletzungen, vor allem von Seiten der Schweden, ge-
lassen hin. Die Schweden, die bereits 1632 bis 1634 cine starke
Flottille auf dem See eingesetzt hatten, traten 1647 bis 1648
nochmals in Erscheinung und konnten diesmal den See weit-
gehend beherrschen?.

Bild 13. Die k. k. osterreichische Flottille
auf dem Bodensee 1799 bis 1800 (Vorarl-
berger Landesmuseum). Bkt
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Um dem weiteren Vordringen der Franzosen Einhalt zu ge-
bieten, formierten die Oesterreicher 1799 eine Flottille, die dem
Kommando des englischen Oberstleutnants Williams unterstellt
wurde und sich an der Belagerung der von den Franzosen be-
setzten Stadt Konstanz beteiligte. Auf Grund der Entwicklung
des Landkrieges muBten sich die Franzosen voriibergehend vom
See zuriickziechen und auch Konstanz riumen, aber schon 1800
kehrten sie zuriick und bauten zwischen Arbon und Rorschach
auf schweizerischer Seite eine neue Flotte. Beide Parteien unter-
nahmen zahlreiche Aufklirungs- und Geleitfahrten, bombardier-
ten Uferstellungen des Gegners und versuchten so viele zivile
Kihne wie moglich zu kapern oder zu versenken, wobei vor
allem die Schweizer groBe Verluste erlitten, die selbst auf dem
See unter eigener Flagge kriegerisch gar nicht in Erscheinung
traten. Obwohl die &sterreichische Flottille der franzésischen
zahlenmiBig iiberlegen war, fiel sie schlieBlich samt dem ganzen
See in franzésische Hinde, da die Franzosen den Landkrieg zu
ithren Gunsten entscheiden konnten. Das Jahr 1809 sah nochmals
kriegerische Operationen zwischen &sterreichischen und baye-

7 Die Schweden errichteten in Buchhorn, dem spiteren Friedrichs-
hafen, einen Flottenstiitzpunkt, dem sie den Namen Gustavsburg gaben.
Das am See gebaute schwedische Flaggschiff «Konigin Christine » fiihrte
22 Kanonen.

Seifelithe Sénigiiche Fiotife ven Lreaews unter Tomupants b8 Peesn Baron Dbeid Letenant von Wlims, 1
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Bild 14. Die eidgendssische Flotte auf dem Ziirichsee 1445, vorne das

FloB «Bir», dahinter «Ente» und «Gans». Auf diesem Bild fiihrt der

«Bir» nur ein Geschiitz und keinen Schutzschild (Diebold Schilling,
Chronik, Bern).

risch-franzosischen Schiffen, die jedoch ziemlich harmlos ver-
liefen.

AnliBlich des sogenannten «Neuenburger Handels» von 1856,
der eine akute Spannung zwischen PreuBen und der Schweiz
zur Folge hatte, bewaffnete die Schweiz ihre vier zivilen Dampfer
auf dem Bodensee und unterstellte sie dem Befehl eines engli-
schen Marineoffiziers. Auch Bayern soll damals seine Dampfer
vorsorglich armiert haben. SchlieBlich bestand auf dem Boden-
see nach 1945 wieder eine franzdsische Flottille, die hauptsich-
lich aus vorgefundenen deutschen Fahrzeugen formiert worden
war. Die zivile deutsche Bodenseeflotte hatte sich im April 1945
voriibergehend nach der Schweiz gefliichtet?.

Die ilteste und «ruhmreichste» aller schweizerischen Flotten
ist diejenige des Ziirichsees. Die Archive erwihnen, daBl schon
1337 Entschidigungen fiir die «amtliche» Benutzung von vier
Schiffen bezahlt wurden, und ein Inventar von 1360 zihlt 257
Ruder und s Steuerruder auf, die als staatliche Reserve vor-
handen waren.

Da der Graf von Toggenburg seine Lindereien testamentarisch
ebenso Ziirich wie Schwyz vermacht hatte und dies bekanntlich
ein unfehlbares Mittel ist, um die Erben gegeneinander aufzu-
bringen, kam es nach seinem Tode 1436 schon 1440 zu einem
Krieg um die Erbschaft. Die Schwyzer und ihre Verbiindeten
waren zu Lande erfolgreich und belagerten Ziirich und ver-
wiisteten die Landschaft am Ziirichsee, wihrend die Ziircher mit
Hilfe einer etwa 5o Schiffe zihlenden Flottille die Seeherrschaft
-ausiibten. Einzelne der ziircherischen Schiffe waren bereits mit
Geschiitzen bestiickt, andere mit Armbrustschiitzen und schwer-
filligen Handfeuerwaften. Die Schiffe bombardierten ofters die
eidgendssischen Stellungen vor der Stadt und die vom Feinde

8 Wie schon im ersten Weltkrieg befanden sich auch 1939 bis 1945
gewisse Schul- und Versuchsanlagen der Deutschen Marine am Boden-
see, da sie hier den Luftangriffen weitgehend entzogen waren. 1914 bis
1918 scheint eine Abteilung des «Freiwilligen Kaiserlichen Motorboots-
Korps» den Seegrenzschutz auf dem See ausgetibt zu haben.
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besetzten Dorfer am See, aber Ziirich muBte trotz seiner See-
herrschaft bald Frieden schlieBen und die «Hofe» genannten
Gebiete am oberen Ziirichsee den Schwyzern abtreten, nachdem
ein bei Pfiffikon gelandetes ziircherisches Heer sich ebenso
kopflos wie kampflos wieder eingeschifft hatte. Nunmehr ver-
biindete sich Ziirich mit Osterreich und mit der Stadt Rappers-
wil, am oberen Ende des Sees sowie Winterthur, und daraufhin
brach der Krieg mit den iibrigen Eidgenossen, die iiber diesen
Verrat der Ziircher erbittert waren, 1443 erneut aus. Eine ziir-
cherische Landung von 700 Mann, die von 13 Schiffen aus
Rapperswil bei Freienbach gelandet worden waren, endete am
22. Mai mit einer ersten Niederlage, der bald weitere zu Lande
folgten, so daB sich die Ziircher abermals hinter die Mauern
ihrer Stadt zuriickziehen muBten. Die Eidgenossen belagerten
nunmehr Rapperswil, das von den Ziirchern auf dem Seewege
mit Nachschub versorgt wurde. Von einem achtmonatigen
Waffenstillstand unterbrochen, dauerte die Belagerung vom
1. August 1443 bis Anfangs 1446.

Die Eidgenossen hatten aus den Erfahrungen des Jahres 1440
gelernt und inzwischen ein mit 70 Mann und Geschiitzen be-
wafnetes, groBes FloB, «Schnecke» genannt, gebaut, mit dem
sic den See beherrschten. Die Osterreicher hatten den Ziirchern
zwei Kriegsschiffe offeriert, die am Bodensee gebaut und auf
dem Landwege iibergefiihrt worden sein sollen?

Eine erste Operation der beiden ziircherischen Schiffe gegen
Pfiffikon am 27. November 1444 scheiterte, als die «Schnecke»
auf dem Kampfplatz erschien und die Ziircher zum Riickzug
zwang. Dagegen konnten sich die ziircherischen Schiffe mit
Erfolg eines Angriffs von etwa zwanzig eidgendssischen Ruder-
booten bei Schirmensee erwehren und einen Geleitzug sicher
nach Rapperswil bringen. Nunmehr setzte auf dem See ein wah-
res Wettriisten ein. Die Eidgenossen bauten zwei groBe Schiffe
«Ente» und «Gans» genannt, sowie ein FloB, der «Bir», das bis
zu 600 Mann und zwei schwere Geschiitze beférdern konnte.

9 Solche Schiffstransporte tiber Land, die fiir die damaligen StraBen-
verhiltnisse ganz gewaltige technische Leistungen bedeuteten, fanden
zum Beispiel auch im Winter 1439 statt, als 6 venezianische Galeeren
und 25 Boote von der Adria nach dem Gardasee transportiert wurden.

Bild 15. Der «Bir» wird vor Rapperswil von einer Kugel der Ver-
teidiger getroffen, die den Schutzschild durchschligt und den Landam-
mann von Schwyz tddlich verwundet (Diebold Schilling, Chronik,
Bern).

ASMZ Nr. 9/1968




Bild 16. Riickzug der ziircherischen Flotte nach dem miBgliickten

Landungsversuch bei Pfiffikon am 27. November 1444. Im Vorder-

grund die beiden am Bodensee von den Osterreichern fiir die Ziircher

gebauten Schiffe, die auf dem Landwege, vermutlich in zerlegtem Zu-

stande, nach dem Ziirichsee tibergefiihrt worden waren (Diebold Schil-
ling, Chronik, Bern).

Der «Bir» hatte einen beweglichen Schild tiber dem vorderen
Geschiitz, das iibrigens nur holzerne Kugeln verfeuerte, und
beteiligte sich an der Belagerung von Rapperswil, wo ein gliick-
licher SchuB} der Belagerer die Panzerung durchschlug und den
Landammann von Schwyz tédlich verwundete!©

Da der «Bir» der Garnison Rapperswil viel Arger bereitete,
bauten die Belagerten eine Art Falle, bestehend aus einem unter
dem Wasser befindlichen Haken, der mit einem Seil mit der
Festung verbunden war. Prompt lief denn auch eines Tages der
«Bir» auf dem Haken auf und wurde von den Verteidigern
unter Triumphgeschrei gegen die Festung gezogen. Im letzten
Moment ril das Seil, und der «Bir» konnte entkommen, aber
das Ereignis zeigte doch, daB schon damals Unterwasserhinder-
nisse und Kampfschwimmermethoden angewendet wurden. Am
4. September 1445 gelang es den Ziirchern, ein weiteres Geleit
nach Rapperswil zu bringen, obwohl es unterwegs von den
Eidgenossen angegriffen wurde, wobei zwei Mann ertranken.
Um die Seeherrschaft endgiiltig wiederzugewinnen, hatten die
Ziircher nunmehr zwei weitere Schiffe gebaut, groBer als alle
anderen, denen sie mit einem peinlichen Mangel an Phantasie
ebenfalls die Namen «Gans» und «Ente» gaben, und mit deren
Hilfe sie endlich Rapperswil entsetzen konnten. Diese Schiffe,
cigentlich Fl6Be, konnten 500 und 800 Mann transportieren.

Am 29. Oktober 1445 kam es vor Minnedorf zu einer groBen
Seeschlacht zwischen den FloBen und Ruderschiffen beider Par-
teien, wobei die Fidgenossen den Riickzug antreten muBten.
Die Chronik behauptet, weil sic keine Munition mehr und

Bild 17. Die Garnison von Rapperswil ver-
sucht, das auf ein Unterwasserhindernis
aufgelaufene eidgendssische FloB «Bir» an
Land zu ziehen, was jedoch infolge Bruchs
des Seils miBlingt (Chronik von Stumpf,
Stadtarchiv Ziirich).

daveut
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Bild 18. Die Ziircher flichen nach ihrer ersten Niederlage bei Freien-
bach am 22. Mair443 iiber den See (Chronik von Schodoler, Stadtarchiv
Bremgarten).
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16 Mann verloren hatten, aber vermutlich sind die damaligen
«offiziellen» Berichte genau so unwahr wie die heutigen ...

Am 15. Dezember gelang es den Ziirchern, in einer «kombi-
nierten Operation» im besten Commandoraid-Stil in Pfiffikon
zu landen und dort den vor Anker liegenden eidgendssischen
«Bir» zu kapern, wobei die Ziircher allerdings 102 Mann ver-
loren. Am 24. Dezember iiberficlen die Ziircher trotz der erlit-
tenen Verluste einmal mehr Pfiffikon und konnten diesmal die
ganze cidgendssische Flotte in Brand stecken. Nunmehr waren
beide Parteien des langen Krieges miide, und im Sommer 1446
wurde endlich Friede geschlossen und Ziirich kehrte in den
SchoB3 der Eidgenossenschaft zurtick.

10 Die Verwendung von Geschiitzen an Bord von Meerschiffen
diirfte etwa auf das Jahr 1335 zuriickgehen, doch scheint es moglich,
daB im alten Ziirichkrieg erstmals Geschiitze auf Binnenschiffen gefiihrt
wurden; es erstaunt, wie leicht und schnell die alten Schweizer von den
Moglichkeiten des Geschiitzfeuers von schwimmenden Plattformen aus
Gebrauch machten. Was die bewegliche «Panzerung» des eidgendssi-
schen «Bir» anbelangt, so handelt es sich zweifellos um eine schweizeri-
sche Erfindung, die auf den Meerschiffen erst einige hundert Jahre
spiter eingefiihrt wurde.
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Bild 19. Seeschlacht vor Minnedorf am
29. Oktober 1445, Kampf der FloBe
(Chronist Stumpf, Stadtarchiv Ziirich).

Fallweise wurden sodann 1619 und 1645 zivile Schiffe im
Zusammenhang mit innereidgendssischen Spannungen bewaff-
net, und 1646 transportierten iiber 100 Schiffe aller Art soo
Schiffleute und 2800 Soldaten nach Widenswil, das sich gegen
die Obrigkeit erhoben hatte..Im Jahre 1656 fand eine erfolglose
ziircherische Flottenoperation gegen das katholische Rapperswil
statt, gleichzeitig wurden zwei Kriegsschiffe, «Biber» und
«Otter» auf Stapel gelegt, jedes mit 13 Paar Rudern und 4 Ge-
schiitzen. An ilteren Kriegsschiffen waren noch ein «Strauf3»
und eine «Gans» vorhanden, und 1664 sprach man sogar vom
Bau von zwei weiteren groBen und vierunddreiBig kleineren
Schiffen fiir die ziircherische Marine. Tatsichlich jedoch wurden
ganze 30 Jahre spiter endlich wieder zwei Neubauten vom
Stapel gelassen, «Seepferd» und «Neptun», die 6 bis 9 Geschiitze
tragen konnten, spiter jedoch mit bis zu 18 speziell gegossenen
Marinegeschiitzen bestiickt wurden. Jedes Schiff hatte nebst
Segeln noch 25 Ruder. Ferner waren am rechten Seeufer 18, am
linken 14 zivile Nauen fiir die Bewaffnung im Kriegsfalle vor-
gesehen. Auch im zweiten sogenannten Villmerger Krieg 1712
unternahm die Ziircher Flotte keine Aktion von Bedeutung
gegen das katholische Rapperswil. Die Schiffe scheinen dank
gelegentlicher Reparaturen eine groBe Lebensdauer gehabt zu
haben; so lief das bald 8o Jahre alte «Seepferd» am 15. Oktober
1777 in Begleitung von sechs Kanonenbooten zur Einholung
eines Gesandten nach Rapperswil aus.

Flottenmandver waren gegen Ende des 18. Jahrhunderts groBie
Mode. So fand am 7. September 1783 eine groBe Flottenparade

_.," Lfr—-:f’QQ\
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vor Ziirich statt, an der 31 Schiffe mit 1250 Mann teilnahmen,
darunter zwei Kompagnien zu 64 Matrosen sowie 46 Schiffsleute
in speziellen Uniformen. Bald darauf aber muBten «Seepferd»
und «Neptun», nunmehr an die 100 Jahre alt, abgewrackt wer-
den. Als Ersatz wurde 1793 die mit 6 Geschiitzen bewaftnete

Bild 20. Seeschlacht vor Minnedorf am 29. Oktober 1445, Gefecht der
Ruderboote (Chronik von Werner Schodoler, Archiv von Bremgarten).

Bild 21. Der «Neptun» beim SalutschieBen
vor Ziirich nach einer Zeichnung von
Johannes Meyer (Kupferstichsammlung der
Zentralbibliothek Ziirich).
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Bild 22. Reede von Ziirich mit Galeere und
Arsenal im 17. Jahrhundert (Kupferstich-
sammlung der Zentralbibliothek Ziirich).

«Stadt Ziirich» vom Stapel gelassen, die mit Segeln und 12 Ru-
dern ausgeriistet war.

Im Jahre 1799, nachdem die Franzosen Ziirich geriumt hatten
und die Osterreicher als Verbiindete eingetroffen waren, wurde
auch die Ziircher Flotte wieder aktiviert. Zwolf je mit 4 Rudern
und einem Beobachter bemannte kleine Boote {iberwachten die
Titigkeit der Franzosen am linken Seeufer. Die ganze minn-
liche Einwohnerschaft Ziirichs im Alter von 20 bis 30 Jahren
wurde abwechslungsweise als Ruderer zwangsmiBig mobilisiert,
wihrend aus den groBeren Schiffen unter dem Kommando des
bereits vom Bodensee her bekannten englischen Oberstleutnants
Williams eine Kampfflottille gebildet wurde, deren Besatzung
hauptsichlich aus Mannschaften des 60. ungarischen Infanterie-
regimentes bestand. Die Flottille machte einige Fahrten, bom-
bardierte auch das von den Franzosen besetzte Hurden sowie
Lachen und fiihrte Truppentransporte durch, was die Franzosen
aber nicht hinderte, am Obersee zwolf Transportschiffe und drei
Kanonenboote mit je zwei Geschiitzen zu bauen. Als dann die
Franzosen in der zweiten Schlacht bei Ziirich gesiegt hatten,
versenkte Williams einige seiner Schiffe und desarmierte den
Rest, so dal es zu keinen Seekimpfen mehr kam. Die Franzosen
erbeuteten in Rapperswil sieben Schiffe und in Stifa fiinfzig
Boote. Die in Rapperswil selbstversenkten Fahrzeuge wurden
von den Franzosen wieder gehoben und muBten von den Ziir-
chern repariert werden und fuhren einige Jahre unter franzosi-
scher Flagge. Spiter an Ziirich zuriickgegeben, nahmen die
Schiffe noch am sogenannten «Bockenkrieg» 1803 gegen einen
Aufstand in Horgen teil. Damals bestand noch eine Marine-
kompagnie mit 6 Offizieren und 112 Mann, die Flottenmanover
von 1810 scheinen jedoch die letzten dieser Art gewesen zu sein,
bald darauf wurde die «Stadt Ziirich» wegen Altersschwiche
abgewrackt und 1837 auch das kleine Marinearsenal in Ziirich
an Private verkauft. Die letzte schweizerische Marine war vom
Schauplatz der Geschichte abgetreten.
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Bild 23. Flottenmanover vor Ziirich am
8. September 1783, in der Bildmitte die
«Angreifer», im Hintergrund die «Vertei-
diger», und im Vordergrund in Booten die
zahlreichen Manovergiste (Aquarell von
Aeschmann, Kupferstichsammlung der Zen-
tralbibliothek Ziirich).

A\

Bild 24. Flottenmandver vor Ziirich am 8. September 1783 (Kupferstich-
sammlung der Zentralbibliothek Ziirich).

In beiden Weltkriegen des 20. Jahrhunderts wurden sodann
Motorboote requiriert und als Patrouillenboote eingesetzt,
1914 bis 1918 auf den Grenzseen gegen Deserteure und Agenten,
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Bild 25. Modell des 1793 gebauten und gegen 1820 abgewrackten

letzten ziircherischen Kriegsschiffs «Stadt Ziirich» (Modell im Landes-
museum Ziirich).

1939 bis 1945 auch auf den Seen im Innern des Landes gegen
eine befiirchtete Landung von deutschen Truppentransport-
Wasserflugzeugen. Zur Verstirkung der Verteidigung der Seen im
Reduit wurden dann etwa 1941/42 insgesamt 1o Panzermotor-
boote in Dienst gestellt, die nebst einem Doppelmaschinengewehr
auch noch iiber eine 20 mm Tankbiichse verfiigten!".

Das wire ein kurzer Uberblick iiber die Schweizer Marine
und die kriegerischen Ereignisse auf den schweizerischen Ge-
wissern. Man kénnte auch noch das «gliickhafte Schiff» erwih-
nen, das am 20. Juni 1576 mit s4 Armbrustschiitzen und einem
Topf warmen Hirsebreis Ziirich am frithen Morgen verlieB und
abends um 21 Uhr im verbiindeten StraBburg eintraf und so den

1 Insofern iiberhaupt konkrete deutsche Angriffsplanungen bestanden,
sahen diese unter anderem auch gréBere Truppenlandungen bei Lausanne
und iiber den Bodensee vor.

Bild 26. Behelfsmifig bewaffnete Patrouillenboote der Schweizerischen
Armee 1939 bis 1945 (amtlich EMD).
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Bild 27. Panzer-Patrouillenmotorboot der Schweizerischen Armee in
Fahrt, 194245 (amtlich EMD). |

StraBburgern bewies, da8 Hilfe aus Ziirich schnell zur Stelle sein
konnte, wenn dies notig sein sollte’>. Auch der Besuch der
britischen und belgischen Rheinflottillen in Basel im Jahre 1954
war ein einmaliges Ereignis, stellte es doch symbolisch die Ver- -
bindung zwischen dem seebeherrschenden Albion und der
Schweiz her?s.

Aber die Schweizer haben sich nicht damit begniigt, nur auf
den schweizerischen Gewissern zu kimpfenl4. Die pipstliche

12 Bei eidgendssischen Truppentransporten auf dem Wasserwege kam
es allerdings, vor allem auf den Fliissen, zu zahlreichen schweren Un-
fillen. So kenterte am 19. Dezember 1477 ein Boot, das 300 eidgendssi-
sche Soldaten dem Heere des Herzogs René von Lothringen in Breisach
zufiihren sollte, wobei etwa die Hilfte der Soldaten ertranken. Am
20. September 1480 zerschellte ein Boot mit 110 Soldaten an der Briicke
von Wangen an der Aare. :

13 Es handelte sich um sieben britische und zwei belgische Fahrzeuge
unter dem Befehl von Capt. N. L. A. Jewells, R.N., auf dem Flagg-
schiff «Prince Charles», die am 30. September 1954 in Basel eintrafen. -

14 Einige der bewaffneten Gsterreichischen Dampfer auf den ober-
italienischen Seen (1840 bis 1860) waren in der Schweiz, vor allem bei
Escher-Wyss in Ziirich gebaut worden. Im 20. Jahrhundert lieferten
schweizerische Firmen Dieselmotoren, Schrauben und Turbinen fiir
zahlreiche fremde Kriegsschiffe.

Bild 28. Panzer-Patrouillenmotorboot der Schweizerischen Armee vor
dem Auslaufen, 1942/45 (amtlich EMD).
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Schweizergarde focht in der Seeschlacht von Lepanto, die
Marineinfanterieregimenter Karrer und de Meuron auf franzosi-
schen und britischen Kriegsschiffen des 18. und 19. Jahrhunderts.
Der Genfer Francois Lefort griindete um 1690 die russische
Flotte und der Waadtlinder Pesme de Saint Saphorin befehligte
Ende des 17. Jahrhunderts eine kaiserliche Flotte auf der Donau.

Andere Schweizer wurden Oberbefehlshaber der amerikanischen
(Eberle), franzosischen (Charner) und italienischen (de Courten)
Flotten, was nicht tberrascht, wenn man bedenkt, dall die
Schiffahrt vor vielen tausend Jahren sicher an einem See «er-
funden» wurde ...

Das deutsch-franzosische Boden/Luft-
Lenkwaffensystem «Roland»

Das Boden/Luft-Lenkwaffensystem «Roland» dient
Selbstverteidigung mobiler Heeresverbinde, insbesondere Pan-
zereinheiten, gegen Tiefflieger bei Sichtwetterbedingungen.
Durch die zunehmende Motorisierung der Heeresverbinde hat
die Bedeutung der ebenfalls mobilen Selbstverteidigung stark
zugenommen. Mit Ausnahme von Nuklearangriffen besteht fiir
die Erdtruppen lediglich eine Bedrohung aus der Luft bei Sicht-
wetterbedingungen, die dem Piloten das Erkennen von Erd-
zielen erméglicht. Es darf mit groBer Wahrscheinlichkeit ange-
nommen werden, dall diese Situation zumindest wihrend der
nichsten 10 Jahre unverindert bleiben diirfte.

Mit dem Boden/Luft-Lenkwaffensystem «Roland» wurde
nach einem moglichst einfachen, leichten, sehr beweglichen, ver-
hiltnismiBig billigen und trotzdem wirkungsvollen Waffen-
system gesucht. Als weitere Anwendungsmoglichkeiten werden
beispielsweise die feste Verteidigung von wichtigen Punktzielen,
eventuell in Verbindung mit Lenkwaffen groBerer Reichweite,
oder die Verwendung auf Schiffen mittlerer GroBle ins Auge
gefaBt.

Die Auslegung des Waffensystems «Roland» geht auf die vor
4 Jahren erfolgte Einigung deutscher und franzosischer Militirs
auf eine gemeinsame Konzeption der mobilen Verteidigung ge-

zur

gen Tiefflieger zuriick. Die Entwicklungsarbeiten wurden an-
schlieBend in Gemeinschaftsarbeit von Bolkow GmbH und
Nord-Aviation aufgenommen. Neben den gleichzeitigen Ge-
meinschaftsprojekten der Panzerabwehrwaffen «Milan» und
«Hot» zog die Entwicklung der «Roland» vor allem Nutzen aus
einem bereits fiir andere Anwendungen vorhandenen Rund-
sichtradar, dem AbschuBverfahren von Lenkwaffen mit einer
groBen AbschuBgeschwindigkeit aus einem Rohr, den halb-
automatischen Lenkverfahren «Milan» und «Hot» sowie schlieB-
lich dem bereits vorhandenen Anniherungsziindersystem. Bis
anfangs Sommer 1967 wurden, zum Teil auf franzdsische Ziel-
flugkSrper CT20, etwa vierzig Flugkorper abgeschossen. Die
nichste Entwicklungsphase umfaBte die Erprobung des Gesamt-
systems.

Das komplette Waffensystem «Roland» kann auf einem einzi-
gen Panzerfahrzeug untergebracht werden, das die gleiche
Beweglichkeit wie die zu schiitzenden Fahrzeuge aufweist.
Letzten Herbst wurde erstmals ein franzosischer AMX 13 mit dem
Waffensystem «Roland» ausgeriistet.

Das auf einem Panzerfahrzeug untergebrachte Waffensystem
besteht aus folgenden Elementen:

— dem beweglichen AbschuBBturm mit zwei Werfereinheiten fiir
je eine Lenkwaffe;

— dem Rundsuchradar mit Freund/Feind-Erkennungsgerit;

— dem Feuerleit- und Zielgerit mit optischem Visier, Infrarot-
ortungsgerit, Kommandorechner und Kommandosender;

— zweli seitlich angeordneten Magazinen fiir je vier Flugkorper.
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Die Waffenanlage wird von einem Radarbeobachter, der zu-
gleich Kommandant des Panzerfahrzeuges ist, und dem Richt-
schiitzen bedient. Zur Besatzung gehort ferner der Panzerfahrer.

Der zylindrische Flugkorper ist durch vier kreuzformig an-
geordnete, stark gepfeilte Deltafliigel und vier in der gleichen
Ebene liegenden Bugstabilisierungsflichen gekennzeichnet. Die
Gesamtlinge betrigt 2,4 m, der Durchmesser 16,3 cm und das
AbschuBgewicht 63 kg. Die Deltafliigel weisen eine Spannweite

von SO0 cm auf.

" Bild 1. Das Tieffliegerabwehrsystem «Roland» besteht aus dem Boden/

Luft-Flugkdrper, einem Beobachtungs- und Zielsuch/Auffassungs-Radar-
gerit, einem optischen Visier, einem Infrarot-Ortungsgerit und einem
Rechner zur Ermittlung der dem Flugkorper zu erteilenden Komman-
dos. Das Waffensystem kann beim Einsatz auf Schiitzenpanzerwagen
bis zu acht Flugkdrper mitfithren. «Roland» ist eines von drei Waffen-
systemen, die gemeinsam von den Firmen Bolkow GmbH (Ottobrunn
bei Miinchen) und Nord-Aviation (Paris) entwickelt werden.

Das halbautomatische Lenkverfahren mit Infrarotortung ist
analog den Panzerabwehrwaffen «Milan» und «Hot» aufgebaut,
wobei jedoch die Lenkkommandos nicht iiber einen Draht,
sondern mittels Funk im Zentimeterwellenbereich iibertragen
werden. Der Richtschiitze braucht dabei lediglich die Visier-
linie sorgfiltig in Zieldeckung nachzufiihren. Die Flugbahn des
Flugkorpers wird automatisch iiber die Infrarotausstrahlung ver-
folgt. Die Bezugsachse des Infrarotortungsgerites ist konstruktiv
genau parallel zur Achse des optischen Zielgerites angeordnet.
Die gemessenen Winkelabweichungen der Flugbahn des Flug-
korpers gegeniiber der Visierlinie werden in einem Computer
zu Korrektursignalen in einem kartesischen Koordinatensystem
fiir die Lenkwaffensteuerung verarbeitet.

Der Einsatz des Boden/Luft-Lenkwaffensystems «Roland»
spielt sich wie folgt ab: Wihrend der Fahrt der Panzerfahrzeuge
wird der Luftraum mit dem Rundsuchradar kontinuierlich iiber-
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