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V. Schlufbemerkungen: Zur Ausbildung im Bogenschieflen

1. Fiir die Truppe:

a) Die Spezialisierung eciniger weniger Bogenschiitzen des
Zuges ist meines Erachtens verfehlt und aufzugeben. Dank den
einfachen Zielverfahren mull heute jeder Schiitze im Bogen-
schieBen voll ausgebildet werden. Seine personliche Wafte muf3
jeder Fiisilier in allen ihren Einsatzmoglichkeiten beherrschen.

b) Die Ausbildungsergebnisse im BogenschieBen (besonders
bei den Umgeschulten) sind nach unsern Erfahrungen bisher
derart unbefriedigend, daB hier ganz energisch eingegriffen
werden muB}. Der Vorteil, den das Sturmgewehr zu bieten ver-
mochte, muB voll ausgeniitzt werden. Das ist, auf einige Zeit
hinaus, nur durch entsprechende Schwerpunktbildung in der
Instruktion mdglich.

2. Fiir die Kader:

a) Die Zugfiihrer sind darin zu schulen, in jeder Gefechts-

situation sofort nichste mogliche Ziele fiir ihre BogenschuB3-
waffe zu erkennen und dem Unterstiitzungsgruppenfiihrer zu

befehlen.

b) Die vielenorts noch geiibte Sitte, dem schlechtesten Unter-
offizier die Unterstiitzungsgruppe anzuvertrauen, muf} schleu-
nigst aufgegeben werden. Sie kommt daher, dal im Mandver
guite Formationen und prichtiger Einsatz der Sturmgruppen auf-
fallen, wihrend bei der Unterstiitzungsgruppe «nichts passiert»

und auch kaum je ein Schiedsrichter auftaucht.

¢) Die Fiihrer der Unterstiitzungsgruppen miissen sofort und
ohne weitern Befehl des Zugfiihrers die von thm angegebenen
moglichen Feuer durch ihre Schiitzen verpfocken lassen. Fehle
eine Zielbezeichnung durch den Zugfiihrer, mubB sie vom Unter-
offizier selbstindig vorgenommen werden, selbst auf die Gefahr
hin, daB schlieBlich keine oder doch andere Feuer zu schieBen

sind. Auch das gehort zur Gefechtsbereitschaft.

Der Stand des Projektes Saab 37 «Viggen»
Von Oblt. Marcel Keiser

2%

Am 8. Februar dieses Jahres startete das neueste schwedische
Kampfflugzeug, der Saab 37 «Viggen», erfolgreich zu seinem
Erstflug. Wihrend des dreiundvierzigminiitigen Tests iiberschritt
die Maschine in 6000 m Hohe bereits mehrmals die Schallge-
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Zur Ablésung des J 32 «Lansen» soll 1971 zuerst die Erdkampf-
version AJ 37 in Dienst gestellt werden, gleichzeitig mit dem
doppelsitzigen Trainer SK 37. Der Beginn der Auslieferung des
Interzepters JA 37 und der Aufklirerversion S 37 ist fiir Mitte
der siebziger Jahre vorgesehen. AJ 37 und JA 37 verfiigen aber
auch iiber beschrinkte Interzeptions- bezichungsweise Interdik-
tionsfahigkeiten.

Bild 1. Der Saab 37 «Viggen» anldBlich seines ersten Flugversuches.

schwindigkeit. Die Konstrukteure hatten 8 Jahre bendtigt, das
erste Modell des modernen fliegenden Waffensystems startfertig
zu machen. AnliBlich eines kiirzlichen Besuches bei der Saab
Aktiebolag (Saab Aircraft Company) in Linkdping erhielten wir
nihere Auskiinfte iiber den «Viggen», wobei eine definitive Be-
urteilung des Flugzeuges aber nach wie vor unmdaglich ist, weil
die technische Spezifikation auf weite Strecken immer noch
strikter Geheimhaltung unterliegt.

Der «Viggen» ist in dem Sinne polyvalent, als er sich als
SchieBplattform fiir den Einsatz verschiedenster Arten von Waf-
fen eignet. Entsprechend dem offensiven Einsatzzweck des Flug-
zeuges ist die Bewaffnung recht vielseitig und kann aus Bomben,
Kanonen, ferngesteuerten Luft/Boden- und Luft/Luft-Raketen
sowie Behiltern mit eingebauten Maschinenwaffen bestehen.
Eine fest eingebaute Bewaffnung ist dagegen nicht vorgeschen.
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Bild 2. Der Saab 37 «Viggen» beim Start zu seinem ersten Testflug.

Aus dem Zeitprogramm wird ersichtlich, daBB der Einsatz der
mit AJ] 37 bezeichneten Version fiir den Erdkampfeinsatz
im Vordergrund steht. Hauptwafte wird die neue, supersonische
Luft/Boden-Lenkwaffe Saab 305 A sein, die parallel zum Flug-
zeug entwickelt wurde. Diese Weiterentwicklung der von den
Schweden bisher verwendeten RB 304-Lenkwaffe ist mit vier
Pfeilfliigeln und einem Zweistufen-Raketentriebwerk ausge-
riistet. Der 300 kg schwere Flugktrper wird vom Piloten mittels
eines speziellen Steuerkniippels nach dem Zieldeckungsverfahren
ferngesteuert. Neben dem 305 A steht die aus dem franzdsischen
CT 20 weiterentwickelte und gegen Schiffsziele bestimmte Lenk-
waffe 08 zur Verfiigung. Fiir Interzeptionsaufgaben soll vor
allem die amerikanische Luft/Luft-Rakete «Falcon» zum Einsatz
kommen, die von Saab in zwei Versionen (radargesteuert und
selbstzielsuchend mittels Infrarotkopfes) in Lizenz gebaut wird.
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Die mit RM 8 bezeichnete Weiterentwicklung des amerikani-
schen Zweistromtriebwerkes Pratt & Whitney JT8D-22, kom-
biniert mit einem schwedischen Nachbrenner, leistet 12 0oo kg
Standschub. Die Maschine, deren Gefechtsgewicht bei 15 t liegt,
erreicht mehr als doppelte Schallgeschwindigkeit (Mach 2 +).
Trotz der sehr hohen Spitzengeschwindigkeit verfiigt der «Vig-
gen» iiker echte STOL-Eigenschaften und benétigt fiir Start und
Landung lediglich eine Rollstrecke von rund soo m. Damit er
diesen Bediirfnissen geniige, wurde eine Art «Entenbauweise»
mit kleinen Tragflichen am Vorderrumpf und Hauptfliigeln in
Deltaform am Hinterrumpf gewihlt. Damit wird ein so giinstiger
Auftriebskoeffizient erreicht, daB trotz hoher Spitzengeschwin-
digkeit die Landegeschwindigkeit sehr tief gehalten werden kann.
Die Bremsstrecke auf der Piste wird durch eine Einrichtung fiir
Schubumkehr verkiirzt. Nach schwedischer Auffassung ist der
sofortige Ubergang zum Senkrechtstarter nicht zwingend er-
forderlich, weil der nordische Neutrale ein groBziigiges System
von behelfsmiBigen Kriegsstiitzpunkten verwirklicht hat. Heute

Bild 3. Der Saab 37 «Viggen». Uber den Tricbwerkeintrittsoffnungen
sitzen die kleinen «Entenfliigel», am Hinterrumpf die Hauptfliigel in
Deltaform.

schon verfiigt jede schwedische Kampfstaffel iiber mindestens
zwei oder drei Kriegsflugplitze, welchen mit dem Ausbau des
Autobahnnetzes weitere hinzugefiigt werden. Das Waffensystem
Saab 37 «Viggen» wurde von allem Anfang an so konzipiert, daf3
es in die neue Stiitzpunktorganisation integriert werden kann.
Gute Zuginglichkeit und rasch durchfiihrbare Funktionskontrol-
len waren weitere Forderungen, die Wartung auch unter Feld-
verhiltnissen zu ermdglichen. Nach Werksangaben soll die
Bodenorganisation des «Viggen» erheblich kleiner sein als bei-
spielsweise beim amerikanischen «Phantomy.

Um ihrer Mehrzweckeignung zu geniigen, ist die SchieBplatt-
form Saab 37 mit einem miniaturisierten Digitalcomputer ausge-
riistet, welcher sowohl als Navigationshilfe wie auch als Grund-
gerit fiir den Einsatz von Luft/Boden- und Luft/Luft-Waffen ver-
wendet werden kann. Die einzelnen Versionen des «Viggen»
unterscheiden sich hauptsichlich in- der Programmierung des
Rechengerites, nicht aber zellenseitig.

Die Kosten des ganzen Projektes (Jabo, Aufklirer und Jiger)
werden auf mehr als 8 Milliarden Kronen (rund 6,7 Milliarden
Franken) veranschlagt. Allein die Entwicklung der SchieBplatt-
form hat bisher rund 1500 Millionen Kronen (etwa 1,26 Milliar-
den Franken) erfordert. Urspriinglich war die Ausriistung mit
800 Maschinen vorgesehen, doch soll diese Zahl wegen der
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Finanzschwierigkeiten nun moglicherweise reduziert werden.
Von den Etatkiirzungen nicht betroffen ist vorliufig die Erd-
kampfversion AJ 37, die programmgemil in Serie gehen wird.
Nach Auskiinften des Stockholmer Verteidigungsministeriums
wire Schweden bereit, den «Viggeny, fiir den — voll ausgeriistet —
mit einem Stiickpreis von etwa 10 Millionen Franken gerechnet
werden miiBte, spiter an die Schweiz zu verkaufen.

Das Mehrzweckflugzeug Saab 105

Da nach schwedischer Ansicht der Einsatz eines derart kost-
spieligen Waffensystems wie des «Viggen» fiir die unmittelbare
Unterstiitzung der Erdtruppen nicht wirtschaftlich ist, wird in
der Luftwaffenkonzeption mit der Einfithrung des Saab 37 die
direkte Erdkampfunterstiitzung praktisch vollstindig auf das
vorliufig in einer Serie von 150 Stiick bestellte leichte Erdkampf-
und Trainingsflugzeug Saab 105 iibergehen, wihrend der «Dra-
ken», von dem bis 1970 die bestellten 550 Stiick ausgeliefert sein

Bild 4. Das leichte Trainings- und Erdkampfflugzeug Saab 105 (A 60).

sollen, bis auf weiteres Haupttriger der Abfangjagd bleiben wird.
Die modernste Version dieses bewihrten Interzeptors, der ] 35 F,
ist neben dem Bordradar zusitzlich mit einem unter der Rumpf-
nase montierten Infrarotzielsucher ausgeriistet. Diese Beibehal-
tung des Schwergewichts auf der offensiven Kampffiihrung der
Flugwaffe entspricht der langjihrigen Einsatzdoktrin, welche
darauf Riicksicht nimmt, daB das Landheer fiir eine eigentliche
Verteidigung der langen Grenzen nicht geniigt.

Das leichte Erdkampf- und Trainingsflugzeug 105, das die
militirische Bezeichnung A 6o trigt, wurde von den Saab-Wer-
ken auf eigenes Risiko entwickelt. Die Maschine, die bereits an
die Luftwaffe ausgeliefert wird, verfiigt {iber zwei nebenein-
ander angeordnete Fiihrersitze, wobei je nach Version hinten
noch eine zusitzliche Sitzbank untergebracht werden kann. Die
beiden Mantelstromtriebwerke vom Typ Turbomeca «Aubisque»
geben je 743 kp Standschub ab. Die Maschine erreicht eine
Hochstgeschwindigkeit von 770 km/h, die Dienstgipfelhohe be-
trigt bei 3,6 t Gesamtgewicht 12 700 m und die maximale Reich-
weite 1800 km.
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Bild 5. Das leichte Trainings- und Erdkampfflugzeug Saab 105 (A 60).

Fiir militirische Zwecke betrigt das Startgewicht mit 700 kg
4,5 t. Als Tiefangriffsflugzeug
kann der A6o alternierend folgende Bewaffnung mitfiihren:
zwolf  13,5-cm-Luft/Boden-Raketen, sechs 125-kg-Bomben,
zwel 250-kg-Bomben, zwei 30-mm-Maschinenkanonen in ange-
bauten Gondeln oder zwei 3oo—kg—Luft/Boden—Lenkw raffen
Saab 305A.

In erster Linie ist der A 6o fiir die mittlere und fortgeschrittene
Ausbildung vorgesehen, zu welchem Zwecke die Luftwaffe 130

Waffenzuladung maximal

Bild 6. Blick in das Cockpit des leichten Trainings- und Erdkampf-
flugzeuges Saab 105 (A 60). Die Schleudersitze konnen gegen normale
Sitze ausgetauscht werden, und im hinteren Teil lassen sich zwei weitere
Sitze oder eine Sitzbank fiir zwei oder drei Personen unterbringen.

Maschinen bestellt hat; 20 weitere Flugzeuge sollen einer Einheit
fiir die Erprobung neuer taktischer Angriffsverfahren zur Ver-
fiigung gestellt werden. Im Ernstfalle wiirden die Schulflugzeuge
als Tiefangriffsversion in den operationellen Dienst genommen.
Fiir militirische Zwecke ist schlieBlich noch eine in den Rumpf
eingebaute Kameraausriistung vorgesehen.

Biwakbauten — Schutz gegen Kalte

Unter diesem Titel setzt sich Dr. Siegfried Uhlig in «Soldat
und Technik» Nr. 1/1967 mit Wirmeproblemen und Feuchtig-
keit auseinander. Die darin sehr augenfillig dargestellten Lehren
seien kurz wiedergegeben.

Wirmeabgabe durch Ausstrahlung. Der Erdboden und die boden-
nahe Luftschicht kiihlen sich am stirksten in klaren Nichten ab,
wenn keine Wolkendecke die Ausstrahlung in die Atmosphire
behindert. Bild 1 zeigt diesen Fall: Der sehr kalt gewordene
Boden entzieht der Luft viel Wirme, so daB eine dicke Kaltluft-
schicht entsteht. Wolken und Dunstschichten nehmen einen gro-
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Gegenstrahlung
Ausstrahlung

Starke Kaltluftbildung

Geringe Kaltluftbildung

Bild 1. Nichtliche Ausstrahlung am Erdboden bei klarem und bedecktem
Himmel.
(1) Wirmeentzug aus dem Boden
(2) Wirmeentzug aus der Luft
(3) Kaltlufthaut am Boden
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Ben Teil der von der Erde ausgehenden Wirmestrahlung auf und
erhalten dadurch die Energie zuriickzustrahlen. Diese «Gegen-
strahlung» wirkt der Abkiihlung der Erdoberfliche entgegen.

Auch das Dach eines Biwakbaues hemmt wie eine «Mini-
wolke» die Ausstrahlung der unter ihr liegenden Bodenfliche.
Bild 2 zeigt den Temperaturabfall in zwei unbewohnten Schnee-
bauten und deren Umgebung. Wihrend im Freiland im Laufe
der Nacht die Temperatur um mehr als 10 Grad abfiel, sank sie
in den Schneebauten nur um 3 bis 4 Grad.

Bild 2. Nichtlicher Temperaturverlauf in zwei unbewohnten Schnee-
bauten mit offenen Eingingen, verglichen mit dem Freiland.

Wirmeabgabe durch Wirmeleitung. Bei der Wirmeleitung wan-
dert unsere Korperwirme direkt von der Haut aus an die sie
berithrende Luft oder an die Oberfliche der Korperhiillen und
von dort aus an die Unterlage oder an die Luft. Die K&rperhiillen

207



	Flugwaffe und Fliegerabwehr

