Zeitschrift: ASMZ : Sicherheit Schweiz : Allgemeine schweizerische
Militarzeitschrift

Herausgeber: Schweizerische Offiziersgesellschaft
Band: 133 (1967)

Heft: 9

Artikel: Der sowjetische mittlere Kampfpanzer
Autor: Senger und Etterlin, Ferdinand von
DOl: https://doi.org/10.5169/seals-43769

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 30.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-43769
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Bild 7. Die amerikanische Panzerhaubitze M 109, Kaliber 15 cm.

gut erfiillen zu konnen. Dabei kann in vielen Fillen auf die
Raupe zugunsten des Rades verzichtet werden.
4. Schlufifolgerungen
Wenn wir einleitend von den Griinden gesprochen haben, die
eine Standortbestimmung erfordern, so stellen wir mit Genug-

tuung fest, daB in unserer Armee in den letzten Jahren eine erheb-
liche Verbesserung des Verhiltnisses zwischen den rein statisch
zum Einsatz gelangenden und den beweglichen Verbinden er-
reicht worden ist, wenn auch die Behauptung, daB wir beim
heutigen Stand der Mechanisierung an der obersten Grenze an-
gelangt seien, nicht zu iiberzeugen vermag. Stellen die sechs
Panzerregimenter und die mechanisierten Aufklirungsbataillone
der Feld- und mechanisierten Divisionen eine erhebliche Kampf-
und Feuerkraft fiir die Panzerbekimpfung dar, so besteht cine
ganz empfindliche Liicke in den Mitteln der Panzerabwehr.
Hier ein verniinftiges Verhiltnis zwischen den rein infanteristi-
schen Verbinden und denen der Panzerabwehr innerhalb der
Infanterieregimenter und -bataillone zu finden stellt unseres
Erachtens die Hauptaufgabe des zukiinftigen Ausbaus unserer
Armee dar. Parallel dazu geht die Modernisierung der Artillerie
und der Unterstiitzungs- und Hilfsmittel. Es gilt auch hier, im
GroBen wie in den einzelnen Teilgebieten Priorititen zu schaffen,
die im Rahmen der uns gegebenen personellen, wirtschaftlichen

und ausbildungstechnischen Méglichkeiten nicht nur zur Erhal- |

tung unserer Kampfkraft beitragen, sondern diese stetig ver-

bessern helfen. Wa.

Der sowjetische mittlere Kampfpanzer
Standardpanzer des Ostblocks

Von Oberstlt. i.G. Dr.von Senger und Etterlin, FaBberg (BRD)

1965 waren es 25 Jahre, die die Entwicklung des mittleren
Kampfpanzers (KPz) der Sowjets durchlaufen hat. Vom T34
sind die verschiedenen Baumuster dieser Reihe nahtlos und evolu-
tionir bis zum T 62 fortentwickelt worden.

Im Juni 1940 lief der erste T34 vom Band. Der sowjetische
Kampfpanzer T34 war unbestritten eine Meisterleistung in der
waffentechnischen Entwicklungsgeschichte. Im Gegensatz zu
manchen anderen Lindern war es den Sowjets mit ihm gelun-
gen, im Zyklus der Entwicklung zu Beginn des zweiten Welt-
krieges in die Vorhand zu gelangen. Die deutschen Panzer be-
ruhten damals auf Vorstellungen aus der Zeit vor dem spanischen
Biirgerkrieg und den dort gewonnenen begrenzten Erfahrungen.
Die britischen Panzertypen litten unter der Unausgewogenheit
der zugrunde liegenden taktisch-operativen Vorstellungen, die
eine Spaltung in «Infanterie-» und «Kreuzer-» (= Kavallerie)
Panzer verursacht hatten. In Frankreich schlieBlich war es noch
gar nicht zur Bildung echter groBer Panzerverbinde gekommen.

Die Sowjets verschwiegen lange!, dall der T34 letztes Glied
einer Entwicklung war, die mit dem 6-t-Kpz. von Vickers-Arm-
strong und den privaten Schopfungen des amerikanischen Kon-
strukteurs Christie begonnen hatte. Der Christie-Typ 1931 wurde
von den Sowjets angekauft und ab 23. Mai 1931 in groBer Zahl
nachgebaut. Das war die sowjetische BT-Baureihe. Der Schnell-
kampfwagen BT diente zur Ausstattung groBer Kavalleriever-
binde fiir weitreichende Operationen. Er war ein Rider-Ketten-
Typ. ;

Der T34 ist eine Frucht dieser beiden Entwicklungsstringe.
Er entstand aus einer Verschmelzung der technischen Elemente
des schnellen Kavalleriepanzers mit denen der gut geschiitzten
Infanteriepanzer.

Nach sowjetischer Darstellung sah die Entstehung dieses Pan-
zers, von dem die westliche Welt nichts gewuBt hat und der fiir

! Erstmalig hat V. Mostowenko in «Technika i Voorussenie» 9/66 den
Ankauf zugegeben.
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Bild 1. Der Schnellkampfwagen BT mit Christie-Fahrgestell. Die groBen
Laufrider, die Plattenkette und das Triebrad wurden fiir den T34
tibernommen.

die deutschen Truppen an der Ostfront im Sommer 1941 eine
bose Uberraschung war, wie folgt aus?:

In der zweiten Hilfte der dreiBiger Jahre hatten die Erfahrun-
gen aus dem ersten Weltkrieg, der den Charakter eines Stellungs-
krieges hatte, stark an Bedeutung verloren. Die sowjetischen
Grundsitze iiber die Operation in der Tiefe hatten neue Forde-
rungen fiir Organisation und die Kampfweise von Panzertruppen
im Bewegungskrieg zur Folge und ermdglichten es, die erforder-
lichen Typen von Panzern und ihre Kampfeigenschaften richtig
zu bestimmen. Die Panzer T 26, BT 7, T 28 und andere, die in den
Jahren 1932 bis 1939 gebaut worden waren, verfiigten iiber eine
groBe Beweglichkeit und eine starke Feuerkraft. Thre Panzerung
schiitzte gegen Handwaffen, da zu Beginn der dreiBiger Jahre,
als diese Panzer entwickelt wurden, die Armeen der wahrschein-

2W. D. Mostowenko, «Panzer gestern und heute», Deutscher Militar-
verlag, Berlin-Ost 1961. Eng. Col. V. Mostowenko, «History of the
T 34 Tank», in: «Soviet Military Review», Moskau, Nr. 3/1967, S. 36.
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lichen Gegner der UdSSR noch nicht iiber hochentwickelte
Panzerabwehrwaffen verfiigten. In den Jahren 1936 und 1937
wurden jedoch in den Armeen der westlichen Linder Pak in
groBer Anzahl eingefiihrt, deren Geschosse Panzerungen bis zu
s8 mm durchschlugen. Eine weitere Verwendung von verhilt-
nismiBig diinnen Panzerungen fiir die Grundtypen von Kampf-
panzern war somit nicht mehr gerechtfertigt.

Die sich hieraus ergebenden militirischen Forderungen, wie
sie nunmehr an Kampfpanzer gestellt werden muBten, sahen er-
hohte Feuerkraft und verstirkte Panzerung gegen Artillerie-
beschul vor; dies durfte aber nicht auf Kosten der Beweglichkeit
oder Gelindegingigkeit erreicht werden.

Die Notwendigkeit, die Panzer mit einer paksicheren Panze-
rung zu versehen und stark zu bestiicken, fiihrte dazu, dal die
leichten Panzer, die in den dreiBiger Jahren den am meisten ver-
breiteten Panzertyp darstellten, durch schwerere Panzer mit
anderen Kampfeigenschaften ersetzt werden muBten, als der in
dieser Zeit gebaute mittelschwere Panzer T 28 oder die schweren
T35 aufwiesen. Diese Panzer hatten drei bezichungsweise fiinf
Tiirme. Wollte man bei einer Panzerung gegen Pakbeschul3
mehrere Tiirme beibehalten, so wiirde das eine iibermiBige Er-
hohung des Gewichts des Panzers bedeutet haben. Der damals
durchgefiihrte Ubergang zu mittleren und schweren Panzern mit
einem Turm ermoglichte es, das Gesamtgewicht durch die Ver-
ringerung des gepanzerten Volumens herabzusetzen. Dieses stellte
eine auBerordentlich wichtige Entscheidung dar, die neue Wege
fiir die Konstruktion von Panzern dieses Typs wies.

Der T 46-5

Der erste sowjetische Panzer T46-5 (T111) mit granaten-
sicherer Panzerung wurde im Friihjahr 1937 gebaut. Er war eine
Weiterentwicklung des T26 (eines Lizenzbaus nach Vickers-
Armstrong). Bei einem Gewicht von 28 t besal} er eine 6o-mm-
Panzerung, die auf alle Entfernungen gegen 37-mm-Geschosse
der Panzerabwehrkanonen und auf Entfernungen von 1200 bis
13oom auch gegen 76-mm-Geschosse mit einer Anfangsge-
schwindigkeit von etwa 660 m/s schiitzte. Die Bewaffnung be-
stand aus einer 45-mm-Kanone und zwei Maschinengewehren;;
eines davon war mit der Kanone gekoppelt, das andere war in
der Hecknische des Turms untergebracht. Ein Motor von 300 PS
Leistung verlieh dem Fahrzeug eine Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h. Die Aufhingung war mehrfach gekoppelt. Wesentliche
Verinderungen gegeniiber den vorhergehenden Modellen wies
nur die Panzerung auf. Die Bedeutung dieses Panzers in der Ge-
schichte des sowjetischen Panzerbaus besteht darin, daB bei seiner
Produktion die ersten Erfahrungen gesammelt wurden, die zur
Entwicklung einer granatensicheren Panzerung fiir Panzer er-
forderlich waren.

Der Gewinn an Gewicht durch Verringerung der Turmzahl
und die Verkleinerung des Panzerinnenraumes infolge der ge-
ringen Zahl an Besatzungsmitgliedern schufen die notwendigen
Bedingungen, die Panzerung zu verstirken, ohne das Gewicht
der schweren und mittleren Panzer gegeniiber den Typen T35
und T28 erhdhen zu miissen.

Der BT-1S

1938 wurde der leichte Panzer BT-IS entwickelt, in dem ver-
schiedene Aggregate und Mechanismen der Panzer vom Typ BT
verwendet wurden. AuBerdem wurde hier ein neues Formprinzip
der Panzerwanne erprobt, bei der alle Panzerungsteile des Bugs,
der Seiten und des Hecks zwecks Verringerung der Treffempfind-
lichkeit stark geneigt waren. Nach dem gleichen Prinzip war

ASMZ Nr. 9/1967

auch der Turm konstruiert. Die wichtigsten konstruktiven L-
sungen des Panzers BT-IS stammten von dem Erfinder Zyganko-
witsch. Die Besonderheit seines Fahrwerks bestand darin, daB bei
Radfahrt drei Paar Laufrollen als Antriebsrider dienten.

Der Azo

In den dreiBiger Jahren war in der Sowjetunion groBe Auf-
merksamkeit der Konstruktion von Rider-Ketten-Panzern ge-
widmet worden. Dieses war auf die verhiltnismiBig kurze Le-
bensdauer der Panzerketten und auf die irrige Ansicht, daB der
am stirksten verwundbare Teil des Panzers seine Ketten seien,
zuriickzufiihren. In den Jahren 1938 bis 19393 wurde cin neuer
Typ eines 18-t-Rider-Ketten-Panzers, der A 20, gebaut. Die Pan-
zerwanne und der Turm bekamen die auch spiter fiir den T34
besonders charakteristische Form. Der KPz A 20 war jedoch nur
mit einer 45-mm-Kanone bestiickt, und seine Panzerung war nur
25 mm stark. Vom Panzer BT 7-M unterschied er sich durch die
neue Form der Panzerwanne und des Turms, deren Panzerung
etwas stirker ausgefiihrt war, sowie durch den neukonstruierten
Antrieb fiir das Fahrzeug. Bei Riderfahrt waren drei der vier
Laufrollenpaare angetrieben. Die Form der Panzerwanne wurde
von dem Konstrukteur M. 1. Tarschinow ausgearbeitet. Nach dem
Panzer A20 wurden weitere Panzer mit stirkerer Bewaffnung
und verbesserter Panzerung entwickelt,

Der Panzer A3o, eine Variante des A 20, erhielt an Stelle der
4s-mm-Kanone seines Vorliufers eine 76,2-mm-Kanone.

In der damaligen Situation war die Wahl eincs Motortyps, der
den Bedingungen des Kampfeinsatzes der Panzer am besten ent-
sprach und gleichzeitig nicht zu einer iibermiBig komplizierten
Konstruktion dieser Fahrzeuge fiihrte, eine der zentralen Fragen,
die bei der Entwicklung des mittleren Panzers geldst werden
muBten.

Die an dem Projekt arbeitenden Konstrukteure M. 1. Koschkin
und A. A. Morozov gelangten zu der Uberzeugung, daBl die An-
wendung eines Rad-Ketten-Antriebes mit mehreren Antrieks-
ridern das Fahrzeug iibermiBig komplizierte, und auf ihre Initia-
tive hin wurde das Projekt des Kettenpanzers T 32 ausgearbeitet.
Bei der Besprechung neuer Panzerprojekte im August 1938 ge-
nehmigte der Oberste Kriegsrat den Bau des von ihnen vorge-
schlagenen Panzers, dessen Panzerung eine Stirke von 30 mm
aufwies.

Die Panzer A20 und T32 waren der staatlichen Kommission
im Sommer 1939 vorgefiihrt worden. Beide Modelle erwiesen
sich, was die Fahrzuverlissigkeit (mechanische Sicherheit) anbe-
traf, als gleichwertig und iibertrafen die anderen Muster. Die
staatliche Kommission stellte fest, daB der Panzer T32, um ihn
zweckmiBiger zu schiitzen, eine stirkere Panzerung benétige,
aber die Konsequenz, auf welche Panzerversion man sich kon-
zentrieren solle, zog sie nicht. Auch die Erprobung entschied
nicht die Frage der Panzertypenwahl.

Nur die Kriegshandlungen Ende 1939 erwiesen letztlich die
Notwendigkeit, den Panzer mit einer stirkeren Bewaffnung,
groBerem Panzerabwehrschutz (Panzerung) und einem stirkeren
Kettenantrieb auszuriisten. Hiernach wurden auch die Bauarbei-
ten am T 34 beschleunigt durchgefiihrt, der in konstruktiver Hin-
sicht cine Weiterentwicklung des T 32 war. Der der ganzen Welt
als «34er» bekannte Panzer wurde am 19. Dezember 1939 in die
Bewaffhung aufgenommen, als sein Versuchsmodell noch nicht
fertiggestellt war#.

3 Entwicklungsbeginn Oktober 1937 nach Mostowenko, a.a.0.,

Anm. 1.
4+ Mostowenko, a.a.0.
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Die Konstruktionsmerkmale der KW- und T 34-Reihe

Unmittelbare Vorliufer des Panzers KW (Kliment Woroschi-
low) waren die zweitiirmigen SMK-Panzer und der T 1o0o. Thre
Bewaffnung bestand aus einem 76-mm- und einem 45-mm-Ge-
schiitz sowie aus mehreren Maschinengewehren. Die Panzerung
konnte von panzerbrechenden 37-mm-Geschossen nicht durch-
schlagen werden. Allerdings waren die Fahrzeuge noch mit
Benzinmotoren ausgeriistet. Der Panzer SMK. hatte Torsions-
federung, und die Rollen hatten innere StoBdimpfung.

Entwicklung und Bau des eintiirmigen schweren Panzers KW 1
erfolgten im Jahre 1939. Es war dies der erste serienreife ein-
tiirmige schwere Panzer mit granatensicherer Panzerung. Im
Dezember 1939 wurde er in die Armee eingefiihrt.

Die Panzer T34 und KW erreichten eine neue Entwicklungs-
stufe der Panzertechnik; sie kennzeichneten die neue Richtung
im Panzerbau. Beide Panzer enthielten eine Reihe von Bauteilen,
die in der Praxis des Panzerbaus erstmalig angewendet wurden.

Die mittleren und schweren Panzer erhielten 76-mm-Lang-
rohrkanonen mit der fiir jene Zeit hohen Anfangsgeschwindig-
keit von 662 m/s. (Zum Vergleich: Die Anfangsgeschwindigkeit
des panzerbrechenden 75-mm-Geschosses des deutschen Panzers
IV betrug 380 m/s.) Sowohl der T34 als auch der KW wurden
mit dem leistungsfihigen Panzerdieselmotor W2 ausgeriistet.

Die Entwicklung des sowjetischen Panzerdieselmotors W 2
war im Jahre 1935 abgeschlossen worden. Versuchsmodelle dieses
Typs wurden, wie bereits erwihnt, in einem der Panzer vom Typ
BT 5 erprobt. Nach gewissen Vervollkommnungen begann man
im Jahre 1938, den Dieselmotor W 2 in die Panzer BT 7-M einzu-
bauen. Die Erfahrungen mit diesem Panzer zeigten die Vorziige
des Dieselmotors und machten dessen weitere konstruktive Ver-
vollkommnung méglich.

Wihrend sich der Panzerbau des Auslands auf Benzinmotoren
orientierte, fithrte die Ausriistung der sowjetischen Panzer mit
Dieselmotoren zu einer bedeutenden Erhohung der Reichweite
bei gleichem Fassungsvermogen an Kraftstoff. AuBerdem wurde
dadurch die Bedienung des Panzers vereinfacht, die Brandgefahr
im Gefecht und beim Anlassen verringert, und die Stérungen
des Funkverkehrs wurden herabgesetzt.

Der Dieselmotor W2 wurde mit geringfiigigen Anderungen
in die Panzer T 34 und KW eingebaut. Die Hauptbauteile waren
gegenseitig austauschbar. Hieraus ergab sich eine Vereinfachung
der Produktion und der Instandsetzung der Motoren.

Seit 1938 wurde im sowjetischen Panzerbau ausschlieBlich die
Einzelaufhingung der Laufrollen angewandt, da sie die htchsten
Geschwindigkeiten ermdoglichte und gegeniiber den anderen
Aufhingungsarten die gréBte Lebensdauer besaB. Der Ubergang
zur Einzelaufhingung erfolgte auf Grund der Erfahrungen mit
den BT-Panzern und der Untersuchung zahlreicher gekoppelter
Aufhingungen, wie sie bei den Panzern der dreiBiger Jahre vor-
wiegend verwendet worden waren. Nach Erprobung einer An-
zahl von Versuchskonstruktionen wurden fiir die Panzer KW
Torsionsfederungen eingefiihrt. Ein derartiges Prinzip der Auf-
hingung fiir einen schweren Panzer war im Panzerbau neu. Bei
der Konstruktion dieser Aufhingung war eine Reihe komplizier-
ter Fragen, wie die Wahl des Materials und die Organisation des
technologischen Prozesses, zu kliren. Die erfolgreiche Losung
aller mit der Herstellung der Torsionsfederungen verbundenen
Probleme ermdoglichten es spiter, die Torsionsfederung grund-
sitzlich auf alle sowjetischen Panzer auszudehnen.

Vor 1938 wurde das Fahrwerk, beispielsweise bei den Typen
T28 und T35, durch besondere Verkleidungen geschiitzt; dies
komplizierte die Konstruktion der Panzerung und fiihrte zu
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Mingeln im Betrieb der Fahrzeuge. Der Ubergang zur granaten-
sicheren Panzerung hitte bei Beibehaltung der erwihnten Ver-
kleidungen das Gewicht des Panzers stark erhdht. Es muBte da-
her ein solcher Schutz des Fahrwerks gefunden werden, daB man
auf eine besondere Verkleidung verzichten konnte. Durch die
Verbesserung der Aufhingekonstruktionen wurde das moglich.

Die Panzer T 34 und KW wurden erstmalig mit breiten Ketten
ausgerdistet; das fiihrte zu geringeren Bodendriicken und damit
zu besserer Gelindegingigkeit der Panzer. Bei den sowjetischen
Panzern iiberstieg der mittlere spezifische Bodendruck nicht o,7
bis 0,75 kg/ecm?; bei den auslindischen (deutschen, englischen,
franzésischen, amerikanischen) mittleren und leichten Panzern
betrug er dagegen 0,95 bis 1,0 kg/cm?.

Laufrollen groBen Durchmessers sind eines der charakteristi-
schen Merkmale schneller Panzer. Diese Erkenntnisse wurden bei
den sowjetischen Panzern T34 in die Praxis umgesetzt. Damit
wurde ihr Fahrwerk den komplizierten Einsatzbedingungen in
einem modernen Krieg gerecht.

Bei der Konstruktion der Panzer T34 und KW wurden die
Erfordernisse der GroBserienproduktion beriicksichtigt und eine
unkomplizierte Instandsetzung im Feld gewihrleistet. Simtliche
Hauptaggregate der Panzer waren konstruktiv einfach gehalten,
und die Mannschaften lernten sie leicht beherrschen. Zahlreiche
technische Neuerungen wurden auch bei der Panzerung cinge-
fiihre.

Auf der Grundlage der bis zum Jahre 1939 erzielten Erfolge
in der Elektroschweiung wurden geschweite Konstruktionen
von Panzerwannen fiir die mittleren und schweren Panzer ent-
wickelt.

Bei der Formgebung konnte man auf gewisse Erfahrungen aus
der Periode der kugelsicheren Panzerung zuriickgreifen. Schon
damals wurden die Tiirme zwecks Verringerung des Auftreff-
winkels konisch ausgefiihrt. Die bereits vorhandenen Losungen
konnten jedoch fiir Panzer mit granatensicherer Panzerung aus
verschiedenen Griinden nicht iibernommen werden. Die Form
der Panzerwanne beim T34 war etwas vollig Neues auf dem
Gebiet der Panzerungen. Es sei an dieser Stelle darauf hinge-
wiesen, daB die Verbindung der Seitenplatten mit den Bug-
platten bei dem geschweifiten Turm des T34 erstmalig durch
Verzapfen erfolgte.

Der T34/76

Im Friihjahr 1940 fiihrten zwei Vorserienpanzer des Typs einen
Marsch auf der Strecke Charkow-Moskau-Smolensk—-Kiew—
Charkow durch. Nach dieser Erprobung wurde mit der Serien-
fertigung dieses Panzers begonnen. Von Juni bis Dezember 1940
wurden 115 Panzer gebaut, im ersten Halbjahr 1941 aber schon
1110. Bei der Schaffung des mittelschweren Panzers T34 und

Bild 2. Kampfpanzer T34 (76) A. Bei dieser Ausfithrung von 1941 fehlt
die Kommandantenkuppel. Beachte die starke Abschrigung der Fahrer-
front.
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Tabelle I

Der sowjetische Kampfpanzer T 62 mit seinen Vorlaufern

(Abmessungen und Leistungen der Baurcihe T 34/T 54/T 62)

BezelchnUng s s « s uevs s wen s & wosens s 2 womn s 8§ o vsses 5 T34/76 A T34/76C T34/85 Ts4 To2
Gefechtsgewicht t ... oL 26,3 26,5 32 36 37
Turmgewicht t.............. ... ... ...... 4,32

Hochstgeschwindigkeit km/h ... oL 53 53 53 50 50
Fahrbereich auf StraBekm........cocvonunn... 450 430 300 350 350
Kraftstoffverbrauch l/tookm.................. 110 180 s

Kraftstoffvorrat'] s s s s 5 mme s ¢ & o §5 bagmms o 480 550 720

Liange iiberallesem. ........ ... ... ... ... 590 675 810 900 .
Linge ohne Rohrem......... ... ... .. ..., 590 SO1 610 640 691
Rohritbetstand €mi. . . fu o clhne o b Simevnidivin e — 84 205 260 .
Breite tiberallesem. ..........coiiei... 300 300 300 32 337
Durchmesser Turmdrehkranz em ......... o ... y 141 158 ; :
HOhE Gt le et s ihesoints somdogfToss sovia e adidbusesons e 245 262 272 225 225
FeuethORe G i« s s o™it i ¥ syeiorel ars o wliem s S50 s 200 205 190 190
Motor Anzahl[Art . : 5oy i i s Vanmmes s b 1/12/V/D/4 1/12/V/D/4 — 1/12/V/D/4 1/12/V/D/4
TP oo aisv i f banbet S2 0% ngn R s i 85 2 5500048 W 2 W 2 — W 2/54

PSIKE:PSnss s s imanddpt riwies Lidmgss fadids 3 500/ 500/1,6 — 520/
Kithlung/Hubraum . ......................... W /38,9 W /38,9 . W /38,9
Umdrehungen/Minute ....................... 1800 1800 = 2000

Weechselgetinebes ATl & ot 35 s Somaibs sl Zahnradschub . i

GANGE & 5 dn sty s s simasies 573 wteb sl ie skl 0 8% g dabe b 4 V/IR 4 V/1R . sV/IR

Lenkung ALt: s i i oni g 8 smibs ¢ Podada T Kupplungslenkung = Planet

Wendung aufder Stelle ... oo il e s Viasnai nein nein = =

Geringster AuBenKreis my o« i s iihn on o0t 1o 7,70 = 8

Antriebslage s il v ¥ oA T L SO T RS hinten hinten = =
Kettenauflagégelinge cm “ov. v s Diadan . 371 385 375 3052
Kéttenbreite o ©u i 5s v T afin v et DL Y 50 = 58 58
SPULWEILE G s Lihis (8 ot ot it ¥ aroinislir ok s rogeshi e 248 245

Lenkverbaltnis LJS. .- v niiif 2 s il ssdiam s 1,50 =

|G 1T 1 D e S M el I - st trocken = =

Kettentellunig-. 77 e o8 Ty . S Jiasat 175

Laufrollendurchmesser, Breite cm ............. 825/150 X 2 == =

Federatt/Federje Rolle & ... v i s te ot Schr./1 = =

LeistufigsgeWicht PS/C. o™ so iy ol 1t v 19 18,9 15,6 14,5

Bodetidruck - Gesi kg/em?2 . % o Ft e/ s onada 0,6 0,71 0,83 0,83

Bodenfretheit i« oriuiiah b navismisiis o @ s % 38 39 40 42

U bEFschreitel G it £ i et s e St 5 300 250 = 270

Klettert em: - oo vl sisadbiaiiinnidambris 90 87 73 80

Steipt it o U e e 1Y 35° 30° 30° 30°

Watet Bt 8 s ssael ey Sl S b e 110 84 130 170

seiner weiteren Vervollkommnung hatten sich der im Herbst 1940
verstorbene Chefkonstrukteur Morosow und die Konstrukteure
Kutscherenko, Baran, Schpeichler und andere Mitglieder als
«Kollektiv der Konstrukteure der sowjetischen mittelschweren
Panzer» nach parteioffizieller Meinung besonders verdient ge-
macht.

Der T34/76 hatte ein Gefechtsgewicht von 28 t und war mit
ciner 76-mm-Kanone und zwei Maschinengewehren bewaffnet.
Die geneigt angebrachten Panzerplatten verringerten die Ver-
letzbarkeit der Panzerwanne und des Turms bedeutend. Die
Bugteile der Wanne wurden auch von 75-mm-Granaten nicht
durchschlagen. Die Hochstgeschwindigkeit des Panzers betrug
ss km/h, der mittlere spezifische Bodendruck belief sich auf
0,74 kg/cm?, und die Reichweite lag bei 300 km (LandstraBe).

Gegeniiber dem deutschen Panzer Il war der T34 schneller
und verfiigte iiber besondere Gelindegingigkeit. AuBerdem war
seine Reichweite um ein Mehrfaches groBer, und Bewaffnung
und Panzerung waren denen des deutschen Panzers absolut iiber-
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legen. Die 37-mm-Kanone des deutschen P III war fiir die Pan-
zerung des T 34 auf allen SchuBentfernungen ungefihrlich, wih-
rend die 76-mm-Kanone des T 34 auf jede Entfernung innerhalb
der maximalen SchuBweite jede beliebige Stelle der 30-mm-
Panzerung des Pz Il durchschlug. Die Miindungsenergie der
76-mm-Kanone des T34 betrug das 7,6fache der Kanone des
Pz III. Noch stirker war der T34 dem deutschen Panzer IV
iiberlegen. Dieser war noch schwicher gepanzert als der Pz IIT
und stand hinsichtlich seiner Schnelligkeit und Gelindegingig-
keit dem sowjetischen Panzer weit nach. Seine 75-mm-Kanone
verfiigte nur iiber geringe panzerbrechende Wirkung und war
fiir den Kampf mit dem T 34 ungeeignet. Der geschweilite und
gegossene Turm in seiner urspriinglichen Form wurde spiter
durch einen sechseckigen gegossenen Turm einfacherer Kon-
struktion ersetzt. Vercinfacht wurde auch die Verbindung der
Panzerungsteile; gegossene Laufrollen wurden eingefiihrt; das
Fassungsvermdgen der Kraftstofftanks wurde erhoht und anderes
mehr.
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Tabelle II

Bewaffnung und Panzerung der Baureihe T 34/T 62

Bezelchnuno ™ o i d i o R T34/76 A T34/76 B T34/76B T34/76C T34/85 Ts4 Té62
GuBturm
GeschiftzZkahbericm 753t v i siesaiv. e 7,62 = — = 8,5 100 115§
Kaliberlange i il s i e e e 30,5%* 41,2 41,2 = 54,6 54 54
Miindungsgeschwindigkeit/Panzergranaten. . 3 662 793 900 :
Miindungsgeschwindigkeit/Sprenggranaten . 680 785
Turm-Mg. Zahl/Kalibermm ............. 1/7,62 = = = = = =
Flab-Mg. Zahl/Kalibermm ............... : ; 1/12,7
Bug-Mg. Zahl/Kalibermm ............... 1/7,62 = = = = = =
1 ) 0 R b i e SRRV TN S s 1/7,62 =
INahkampiinittelss o af s mmsr armiao = =
Zaelmtteli o R i R A N R e e 1 ZF, Rdb. 1 ZF = + IRZF 1 ZF, Rdb.
1 ZF, IRZF
Stabilisterung st G SITA RS DT S S nein nein nein nein nein ja =
Granatenanzehl: o e St e OO e 80 77 56 35 bis 43 40
Maschinengewehrpatronen ............... 2000 2040 1920 3000
Besatzmng =i ot 2 osonil i Satreb B 4 4 4 4 4 bis s 4 4
Rachtmittel, - FHohe, ATt &L iis v iiavs v 5 in Hand =
Erhchung je Umdrehung................. T3 1,0 ]
Richtbereicha Hohe @i s r i sliasidn oo + 204 + 225 + 19-5
Richtbereicht SeiteRes ot s Sim oty (an 360 - =
RichtmittelsSeiter Artia w3 s st o7 nes s Hd., EL = =
Turmdrehung mot. 360°/sec .............. 9,4 30
Turmdrehung Hand 9o°/sec .............. 46 34
Panzer s Wanne ATt oii e s s e WuG A\ = = = W W
Bugemm{eyse Ot AR TSRS 45/30 = = =2 45/30 45/30 =
EahrerfeontmmyS et e e a nhi 45/30 45+1s5/30 = 45/30 75/30 75/30 =
Seiteimmy/os s s Ul e AR 40—45/50 = 45/50 = 45/50 45/90 =
Eecloim fo7r bl ol a e S 40/45 45/45 = 45/45 45/90 —
| BYSE (opavasy iR e e e 18 bis 22/0 = = = 20/0 =
PanZer S Rirm vATE e R i e S e T = = GuB WuG G G G
Blen@e mimz s dens s s e Sty ek 45 +25 = = 55 45 gewdlbt 105 gewdlbt =
BEONAMIN /9 kit e f s Do it el v s, 45 gewolbt 45 x 17 60-70 60 75/70 105 gewolbt =
Seite i/ 2 it e o TN S 45/60 45+ 17 60-70/60 60 95/70 40-60 gew. =
ek mimmy 2wt coso o A e i 45/60 = 60-70/60 60 75/65 40 gewdlbt =
Peckemm S 2a St s e e 16/0 = 20/0 20 20/0 20/0 =

* Fiihrerpanzer mit L/41,2.

Im Winter 1942/43 wurde die Konstruktion des wichtigsten
sowjetischen Panzers, des T34, weiter verindert. Die Wanne
wurde vereinfacht. Man begann die Panzerungsteile durch auto-
matische Schweifung unter FluBmittel miteinander zu verbinden,
was zu erhdhter Qualitit der SchweiBverbindungen fiihrte. Um
das Sichtfeld des Panzerkommandanten zu erweitern, wurde die
Kommandantenkuppel eingefiihrt. An Stelle des Vierganggetrie-
bes wurde ein Fiinfganggetriebe entwickelt und in Produktion
gegeben; es verbesserte die Zugeigenschaften des Panzers und
erleichterte das Schalten der Ginge; vervollkommnet wurden
ferner die Luftfilter, die Betriebssicherheit simtlicher Panzerag-
gregate wurde erhoht.

Der T34/85

Das Jahr 1943 brachte einen Umschwung nicht nur im Verlauf
der Kriegsereignisse, sondern auch in der Arbeit des sowjetischen
Hinterlandes. Die nach den Ostgebieten verlagerte Industrie
brachte ununterbrochen neue Produktionskapazititen in Gang
und erhohte in stindig zunechmendem Tempo die Waffenproduk-
tion. In kurzer Frist wurde wihrend des Jahres 1943 die Bewaft-
nung des T34 modernisiert und ein neuer Turm fiir diesen
Panzer geschaffen.
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Auf den Schlachtfeldern erschien der Panzer T34/8s. Die
8s-mm-Kanone des T 34/8 5 verfiigte iiber gute ballistische Eigen-
schaften. Trotz einer gewissen Gewichtserhhung blieben die
Schnelligkeit und die Gelindegingigkeit des Panzers auch nach
der Modernisierung annihernd gleich grofs.»

Durch diese erhebliche Gewichtsvermehrung stieg das Ge-
fechtsgewicht des Panzers auf 32 t, und das urspriinglich sehr
giinstige Leistungsgewicht von 19 PS/t sank auf 15,6 PS/t. Der
Bodendruck stieg von 0,6 auf 0,81 kg/cm?, eine Zahl, die noch
immer weit unter der manch anderer Standardpanzer der da-
maligen Zeit lag (zum Vergleich: Cromwell: 1,0; Sturmgeschiitz
III: 1,1; Tiger I: 1,05; Panzerkampfwagen IV: 0,88). Auch das
Leistungsgewicht lag noch immer hoher als bei allen deutschen
Typen (II1: 13, IV: 12, V: 13,2, VI: 10,9 PS/t). Der Turm war
eine Notlosung und als solche nicht voll gegliickt. Der zu kleine
Drehkranz erforderte einen engen Hals, und mit der starken Heck-
auslage wies der T 34/85 viele Fangstellen auf.

Es muB angenommen werden, daBl mit der Entwicklung neuer
Typen nach Kriegsende die Fertigung des T34/85 eingestellt
worden ist, von einigen Lizenzbauten zur Ankurbelung von

5 So weit Zitat nach Mostowenko, «Panzer, gestern und heute».
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Tabelle IIT

Anhalt fiir die Durchschlagleistungen der 85-mm-, der 1oo-mm- und der 115-mm-Bordkanone

Bezeichnung Vo Aufschlag- 100 m 300 m 500 m 1000 m 2000 m 2500 m
winkel

§s-mm-Panzergranate . ........... ... 850 90° 120 115§ 110 100 85

8s-mm-Panzergranate . ...................... 60° 95 93 90 85 70

8s-mm-Unterkalibergranate. . ................ 1000 90° 175 155 150 130 —

8 s-mm-Unterkalibergranate. ................. 60° 140 125 110 8o —
100-mmM=Panzergramale .. i« 5iadi™ « o a5 skl a3 900 90° 175 165 155 135 100 84
100-mm-Panzergranate . . ..................... 60° 140 135 125 110 80 50
100 min:Hartkern: 5.7 i rn i L b I s i 1200 90° 180 160 120 100
115 mm EHartkerns= 5o e Sa e et tu T 1400 90° 200 180 140 120
11simm-Untérkaliber s c G i mrndn s 203 1600 90° 250 -

pe— = - R -

Bild 3. Kampfpanzer T 34 (85). Beachte den zu groBen Turm mit zahl-
reichen Fangstellen. Pontonfihre der «Nationalen Volksarmee».

Satelliten-Produktionsstitten abgeschen. Die jiingsten Bauserien
diirften 15 Jahre im Truppengebrauch gestanden haben, eine
Zeitspanne, die auch bei geringerer mechanischer Anfilligkeit
des Modelles die Fahrzeuge abschreibungsreif gemacht haben
diirfte.

Der T 44

Bei Kriegsende war eine Fortentwicklung zur Truppe gelangt:
der T44. Er unterschied sich in zahlreichen Einzelheiten vom
T 34. Um einen groBeren Drehkranzdurchmesser und damit eine
bessere Formgebung des Turmes zu erzielen, war das Fahrgestell
iiber das bis dahin eingehaltene optimale VerlademaB von
3050 mm hinaus auf etwa 3300 mm verbreitert worden. Gleich-
zeitig wurde der Panzerkastenoberteil um etwa 250 mm gesenkt.
Es ragt nicht mehr iiber das Laufwerk. Die Ketten wurden ver-
breitert, das Gesamtgewicht stieg auf etwa 34 t. Der Turm fiir
die 8s-mm-Kanone war niedriger ausgelegt, die Fangstellen
wurden vermindert. Der Motor wurde quer gelegt, um giinsti-
gere Raumverhiltnisse zu erzielen.

Dieser Typ wurde als Zwischenlosung 1945 eingefiihrt. Er
wurde damals Montgomery bei einem Besuch vorgefiihrt,
tauchte aber erstmalig im Bild bei sowjetischen Truppen auf, die
1956 nach Budapest einriickten. Es kann daher nicht angenom-
men werden, daB eine groBe Serie dieses Typs gefertigt worden
1st.

Er diente jedoch als unmittelbarer Vorliufer des T s4. Panzer-
kasten und Fahrgestell erfuhren nur geringe Anderungen. Véllig
neu wurde nur der Turm entwickelt.
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Bild 4. Kampfpanzer T s4. Beachte die flache Bauform der Wanne und

des Turmes sowie den charakteristischen Abstand zwischen erstem und

zweitem Laufrad. Uber der Ladeschiitzenkuppel das 12,7-mm-Flab-Mg.
Am Heck Halterungen fiir Zusatz-Betriebsstoff behilter.

Der T 54

Charakteristisch fiir das Laufwerk des etwa 1950 in GroBserie
genommenen T s4 sind nach wie vor die 825 mm im Durch-
messer betragenden groBen Laufrollen. Es sind noch immer die
gleichen wie beim T 34. Lediglich ihre Ausgestaltung im Detail
ist etwas verbessert. Zur Gewichtsersparnis sind die GuBteile
stark durchbrochen. Der groBe Abstand zwischen vorderer Lauf-
rollen und der zweiten Laufrolle, vermutlich durch stirkere
StoBdimpfer verursacht, ist ein typisches Erkennungsmerkmal
beiT 44 und T 54. Im Gegensatzzu T 34 und T 44 ist man beim T 54
an Stelle der Plattenkette zur Stahlskelettkette zuriickgekehrt.
Das Triebrad greift nicht mehr die zentralen Fithrungsnocken an,
sondern ist als Sternrad ausgebildet, das leicht ausgewechselt
werden kann. Ein kleineres Rad dient als Leitrad. Die Federung
besteht vermutlich noch immer aus den beim T34 iiblichen
Spiralfedern auf einfachen Teleskopstangen.

Bei der Wanne sind nur Bug und Fahrerfront auf 30 Grad ab-
geschrigt. Seiten und Riickwand sind senkrecht. Die Wanne
ragt jedoch nur wenig iiber die Kettenabdeckung hinaus. Sie
enthilt seitliche Ausbuchtungen iiber der Kettenabdeckung zur
Aufnahme des Turmdrehkranzes, dessen lichte Weite etwas hoher
liegt als die der Wanne. Auf dem Heck befinden sich zahlreiche
Luftgitter als Motorabdeckung. Nach den Notlosungen des
T34/85s und T44 haben die sowjetischen Konstrukteure das
Turmproblem in einer radikalen und optimalen Weise geldst.
Der GuBturm hat nunmehr als einziger Panzerturm der Welt
keinerlei vermeidbare Fangstellen mehr. Er ist rundum abge-
schrigt und abgerundet und hat etwa die Form eines lingshal-

% Nach «Soviet Military Review» Nr. 4 und 5/1967.



bierten Eies. Vorn ist er etwas zugespitzt. Eine sichtbare Blende
fiir die 100-mm-Kanone ist nicht vorhanden. Die Kanone liegt
in einem sehr schmalen Schlitz mit einer inneren Blende. Thre
Schildzapfen liegen ziemlich weit hinter der Turmfront, ebenso
die Drehachse des Zielfernrohres links neben der Kanone. Der
Ausblick fiir die Optik besteht deshalb aus einem linglichen
Schlitz, der durch Panzerglas abgedeckt ist. Das koaxiale Bord-
Mg. liegt rechts von der Kanone vor dem Sitz des Ladeschiitzen.
Der Turm ist vermutlich aus zwei Hilften und einem Deckel
zusammengesetzt.

Auf dem Turm befinden sich sehr flache Kuppeln. Der untere
Teil der links liegenden Kommandantenkuppel ist mit zahlreichen
Schrauben befestigt und nicht drehbar. Der Kommandanten-
rundblick besteht aus einer Drehscheibe mit drei Winkelspiegeln.
der vorderste Winkelspiegel diirfte drei- bis fiinffach vergroBern.
Vor der Kommandantenkuppel befinden sich der Antennenful3
und ein Rundblickfernrohr. Im Deckel befinden sich zwei wei-
tere Winkelspiegel. Die rechts liegende Ladeschiitzenkuppel ist
anders geformt. Der gewdlbte Ringaufsatz trigt einen Drehkranz,
auf ihm ist die Halterung fiir das 12,7-mm-Flab-Mg. DShK an-
gebracht. Der Ladeschiitze verfiigt iiber einen Rundblickwinkel-
spiegel, der Fahrer iiber zwei Winkelspiegel.

Der altbewihrte 12-Zylinder-Diesel-V-Motor Typ W 2 von
550 PS bei 2150 U/min ist im wesentlichen beibehalten worden.
Er liegt quer, und der Auspuff befindet sich auf der linken
Kettenabdeckung.

Das Getriebe liegt ganz im Heck. Es diirfte sich hierbei um das
alte Klauengetriebe mit fiinf Vorwirtsgingen handeln. Stindige
Zusatztanks sind auf den Kettenabdeckungen angebracht, eine
ungewdohnliche Losung. Am Heck sind Halterungen fiir die
iiblichen weiteren tonnenartigen Zusatz-Betriebsstoff behilter.
Mit den eingebauten Tanks diirfte der Fahrbereich des T 54 bei
350 km liegen, durch abwerfbare Zusatzbehilter kann er auf
iiber 500 km gebracht werden.

Der Ts4 kann mit Truppenmitteln so abgedichtet und mit
Schnorchel versehen werden, daf3 er tauchfihig ist. Der Schnor-
chel besteht aus zwei Rohren, die hinter dem Heck mitgefiihrt
werden. Zusammengesetzt werden sie auf die Offnung des Lade-
schiitzen-Winkelspiegels aufgesetzt. Nach einer gewissen Vor-
bereitungszeit konnten daher T s4-Verbinde Gewisser mit
festem Untergrund und einer Tiefe von vermutlich 4 m ohne
Briickengerit iiberschreiten oder sogar im Angriff durchfahren.

Selbstverstindlich ist jeder T 54 mit einem Sender und Emp-
finger ausgeriistet. Es werden eine kurze, etwa 1 m lange und
eine 4 m lange Antenne verwendet. Reichweiten bis zu 40 km
diirften damit zu erzielen sein.

Die 100-mm-Bordkanone

Die Kanone war aus dem schon im zweiten Weltkrieg beim
Jagdpanzer SU 100 verwendeten Modell D 10-S (M 1944) ent-
standen. Das Rohr wurde auch als Feldkanone und Flak ver-
wendet. Moglicherweise wurde das Gewicht durch Anwendung
des auch bei neuen sowjetischen Feldkanonen zu beachtenden
konzentrischen, hydromechanischen Rohrriicklaufmechanismus
vermindert. Der Mechanismus umschlieBt als Mantelrohr den
hinteren Teil des Rohres. Die Kaliberlinge betrigt 44, die Rohr-
linge rund 5,5 m. Mit einem solchen Rohr werden SchuBBweiten
von maximal 20 km erzielt. Die Durchschlagsleistung auf ge-
briuchliche Kampfentfernung von unter 2000 m ist so gut, dal3
auf HL-Granaten weitgehend verzichtet werden kann. Die
Masse der Munitionsausstattung diirfte deshalb aus einfachen
Panzergranaten bestehen. Nur rund 35 Granaten diirften im
Kampfraum, vor allem vorn neben dem Fahrer, Platz finden.
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Der T s4 ist eine Frucht jahrelanger Entwicklungen, die auf
der Basis der bewihrten und erprobten Bauelemente der T 34-
Reihe aufbauten. Es ist den Sowjets gelungen, durch hervor-
ragende Raumausnutzung, Gewichtseinsparungen und eine genial
zu nennende Formgebung des Turmes auf einem 35-t-Fahrzeug
eine 100-mm-Kanone unterzubringen. Dadurch war der Panzer
allen anderen Typen bis so t, die sich bis 1964 im Truppen-
gebrauch befanden, an Feuerkraft gleich oder iiberlegen. Die
groBe Leistung der roo-mm-Kanone konnte kaum durch raffi-
niertere Feuerkontrolleinrichtungen wettgemacht werden, ganz
davon abgesehen, daB solche unverhiltnismiBig anfilliger sind
und an die Ausbildung bedeutend héhere Anforderungen stellen.
Uniibertroffen war lange Zeit die operative Beweglichkeit des
T s54. Seine hohe Reichweite machte ihn praktisch fiir eine im
Kampf zuriickzulegende Strecke von rund 200 km unabhingig
von jedem Betriebsstoffnachschub. Nicht im Kampf befindliche
Teile konnten von der Zonengrenze bis zu den Kanalhifen ohne
Auftanken fahren. Die einfache Konstruktion von Laufwerk,
Antricb und Bewaffnung macht ithn unempfindlich und war-
tungsunabhingig. Dadurch wird ferner die Massenproduktion
erleichtert. Die aufzuwendenden Arbeitsstunden diirften schit-
zungsweise nur 25 Prozent der im Westen iiblichen Zeit um-
fassen.

"‘Die taktische Beweglichkeit wurde durch das noch immer
giinstige Leistungsgewicht bestimmt. Die niedrige Silhouette
begiinstigte auBerdem die Beweglichkeit auf dem Gefechtsfeld.
Dazu kamen die allgemeinen Vorteile des Dieselmotors: geringere
Geriuschentwicklung und geringere Hitzentwicklung am Aus-
puff, die die Infrarotaufklirung erschwert.

Diese Vorziige ermdglichen eine verhiltnismiBig schwache
Panzerung. Sie wird so weit als irgend moglich durch die ideale
Formgebung, besonders des Turmes, verstirkt.

So konnten die Vorziige des T 54 im Vergleich mit den schwe-
ren westlichen Typen der 45- bis so0-t-Klasse (M 48 mit go-mm-
Kanone und «Centurion» mit 84-mm-Kanone) vor allem in fol-
gender Reihenfolge gesehen werden:

— {iberlegene Bewaffhung;

— {iberlegene operative und taktische Beweglichkeit;

- geringere Storanfilligket, damit héhere logistische Unabhiin-
gigkeit;

— vereinfachte Fertigungsmoglichkeit;

— vereinfachte Ausbildungsanforderungen.

Der Ts4 ist das wichtigste Kampfmittel des sowjetischen
Heeres. Entsprechend der sowjetischen Mentalitit ist er ein
Masseneinsatzmittel. Rund 6000 Stiick diirften sich bei den 20
Divisionen in der SBZ befinden. Nach Pressemeldungen sind
rund 30000 bis Ende 1958 hergestellt worden?, das wire also die
Ausstattung fiir 100 Divisionen.

Der Ts4A

Etwa 1956 (erstmalig in Ungarn) trat eine Abart des T 54 mit
einer Kanone auf, die an der Miindung einen langen Rauch-
absauger trigt. Diese Kanone ist zudem gyrostabilisiert nach der
Hohe. Neben dem Tarnscheinwerfer tritt ein Infrarotfahrschein-
werfer auf. Fiir den Fahrer wird das entsprechende Bildwandler-
gerit eingefithrt. Diese Ausfithrung erhielt die NATO-Bezeich-
nung T 54 A. Sonstige duBerlich erkennbare Verinderungen sind
nicht zu verzeichnen, jedoch ist es wahrscheinlich, dafl der Motor
verbessert wurde.

7 EWK 93/7 vom 21. November 1958.
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Der Ts4B

Die spiteren Abwandlungen sind vor allem durch Fortschritte
in den Infraroteinrichtungen gekennzeichnet. Zur Vervollstindi-
gung der Nachtkampffihigkeit wurde zuniichst ein Suchschein-
werfer auf die Kommandantenkuppel gesetzt. Dazu trat dann
ein Zielscheinwerfer auf der rechten Turmfront. Dieser Schein-
werfer sitzt abnehmbar auf einer Querstange und ist durch
ein Parallelogrammgestinge, also nicht koaxial, mit dem Rohr
verbunden. Das Rundblickfernrohr vor der Kommandanten-
kuppel ist bedeutend vergréBert worden. Wahrscheinlich dient
es als Bildwandler-Zielfernrohr fiir IR-SchieBen. Moglich ist
auch, daB es eine EntfernungsmeBeinrichtung enthilt.

Rechts unterhalb des Zielscheinwerfers tritt ein zweiter
Suchscheinwerfer auf, dessen Bedeutung unklar ist.

Eine weitere Anderung dieses Modells betrifft wiederum die
Anordnung der Kisten, diesmal auf der linken Kettenabdeckung.
Der hintere Kasten ist jetzt vorn etwas hoher ausgestattet. Der
Ts4B in seiner endgiiltigen Form ist also durch den Ziel-
scheinwerfer gekennzeichnet. Das FlaMg. ist noch vorhanden.
Oft werden Tonnen auf dem Heck mitgefiihrt, und der linke
hintere Werkzeugkasten ist vergrofBert.

Der Tss

Beim Tss entfillt der Drehkranz auf der Ladeschiitzenluke
und damit das FlaMg. Die groBe Klappe kann so weit abgeklappt
werden, daB8 wahrscheinlich der Ubungstauchkamin auf diese
Luke aufgesetzt werden kann. Der IR-Zielscheinwerfer sitzt zu-
nichst auf einem mit dem Rohrmantel kurz vor dem Turm fest
verbundenen Triger, rechts seitlich versetzt. Er war demnach

Bild 5. Kampfpanzer T'55.

rohrparallel angeordnet. Der Panzer ist serienmiBig tauchfihig.
Die neue Ladeschiitzenluke und die IR-Anlagen sind jedoch so
gestaltet, daB damit auch iltere Modelle ausgestattet werden
konnen. Es ist anzunehmen, daB dies geschieht, so dal die ein-
zelnen Abarten duBerlich kaum mehr unterschieden werden
kénnen. Spiter wurde der Zielscheinwerfer auch beim Tss
ebenso wie beim nachgeriisteten T 54 nichtkoaxial an der Turm-
front gelagert.
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Der T 628

Der sowjetische Kampfpanzer T 62 ist das neueste Glied ciner
langen Entwicklungskette. Er weist duBerlich nicht viele Ande-
rungen gegeniiber der T 54/55-Baureihe auf.

Die Wanne des T 62 ist um insgesamt 9o cm verlingert worden.
Der Grund hierfiir ist hochstwahrscheinlich die durch das héhere
Der
Turmdrehkranz ist um etwa 40 cm nach hinten verschoben

Kaliber bedingte VergroBerung des Munitionsbunkers.
worden, wodurch vorn Platz gewonnen worden ist. Moglicher-
weise wurde im Bug eine ABC-Schutzbeliiftungsanlage ein-
gebaut, deren Filter einen relativ groBen Raumbedarf hat. Die
Verlegung des Turmdrehkranzes hat eine Neugestaltung der
Turmform erforderlich gemacht. Eine Heckauslage ist praktisch
nicht mehr vorhanden. Der Turmquerschnitt ist fast kreisrund
mit einer geringen Auslage der schmalen Turmfront, in der in
Schlitzblende die 115-mm-Kanone gelagert ist. Der Durchmesser
von Turmdrehkranz und Turmgquerschnitt ist um etwa 10 cm
vergroBert worden, um die Frontauslage moglichst gering zu
halten. Diese 10 cm haben auch die Gesamtbreite des Panzers von
327 auf 337 cm erhsht. Die Kettenbreite ist dieselbe geblieben,
jedoch die Kettenauflagelinge von 375 auf 403 angestiegen. Das

‘Lenkverhiltnis (Linge Kettenauflage zu Spurweite) ist dadurch

etwas ungiinstiger geworden, hilt sich aber durchaus noch im
durchschnittlichen Rahmen. Eine wesentliche VergréBerung des
Motorraumes hat nicht stattgefunden. Die Verbreiterung der
Wanne kann aber dem Fassungsvermogen der Kraftstoff behilter
zugute kommen. Da die VergroBerung des Wannenvolumens
bei gleichbleibender Panzerstirke eine Gewichtszunahme von
mindestens 2 t bedeutet, ist anzunchmen, dal8 die Panzerstirke
etwas herabgesetzt worden ist, um das Leistungsgewicht nicht zu
senken. Die Tauchfihigkeit ist weiterhin durch relativ gering-
fiigige Abdichtungsarbeiten zu erreichen. Der Auspuff ist neu
gestaltet, moglicherweise ist ein verbessertes Riickschlagventil
eingebaut worden. Die Auspuffgase konnen zum Abblasen von
Nebel aus Sonderbehiltern verwendet werden. Auf dem Heck
sind, wie bisher, Halterungen fiir zwei Kraftstoffisser oder
Ubungstauchschacht sowie fiir den zusammengesteckten Tauch-
schnorchel.

Der Turm des T62 ist neu gestaltet worden, in der Grund-
konzeption aber dem des T 54/55 sehr dhnlich. Auffallende Ande-
rungen sind:

— eine ovale Offnung hinten in der Mitte, wahrscheinlich eine
Luke fiir den Auswurf von Patronenhiilsen. Es kann sich auch
um die Turmentliiftungséffinung handeln, deren Kuppel friiher
mitten auf dem Turmdach angeordnet war;

— die Ladeschiitzenluke ist etwas nach vorn verlagert worden.

Die Ziel- und Beobachtungseinrichtungen sind duBBerlich kaum
verindert. Die friiher langovale Ausblickéffnung des Turmziel-
fernrohres ist nunmehr rund, ebenso die AusschuBoffnung des
Turm-Mg. Ein optischer Entfernungsmesser ist nicht erkennbar
und wahrscheinlich ebensowenig wie beim T s4/55 vorhanden.
Nach dem heutigen Stand der Technik kann ein Laser-E-Messer
Verwendung finden, dessen GroBe etwa dem Winkelzielfernrohr
vor der Kommandantenkuppel entspriche. Eine Messung dauert
aber immer noch mindestens 10 Sekunden, und der Stromver-
brauch des Lasers ist hoch.

Uber die Munition des T62 ist bislang nichts veréffentlicht
worden. Da aber die neue Waffe der wesentlichste Fortschritt des
neuen Typs gegeniiber der bisherigen Reihe ist, mufl angenom-
men werden, daB eine erhebliche Leistungssteigerung erzielt

8 Nach «Soldat und Technik» Nr. 9/1966
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Bild 6. Kampfpanzer T 62.

worden ist, die die Verinderung des gesamten Fahrzeugs recht-
fertigt.

Die Leistungssteigerung kann nach dem allgemeinen Stand der
Technik auf zwei Wegen gefunden worden sein:

— Trefsicherheit der Hohlladung;;
— Verbesserung der effektiven Durchschlagsleistung und Reich-
weite von Wuchtgeschossen.

Sowohl fiir die Hohlladung wie fiir das WuchtgeschoB kann
eine V, von etwa 1400 m/sec erreicht worden sein, so daB} die
Durchschlagsleistung gegeniiber der bisherigen Hartkerngranate
bis zu 20 Prozent gestcigert worden sein kann.

Denkbar wire der Ubergang auf ein glattes Rohr, um mit
hohen V, Hohlladungen ohne Drall verschieBen zu konnen. Die
Treffsicherheit der fiigelstabilisierten Hohlladung mit einer V,
von etwa 1400 m/sec miilte ganz erheblich iiber der herkomm-
licher HEAT-Geschosse liegen, deren Anfangsgeschwindigkeit
zwischen 600 und 9oo m/sec begrenzt war. Auf der anderen Seite
konnte die neue Kanone im wesentlichen fiir Unterkaliber- oder
Hartkerngranaten hoher V, geeignet sein. Die Sowijets haben
bislang, soweit bekannt, die Unterkalibergranate in der Form
des Treibspiegelgeschosses (APDS) nicht in Truppengebrauch
gehabt. Es ist daher kaum anzunehmen, dal sie diese Form
nunmehr eingefiihrt haben.

Revision des Dienstreglementes

1. Allgemeines

Im Verlaufe dieses Jahres wird das revidierte Dienstreglement
(DR 67) der Truppe abgegeben, und zwar wie bisher als person-
liches Exemplar fiir alle Offiziere und Unteroffiziere der Armee
sowie an alle iibrigen Wehrminner auf deren personliches Ver-
langen hin. Zusitzlich erhalten alle Stibe und Einheiten der
Armee ein Kommandoexemplar. Schon aus dieser Verteilung an
alle Stufen der Armec ist ersichtlich, daB es sich beim Dienst-
reglement um das wichtigste Grundreglement handelt, enthilt es
doch die Grundsitze fiir die soldatische Erziehung und den
Dienstbetrieb, womit es eine einheitliche Dienstauffassung schafft.

Die Vorginger des DR 67 aus den Jahren 1933 und 1954 waren
neu konzipiert worden. Das DR 54 beruhte vor allem auf den Er-
fahrungen des letzten Aktivdienstes, enthielt aber auch eine Reihe
von Konzessionen, die deutlich den Stempel der Nachkriegsjahre
trugen und dem Dienstbetrieb und der Anwendung von Bestim-
mungen nicht immer forderlich waren.

Im Gegensatz zu diesen Vorgingern enthilt das DR 67 keine
neue Konzeption, sondern in erster Linie Anpassungen, die durch
die Einfithrung der TO 61 in organisatorischer, personeller und
materieller Hinsicht notwendig wurden. Daneben dringten sich
aber auch einige Anpassungen und Verbesserungen auf, die sich
aus der Praxis ergeben hatten, und schlieBlich galt es, die seit 1954
erlassenen Vorschriften und Erlasse oder gar internationale Ab-
kommen zu beriicksichtigen, wie beispielsweise die mit dem
Beitritt der Schweiz zum Haager Abkommen von 1954 auch fiir
uns geltenden Bestimmungen iiber den Schutz von Kulturgut
bei bewaffneten Konflikten.
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Im Interesse der Orientierung der Truppe durch die Kader oder
der selbstindigen Erarbeitung des neuen DR 67 seien hier die
wesentlichsten Anderungen und Anpassungen gegeniiber dem
DR 54 angefiihrt.

2. Anderungen im Zusammenhange mit der TO 61

— Festlegung der Stellung und Aufgaben der verschiedenen neu
konzipierten Chargen der Abteilung fiir Transportdienst und
Reparaturtruppen, wie Chef der Transporte, Transportoffizier,
Motorfahreroffizier und Verkehrsoffizier (Ziff. 126) sowie der
Chef des Materialdienstes und der Reparaturoffizier (Ziff. 129).

— Neu aufgenommen wurde eine Ziff. (130 ) {iber die Stellung
und Aufgaben des Dienstchefs Heer und Haus.

— Was den Materialdienst anbetrifft, wurde das Vorgehen fiir den
Materialersatz und die Reparaturen durch die Truppe, ein-
geschlossen ‘die Fahrzeuge, den bisherigen Neuregelungen an-
gepalt. (Ziff. 157 bis 166.)

- Es muBte ferner beriicksichtigt werden, daB nunmehr der
Betriebsstoffnachschub dem Versorgungsdienst untersteht.
(Ziff. 117, 125.)

— Festlegung der Aufgaben der Verkehrskontrollorgane als Teile
der militirischen StraBenverkehrspolizei (Ziff. 278), mit den
Befugnissen von Schildwachen (Ziff. 279).

— Beriicksichtigung der Umbewaffnung mit dem Sturmgewehr
beim Wachtdienst, wobei gleichzeitig die Ziffern iiber den
Wachtdienst neu geordnet und der Stoff logisch aufgebaut
wurde. (Ziff. 289 bis 296.)
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