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bewegungsunfihig gemacht. Eine §-cm- und eine 3,7-cm-Pak.
wurden von den Panzern nach tapferster Gegenwehr vernichtet.
Um 15.00 Uhr zogen sich die Panzer in ostlicher Richtung
zuriick36.»

Im Kriegstagebuch der 101. L Inf.Div. sind die Ereignisse
des 18. Oktober folgendermaBen festgehalten:

«Nach ruhigem Verlauf der Nacht griff die Division stirkeren
Feind mit 20 Kampfwagen und 1 Panzerzug im Raume Kijanoff-
Bahnhof Gawrischi und nérdlich an und warf ihn bis zum Ein-
bruch der Dunkelheit. Der Panzerzug entkam noch vor Spren-
gung der Bahnlinie um 15.30 Uhr nach Osten.

Bei Dunkelwerden hielt der Feind die Bahnlinie siidlich von
Hf. Petritschenko noch mit starken Sicherungen besetzt. Verbin-
dung mit der 239. Div. in Maximowka sowie AnschluB an den
linken Fliigel der 57. Div. in Gegend 4 km 6stlich von Alexan-
drowka wurden sichergestellt. Verlauf der vorderen Linie:
Inf.Rgt. 228: Ostrand Hf. Redkokaschi-Ostrand Hf. Demenko;
Inf.Rgt. 229: Hf. Petritschenko-Hohe 6stlich von Hf. Gawrischi.

Trotz dem Mangel an panzerbrechenden Waffen — die beiden
10-cm-Kanonen-Batterien und die Flabkampfgruppe waren
nicht herangekommen - gelang es, 3 Panzer durch Minen und
1 Panzer auf 30 m Entfernung im Nebel durch eine Panzer-
biichse 41 zu vernichten. Es wurden 429 Gefangene eingebracht,
die mit Masse der russischen 212. Div. (mot.) und mit Teilen
der 226.S.Div. angehorten. Eigene Verluste: 6 Gefallene,
29 Verwundete, 13 VermiBte37.»

VII. Schlufbetrachtung

Im Divisionstagesbefehl vour 30. Oktober 1941 wird der Verlauf
der Ereignisse vom 8. bis zum 18. Oktober in folgenden Sitzen
zusammengefalBt:

«Das Zuriickwerfen des Gegners durch den Angriff des
Inf.Rgt. 228 und der AufklAbt. 1or iiber den Mertschik-
abschnitt bei Murafa-Sstaryj] Sawod am 8. Oktober bahnte
die Entscheidung fiir den umfassenden Angriff gegen Charkow
von Westen an. Diese Gefahr erkennend, fiihrte der Feind im
Bahntransport Verstirkungen (die 2r12. S.Div. mot. und die
132. Pz.Br.) zum Gegenangriff beiderseits des Mertschikflusses
heran.

37 KTB Nr. 2 der 101. L Inf.Div., Eintragung vom 18. Oktober 194I.

In den schweren Kimpfen vom 13. bis 17. Oktober gegen
starke Feindkrifte mit zahlreichen mittleren und schweren
Panzern necuester Bauart, die {iberdies tiglich mehrmals von
iiberlegenen Luftstreitkriften unterstiitzt wurden, konnten alle
Angriffe, die zum Teil in die tiefe Flanke der weitgespannten
Aufstellung der Division fiihrten, unter erheblichen Verlusten
fiir den Feind abgewehrt werden. Besonders bemerkenswert ist,
daB dieser Abwehrerfolg ohne voll geeignete Panzerabwehr-
waffen und nur durch das vorziigliche Zusammenwirken von
Infanterie, Artillerie und Pionieren erzielt wurde, wobei Soldaten
aller Waffen Einzeltaten von heroischer Tapferkeit vollbrachten.

Dann trat die Division am 18. Oktober neuerlich zum Angriff
an38 »

Der Russe fiihrte vom 8. bis 18. Oktober mit Geschick und
auBerordentlicher Zihigkeit einen «hinhaltenden Kampf», der
es ithm ermoglichte, seinen «bedeutendsten kriegswichtigen
Macht- und Wirtschaftsstiitzpunkt im Siiden RuBlands®» plan-
mifig zu evakuieren. Erst am 23./24. Oktober 1941 gelang es
der 101. L Inf.Div. und der siidlich benachbarten s7. Inf.Div.,
die GroBstadt Charkow gegen tapfer kimpfende, aber relativ
schwache sowjetische Nachhuten zu erobern. Riickschauend ist
zu den Kimpfen westlich von Charkow aber auch festzustellen,
daB der Widerstand des Russen noch erheblich wirksamer
gewesen wire und die Wegnahme Charkows vielleicht verhin-
dert hitte, wenn seine Fiihrung schon damals iiber ihre spitere
Wendigkeit verfiigt und seine Infanterie ihre spitere Ausbildung,
Erfahrung und bessere Kampfmoral besessen hitte.

Benutzte Quellen

Kriegstagebuch Nr. 2 der 101. leichten Infanteriedivision vom 16. August
bis 1. November 1941 mit simtlichen Anlagen.

Kriegstagebuch des Infanterieregiments 228 (Durchschlag).

Durchschriften aller aufgenommenen russischen Funkspriiche und der
Tagesmeldungen des Nachrichtenaufklirungszuges 1o1 (im Besitz des
damaligen Zugfiihrers, Leutnant der Reserve Dr.-Ing. Giinther Heydt,
Hamburg-Harburg).

Tagebuch des Oberfeldwebels Filser, Angehoriger des Stabes der 101.
leichten Infanteriedivision.

Gefechts-, Erlebnis- und Erinnerungsberichte zahlreicher chemaliger
Offiziere und Unteroffiziere der 101. leichten Infanteriedivision.

Aufzeichnungen und Erinnerungen des Verfassers.

38 Anlage zum KTB Nr. 2 der 101. L Inf.Div.

Bombardierungen in Nordvietnam...

1. Mit ihren Bombardierungen in Nordvietnam verfolgen die
Amerikaner unter anderem zwei Hauptzwecke:

a) die nordvietnamische Regierung zu einer Friedenskonferenz
zu zwingen;

b) die Nachschubbasen und -linien der Vietkongtruppen zu
vernichten, mindestens aber den Nachschub zu storen.

Auf Grund der oben erwihnten Zwecke (einschlieBlich der
politischen Aspekte) sind die Amerikaner bis jetzt nicht an das
Maximum ihrer Mdglichkeiten herangegangen.

Diese Betrachtungen sind fiir denjenigen wichtig, welcher die
Auswirkungen des Zerstorungspotentials einer Luftwaffe auf
Grund der Resultate in Vietnam beurteilen will.

2. Beziiglich der Nachschubwege des Vietkongs konzentrieren
sich die Amerikaner auf die folgenden drei Zielkategorien:
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— Eisenbahnen;

Landwege (Engpisse, Kunstbauten, Briicken, usw.);

- Wasserwege (FluB- und Seewege).
Zwei Einsatzarten werden angewendet:

— Bombardierungen von Punktzielen (Briicken usw.);

- Angriffe auf rollende Transportmittel (bewaffnete Aufklirung
der Landwege).

In diesem Zusammenhang ist zu erwihnen, daB das StraBen-
netz der Vietkongs etwa sechzig wichtige Punkte zihlt. Will man
die Zahl der notwendigen Kampfflugzeuge fiir die Nachschub-
lihmung des Vietkongs beurteilen, hat man folgendes in Be-
tracht zu ziehen:

— Ein F1os «Thunderchief» hat eine mdgliche Bombenlast von
6 Bomben zu 340 kg beziehungsweise ein F 4 C «Phantom II»
ist mit 8 Bomben dieses Gewichtes ausgeriistet.
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- Zwolf KampfHugzeuge gegen ein Punktziel (Briicke usw.)
erreichen in bezug auf schwere Beschidigung rund 859
Trefferwahrscheinlichkeit (Angaben von US-Piloten).

— Einen beschidigten EngpalB konnen die Vietkongtruppen
vermutlich in 2 Tagen reparieren.

Es sind demnach 360 Kampfeinsitze pro Tag notwendig, die
erwihnten 60 StraBenpunktziele unpassierbar zu machen. Damit
cine dauernde Unbrauchbarkeit dieser wichtigen Verkehrspunkte
erreicht wird, miissen 30 davon tiglich angegriffen werden.

Zusitzlich wiren etwa 100 Einsitze tiglich fiir die Zerstorung
der rollenden Transportmittel notwendig (als Ziele der bewaff-
neten Aufklirung). Die Vietkongtruppen verfiigen iiber etwa
15000 Lastwagen.

Die Amerikaner verfiigen in Vietnam iiber rund 300 Kampf-
flugzeuge der USAF und der US Navy, wovon immer nur eine
gewisse Anzahl einsatzbereit ist. Diese Zahl sollte doppelt so
grof} sein, wenn die Amerikaner mit Erfolg den Nachschub der
Vietkongtruppen lihmen wollten (1 bis 2 Einsitze pro Flugzeug
und Tag).

Bild 4. Eine von der amerikanischen Luftwaffe zerstérte Briicke in
Nordvietnam. - BehelfsmiBige Wiederherstellung des Uberganges
mittels Pontons.

— Erfahrungen haben gezeigt, dall es vorteilhafter ist, wenn die
ganze Bombenzuladung des angreifenden Kampflugzeuges in
einem einzigen Anflug anstatt in mehreren Angriffen abge-
worfen wird (Reihenabwurf anstatt Einzelabwurf); das
Flugzeug ist bei dieser Methode weniger flabgefihrdet.

- Die Einsitze der F 4C und F 105 haben zu folgenden Fest-
stellungen gefiihrt:

- Der F 4C besitzt bessere Luft/Luft-Eignung als der F 105;

- Dagegen ist der F 105 fiir den Eingriff in den Erdkampf
besser ausgeriistet. Sein Radarfeuerleitgerit erleichtert die
Arbeit des Piloten und erméglicht den prizisen Bomben-
abwurf bei schlechter Witterung und aus dem Tiefflug.
Auf Grund dieser Erfahrungen ist zu erwarten, daB der
F 4 C ebenfalls mit einem solchen Feuerleitgerit ausgeriistet
wird.

4. Die Wirkung der von den Vietkongs eingesetzten SA 2-

Boden/Luft-Lenkwaffe wurde oft und von verschiedenen Leuten

unterschitzt. In Wirklichkeit aber fiirchten die US-Kampfpiloten
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die SA 2. Vor deren Einfiithrung konnten sie {iber rund 6000 m
Hohe relativ ungefihrdet fliegen. (Keine gegnerische Luftwaffe,
cinzig die 8s-mm-Flabgeschosse, erreichten die Hohe von
10500 m.)

Nach dem Erscheinen der SA 2 wurden die Kampfpiloten
gezwungen, niedrigerere Hohen aufzusuchen; gerade aber in
diesen unteren Flughdhen sind die 85-mm-, s7-mm- und
37-mm-Flabkanonen gefihrlich. Daraus erkliren sich auch die
besseren Erfolge der Flab gegeniiber der SA 2-Lenkwaffe, deren
wirkungsvoller Einsatzbereich in groBen Hohen (iiber 6000 m)
liegt.

5. Beziiglich der Luftangriffe gegen Erdziele mit starker Flab-
verteidigung gehen die Meinungen stark auseinander. Ver-
schiedene Piloten glauben, daB es besser ist, direkt und allein das
Ziel anzugreifen, da die Flab schwierig zu bekimpfen ist (gut
getarnt um das Ziel verteilt).

Andere vertreten den gegenteiligen Standpunkt: Ein Teil der
Flugzeuge miisse die Flab vernichten oder mindestens unter
Feuer nehmen, wihrend der andere Teil der Flugzeuge das Ziel
angreift.

6. Im Jahre 1965 flogen die Amerikaner rund 26000 Einsitze
iiber Nordvietnam. (1 Flugzeug wihrend eines Fluges = 1 Fin-
satz.) Sie verloren dabei durch feindlichen Abschu3 170 Kampf-
flugzeuge, was einen sehr tiefen prozentualen Verlust pro Einsatz
darstellt. In Wirklichkeit und eingeschlossen jeneVerluste,welche
im Zusammenhang mit den iiber dem Vietkong geflogenen
Einsitzen stehen, wird die Verlustzahl cher annihernd 300 als
170 betragen.

Wihrend der ersten s Monate 1966 wurden 9o Kampfflug-
zeuge iiber Nordvietnam abgeschossen. Eine allfillige Einfiihrung
der SA 3-Flablenkwaffe durch die Vietkongs wiirde wahrschein-
lich diese AbschuBBquote erhdhen. Solche Verlustzahlen diirften
mit der Zeit und nach amerikanischer Auffassung schwer zu
ertragen sein.

mo

Einige Ausziige aus dem Artikel «The Bombing Campaign in

North Vietham» von].S. Butzjun., in: «International» Nr. 8/ 1966.

Luftaufklarung in Friedenszeit

Der moderne Krieg kann mehrere und verschiedene Arten
umfassen, von der Subversion bis zum nuklearen Angriff, wobei
die Uberraschung angestrebt wird. Demzufolge hat in Friedens-
zeiten die Nachrichtenbeschaffung an Wichtigkeit und Mannig-
faltigkeit zugenommen. Unter den verschiedenen Nachrichten-
quellen bietet speziell die Photoluftaufklirung groBe Aussichten.

Die taktische Luftaufklirung im Frieden ist bekannt. Grob ge-
sagt umfaBt sie die Identifikation militirischer Anlagen, der
Infrastruktur (wie Hifen, Flugplitze, Depots usw.) und gestattet
oft, den Typ und die Leistungen verschiedener Mittel zu erkennen
(zum Beispiel Geschwindigkeit von Schiffen an Hand des Kiel-
wassers).

Hingegen iibersicht man gern die Moglichkeiten der strategi-
schen Luftaufklirung. Wiederholte Luftbilder (in regelmiBigen
Zeitspannen) lassen Absichten und Stirke eines Staates erkennen.
Durch Vergleichen und detailliertes Auswerten der Photos er-
kennt man:

— die demographische Konzentration der Bevélkerung und ihre
mogliche Entwicklung;

— die Energiequellen;

- die hydraulischen Anlagen (speziell Stauwehre);
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— den Zustand des StraBen- und des Eisenbahnnetzes; die emp-
findlichen Punkte;

— die Verkehrsintensitit (Anzahl motorisierter Mittel);

— National-Staats- und -Landwirtschaft (Verteilung und Natur
der Felder);

— die Bedeutung neuer Strukturen.

Die Luftaufklirung gibt einen Gesamtiiberblick und bietet die
Maoglichkeit von Statistiken, Extrapolationen und SchluBfolge-
rungen. Am Boden im betreffenden Land konnen spezialisierte
Agenten die teilweise- Uberpriifung der strategischen Luftauf-
klirungsauswertung durchfiihren.

Die Entwicklung der strategischen Luftaufklirung geht in drei
Hauptrichtungen weiter:

/0900000000000000000%.

- Fliegende Mittel: Hochleistungsflugzeuge vom Typ Uz, all-
fillig SR 71; Tendenz zu Aufklirungssatelliten;

— Weiterentwicklung des technischen Photomaterials, wie gro-
Bere Brennweiten, verschluBlose Kameras (Infrarot-, Enttar-
nungsfilm), Verbesserung der Radarbildiibermittlung;

- Bildung von hochqualifizierten Auswertungsequipen; Vervoll-
kommnung der Arbeitsmethoden.

Der Hauptvorteil der Luftaufklirung im Vergleich mit den
anderen Nachrichtenquellen ist ihre absolute Objektivitit und
Echtheit, vor allem in Friedenszeiten, wo die Lieferfristen nicht
zwingend sind. mo

(Aus «Forces aériennes frangaises», November 1965)

DI ss0000000000000002%.

Sowijetische Pioniertruppen

Einen interessanten Uberblick iiber den Aufbau und die Aus-
riistung der sowjetischen Pioniertruppen liefert die von General-
oberst A. Zirlin verfaBite Broschiire «Sowjetische Pioniertrup-
pemn», die kiirzlich im DOSAAF Verlag erschienen ist. Die
gegenwirtige Organisation der Pioniertruppen geht auf einen
BeschluB des Revolutioniren Militirrates der Sowjetrepublik
von Ende 1918 zuriick, durch den die Organisation der Schiit-
zendivisionen und der Pioniereinheiten festgelegt wurde. Im
Laufe der Zeit wurde der Aufbau der Pioniertruppen wiederholt
geindert von einzelnen den Schiitzendivisionen angegliederten
Pionierbataillonen bis zu ganzen selbstindigen Pionierarmeen im
Jahre 1941. Noch groBere Verinderungen haben im Laufe der
Zeit hinsichtlich der technischen Ausriistung der Pioniertruppen
stattgefunden. Heute sind die sowjetischen Pioniertruppen voll-
stindig motorisiert und zu ihrer Ausriistung gehdren folgende
Fahrzeuge und Maschinen:

Buldozer BAT

Der Buldozer BAT besteht aus einer schweren Kettenzug-
maschine, einem zweiseitigen Riester, einer Stiitzkufe, einem
StoBrahmen und der mechanischen Steuerung des Riesters. Die
Zugkraft der Ketten betrigt auf trockenem Boden 15 t. Bei
einem Durchgang kann die Maschine eine Bodenschicht von
4,15 m Breite und 12 — 15 cm Dicke abheben. Im Schnee be-
trigt die Dicke 1,1 m bei der gleichen Breite von 4,15 m. Die
Durchschnittsgeschwindigkeit betrigt 10 km/h (Bild 1 - Bul-
dozer BAT auf festem Boden, Bild 2 — im Schnee).

Eila 2

Minenrdaumgerdt PT-55

Das Minenrdumgerit fiir die Herstellung von Durchgingen
in Minenfeldern wird vorne am Panzer aufgehiingt. Dieses
Minenrdumgerit besteht aus Stahlwalzen von soo kg. Vier
Walzen bilden eine Walzensektion. Der PT-ss hat zwei solche
Sektionen. Die Walzen wirken auf die Kontaktminen, bringen
sie zur Explosion und stellen im Minenfeld zwei Spuren zu je
1m Breite her. Die Geschwindigkeit der Minenriumung be-
trig 8-12 km/h. Zur Riumung der Stiftkontaktminen sind
zwischen den Walzensektionen Ketten angebracht, die das An-
sprechen der Stiftminen bewirken (Bild 3).

Bild 1

694

Bild 3
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