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UNIMOG S, das Gruppenfahrzeug der motorisierten Infanterie-Regimenter
Von Oberstlt. R. Braunschweig

Fiir die Ausriistung der motorisierten Infanterie-Regimenter
in den Mechanisierten Divisionen nach TO 61 wurde nach linge-
ren Versuchen sowie nach Priifung der Marktlage der leichte
Gelindelastwagen 1,5t 4 % 4 Unimog S gewihlt, der von der
deutschen Daimler-Benz AG in ihrem Werk Gaggenau in Serie
hergestellt wird. Entsprechend dem geplanten Einsatz der Mo-
torisierten Infanterie-Regimenter sah das Pflichtenheft fiir deren
Gruppenfahrzeuge vor allem eine moglichst giinstige Gelinde-
gingigkeit sowie eine relativ hohe Fahrgeschwindigkeit vor. Den
gestellten Aufgaben entspricht der gewihlte Fahrzeugtyp, der als
Serienprodukt eines bedeutenden Unternchmens im Anschaf-
fungspreis giinstig zu stechen kommt.

Der Unimog S wurde erstmals im Herbst 1955 als Schwester-
modell eines kleineren Modells angekiindigt und kam als ein den
NATO-Spezifikationen entsprechendes Fahrzeug in der Bundes-
wehr der westdeutschen Bundesrepublik zur Verwendung. In
seiner schweizerischen Ausfithrung wird er mit einer von der
einheimischen Karosserieindustrie hergestellten Ladebriicke und
Blache verschen. Die Bezeichnung Unimog ist cine Abkiir-
zung von Universal-Motorgerit und wurde seinerzeit fiir; den
ersten kleineren Typ geschaffen, von dem einige Konstruktions-
merkmale wie die hochliegenden Portalachsen, die weichen
Schraubenfedern und die Verwendung von identischen Bau-
teilen fiir Vorder- und Hinterachse iibernommen wurden.

Als Motor wird eine etwas weniger hochgeziichtete Ausfiih-
rung des Sechszylinder-Personenwagenmotors von Daimler-
Benz verwendet, wie er in den Baumustern 220 zum Einbau
kommt. Es mag interessieren, daB der auf 6,8 bis 7:1 verdichtete
Unimog-Motor 80 DIN-PS bei 4850 U/min abgibt und seine
Hochstdrehzahl mit 5300 U/min angegeben wird, wihrend die
Ausfiihrung desselben Motors fiir den Personenwagen Mercedes-
Benz 220 bei einer Verdichtung von 8,7:1 eine Hochstleistung
von 95 DIN-PS bei 4800 U/min erreicht und mit einer Hochst-
drehzahl von 6000 U/min arbeiten kann. Schmiersystem und
Lagermetalle des Motors sind auf diese relativ hohen Dreh-
zahlen ausgelegt. Als technisches Merkmal sei die fiir einen Ge-
lindelastwagenmotor nicht iibliche obliegende Nockenwelle er-

176

wihnt, die mit fiir die verhiltnismiBig hohe Hubraumleistun
verantwortlich ist.

Die Kraftiibertragung setzt sich aus einer Einscheiben-Trocken:
kupplung, einem vollsynchronisierten Sechsganggetricbe (2 Ge
lindeginge, 4 StraBenginge), einem Verteilergetriebe (im Haupt
getricbe eingebaut) zum Ein- und Ausschalten des Vorderrad
antriebes sowie-den Achsantricben mit Differential und mechas
nisch schaltbaren Differentialsperren vorn und hinten zusammen

Das Fahrgestell besteht aus einem Kastenrahmen mit Quers
trigern, der die Portalachsen aufnimmt. Darunter versteht man
hochgelegene und deshalb im Gelinde giinstige Achsen, die nich
auf der Hohe der Radmitten, sondern hoher liegen und welche
die Rider iiber Ritzelgetriebe antreiben. Mit vorderen einfachen
und hinteren Doppelschraubenfedern und hydraulischen Tele=
skopstoBdimpfern hinten und vorn wird nicht nur ein relatig
guter Federungskomfort geboten, sondern es wird den Ridern
erleichtert, sich den Gelindeunebenheiten so anzupassen, wic e§
sonst ein Merkmal der Einzelradaufhingung ist.

Die Karosserie besteht aus separater Kabine mit Blachenvers
deck, abnehmbaren Seitenteilen und abklappbarer Windschutz
scheibe sowie der Briicke mit Blachenrost und zusammenroll®
barer Blache. Am hinteren Wirz-Anhingehaken kann cin An:
hinger mit einem Gesamtgewicht von 750 kg (ohne Auflau
bremse) bezichungsweise 2850 kg (mit Auflaufbremse) ange=
hingt werden. Als Besonderheit sei der Radstellungsanzeiger an
der Lenksiule erwihnt.

Die beiden rechts am Rahmen angeordneten Treibstoff behilter
besitzen cin Fassungsvermdgen von je 60 1. Bei cinem Treibstoffs
verbrauch von 30 (StraBe) bis 45 (Gelinde, Gebirge) 1 auf 100 km
ergibt sich ein Aktionsradius (ohne zusitzliche Kanister) von
ctwa 250 bis 400 km. Dank der niedrigen Verdichtung kann der
Motor Treibstoff der Oktanzahl 84 (Research) verwenden, die
somit etwas geringer ist als dicjenige des schweizerischen Normal=
benzins.

Die Bedienung des Unimog S verlangt nicht nur wegen dcj
hohen Leistung, sondern auch wegen seiner Besonderheiten ein




vorgingige Ausbildung der Motorfahrer, bevor er auch im
Gelinde zweckmiBig und ohne Unfallrisiko eingesetzt werden
kann. Auch das Reparaturpersonal ist fiir die Arbeit am Unimog S
besonders zu schulen, da die Baugruppen wie Motor, Kupplung
und Getriebe schr gedringt angeordnet sind uud da die Bauart
des Fahrzeugs von derjenigen der bisher in der Armee verbrei-
teten Gelindefahrzeuge abweicht.

Wichtige technische Daten
Motor: Mercedes-Benz-Sechszylinder-Benzinmotor mit Was-
serkiihlung, Bohrung 8o mm, Hub 72,8 mm, Hubraum 2195 cm?.
Verdichtung 6,8 bis 7,0:1. Hochstleistung 8o DIN-PS bei
4850 U/min, hochstes Drehmoment 15,4 DIN-mkg bei 2800
U/min, zulissige Hochstdrehzahl 5300 U/min, Oktanbedarf
84 R-OZ. Zenith-Gelindevergaser, obenliegende Nockenwelle.

Kiraftiibertragung: Sechsganggetriebe mit 2 Riickwirtsgingen,
alle Vorwirtsgiinge synchronisiert, Stockschaltung. Vorderrad-
antriecb ein- und ausschaltbar. Differentialsperren vorn und
hinten ein- und ausschaltbar.

Fahrgestell: Kastenrahmen, Portalachsen, Ritzel-Radantrieb,
ReifengroBe 10-20. Hydraulische Bremse mit Zweistufen-
Zylinder, mechanische Handbremse auf Hinterrider.

Gewicht: Leergewicht etwa 2900 kg, Nutzlast 1500 kg.

Leistungsangaben: Hochstgeschwindigkeit 95 km/h, Mindest-
geschwindigkeit 1,5 km/h, maximale Steigfihigkeit etwa 70 %,
Watfihigkeit 8o cm, hochste Zugkraft belastet (Gelindegang 1)
etwa 4300 kg.

Karosserie: Briicke mit Blachenverdeck und Blachenrost,
Transportkapazitit Kabine 2 Mann, Briicke 10 Mann.

Die Uberpriifung des Ausbildungsstandes der Einheit
durch den Kompagniechef!:
Von Major R. Gubler

I. Der Gegenstand der Uberpriifung
Der Aufgabenkreis des Einheitskommandanten

Wie der Kaufmann Bilanz ziechen mulB, um sich iiber den zah-
lenmiBigen Erfolg seiner wirtschaftlichen Bemiihungen zu ver-
gewissern, so mul auch der militirische Fiithrer sich laufend
Rechenschaft dariiber ablegen, ob und wie weit seine Truppe die
zum Kriegserfolg notwendigen Anforderungen zu erfiillen ver-
mag. Und wie der Buchhalter zur Losung unterschiedlicher
Bilanzprobleme zahlreiche Methoden wihlen kann, so stehen
auch dem militirischen Rechner mannigfache Wege zur Feststel-
lung des Resultates seiner Bestrebungen offen. Die Auswahl aus
den verschiedenen Moglichkeiten muB3 sich auch fiir den mili-
tirischen Fiihrer auf jene Methoden beschrinken, die den zu 16-
senden Aufgaben am angemessensten sind.

Fiir den Einheitskommandanten ergibt sich der Aufgaben-
kreis einmal aus seiner Funktion als taktischer Fiihrer seiner Ein-
heit. Hier wird er im Rahmen der Beurteilung der Lage, bei der
Abschitzung seiner Mittel, jeweils mit dem Fazit seines ausbild-
nerischen Wirkens als Gegebenheit rechnen miissen. Die Art und
die Hohe der Einstufung des Ausbildungsstandes seiner Einheit
wird sich dabei herleiten aus seinem zweiten groBen Arbeits-
gebiet, der Titigkeit als Erzicher und Ausbildner der ihm anver-
trauten Truppe. Es besteht somit fiir ihn eine sehr enge Abhingig-
keit seines moglichen taktischen Erfolges von seinen erzicheri-
schen und ausbildnerischen Resultaten. Deshalb hat unser Dienst-
reglement die Aufgaben des Einheitskommandanten sehr deut-
lich in dieser Richtung definiert, wenn es bestimmt:

«Der Einheitskommandant ist der militirische Erzicher sei-
ner Einheit; er formt sie zu einer geschlossenen Truppe. Sein
BinfluB} ist bestimmend fiir soldatische Haltung, Disziplin und
Korpsgeist der Einheit. Er ist fiir die Ausbildung der einzelnen
Leute und der kleinen Verbinde verantwortlich, ebenso fiir
den Zustand von Mann, Pferd, Waffen, Munition, Ausriistung,
Material und Fahrzeugen der ganzen Einheit. Er ist der allei-
nige Inhaber der Disziplinarstrafgewalt gegeniiber seinen Of-
fizieren, Unteroffizieren und Soldaten.»

(DR 1954, Ziff. 23, Abs. 2)

1 Preisgekronte Arbeit im Preisausschreiben der Schweizerischen Offi-
ziersgesellschaft. Vgl. ASMZ, August 1961, S. 370.

Mit diesen prignanten Sitzen iiberbindet das Dienstreglement
dem Einheitskommandanten die primire Verantwortung fiir die
Erzichung und Ausbildung sciner Einheit. Beide Wirkungs-
kreise umfassen neben Planung und Leitung die stindige Ab-
klirung des erreichten Standes. Damit wird eindeutig festgehalten,
daB die Uberpriifung des Ausbildungsstandes (im weitesten
Sinne) eine der wesentlichsten Titigkeiten des Einheitskomman-
danten sein mub.

Im zeitlichen Ablauf wird es meist wohl die erste Aufgabe sein,
dic an den Einheitskommandanten herantritt. Schon bei der
Kommandoiibernahme muB er sich ja zuerst einmal ins Bild set-
zen iiber das Vorhandene und Nichtvorhandene an militirischer
Bereitschaft. Vor dem Beginn jeglicher Planung und Leitung
stellt sich ihm also schon das Problem der Uberpriifung des Aus-
bildungsstandes seiner Einheit und er wird sich dazu vorerst vor
allem iber zwei Fragen klar sein miissen: cinmal dariiber, was
iiberpriift werden soll, und zweitens dariiber, wie die Uber-
priifung zweckmiBig durchzufiihren ist.

Kriegstauglicher Ausbildungsstand als WertmaPstab

Zu priifen ist der Ausbildungsstand. Es diirfte nicht iiberfliis-
sig sein, sich genauer zu fragen, was unter diesem allgemeinen,
aber etwas unbestimmten Begriff eigentlich gemeint ist. Der
«Ausbildungsstand» umfaBt die ganze Summe von Eigenschaften,
Fihigkeiten und Kenntnissen einer Truppe. Damit dient der Be-
griff des Ausbildungsstandes aber auch als WertmaB, das erlaubr,
den ganzen Gehalt einer Truppe zu erfassen und der ausbildneri-
schen Zielsetzung der Kriegstauglichkeit gegeniiberzustellen.
Bei der Uberpriifung des Ausbildungsstandes geht es damit um
die Feststellung, welchen Fihigkeitsgrad zur Erfiillung der
Kriegsanforderungen ein Verband besitzt.

Fiir den Einheitskommandanten ergibt sich daraus die Auf-
gabe, zu priifen, ob seine Einheit kriegstauglich ist. Um dies ab-
schitzen zu kénnen, muB vorerst er selbst wissen, was der mo-
derne Krieg bedeutet. Er muB sich also eine mdglichst genaue
Vorstellung der Kriegswirklichkeit schaffen. Da auch ihm, wie
unserer ganzen Armee, das cigene Kriegserlebnis fehlt, muB er das
Kriegsbild schopfen aus seiner eigenen Ausbildung in Schulen
und Kursen, aus Kriegsfilmen, Erzihlungen und Vortrigen von
Kriegsteilnehmern, Lektiire von Kriegsschilderungen und Kriegs-
erfahrungen. Durch persénliche Verarbeitung der gewonnenen
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