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Die Umschulung zur Motorisierung

1. Allgemeines

Die mechanisierten Divisionen werden nach der neuen Trup-
penordnung aus je zwei Panzerregimentern und einem miotori-
sierten Infanterie-Regiment bestehen. Die Infanterie-Regimenter
crhalten gelindegingige Fahrzeuge und werden zum motori-
sierten Kampfverband umigeschult.

Die taktischen Aufgaben werden sich von den bisherigen
kaum unterscheiden. Fiir die enge Zusammenarbeit mit den Pan-
zern sind die mechanisierten Begleittruppen in den Panzer-
Regimentern geschaffen worden. Die Umschulung kann sich
daher auf die Umstellung von der FuBtruppe zur motorisierten
Infanterie beschrinken.

Da wir bis heute in den Motordragonern iiber genau dieselben
Kampfverbinde verfiigten, liegt es im Interesse der Sache, von
den bisher gemachten Erfahrungen fiir die Umschulung zu pro-
fitiecren und zu lernen. Wir konnen es uns nicht leisten, erneut
von vorne anfangen zu wollen und aus Fehlern zu lernen, die
vermeidbar wiren, auch wenn es sich um Truppen verschie-
dener Waffengattungen handelt. Es soll auf alle Fille nicht an der
Bereitschaft der Kommandanten und Ausbildner der bisherigen
motorisierten Truppen fehlen, den Umzuschulenden mit Rat
und Tat zur Seite zu stehen.

Die Tatsache, daB bis heute immer wieder fiir alle Verwen-
dungsarten von Motorfahrzeugen der Begriff « Motorisierung»
verwendet wurde, hat zu einer verhingnisvollen Unklarheit und
Vermischung der Grundbegriffe in der Verwendung der Motor-
fahrzeuge gefiihrt. Es muB daher mit aller Klarheit auf die Ver-
schiedenheit zwischen dem Motortransport, wie er bei den In-
fanterie-Regimentern zur Anwendung kam, und der Motori-
sierung, zu der diese umgeschult werden sollen, hingewiesen
werden.

Motortranspert

Beim Motortransport handelt es sich darum, Truppen und
Material auf Motorfahrzeugen zu transportieren, wobei folgende
Besonderheiten beriicksichtigt werden miissen:

— Die Motorfahrzeuge miissen von Fall zu Fall zur Verfiigung
gestellt werden. Sie stehen also der Truppe nicht permanent
zur Verfiigung, sondern sind in einem Fahrzeugpool zusam-
mengefalt.

— Die Fahrzeuge selbst sind groBtenteils aus der Privatwirtschaft
requirierte Lastwagen, demzufolge nur in beschrinktem Male

den Bediirfnissen des Militirtransportes angepalit, wenn auch
durch die systematische Arbeit der Heeresmotorisierung er-
reicht wurde, daB eine groBe Anzahl von allradangetricbenen
Fahrzeugen zur Verfiigung stehen.

— Jede Verschiebung muB3 geplant werden, wobei insbesondere

der Verlad und der Auslad einer Rekognoszierung bediirfen,
um die An- und Abmarschwege der Fahrzeuge, die Bereit-
stellung der zu verladenden Truppe und die Art des Ver-
lades und Auslades festzulegen.
Zudem sind die Kommandoverhiltnisse fiir jede Verschiebung
zu regeln, da gleichzeitig ein taktischer Kommandant sowie
ein fiir die Transportmittel verantwortlicher Transportfiihrer
daran beteiligt sind.

~ Entscheidend ist die Feststellung, daf3 die Truppe wihrend der
Verschiebung nicht gefechtsbereit ist. Die Erstellung der Ge-
fechtsbereitschaft erfolgt nach dem Auslad und verlangt eine
geraume Zeit und organisatorische MaBnahmen. Die Truppe
kann wihrend des Marsches nur bis zu einem gewissen Grade
auf den Fahrzeugen gefechtsmiBig gegliedert werden.

- Die auf Lastwagen verladenen Truppen sind sehr verletzlich.
Mit einem Fahrzeug fillt durchschnittlich ein ganzer Gefechts-
zug aus. Die schr begrenzte Gelindegingigkeit der Lastwagen
macht die Beniitzung von StraBen und Wegen notwendig.
Als einziger Schutz gegen die Einwirkung des Gegners auf die
marschierende Kolonne ist die Auflockerung in die Tiefe und
die Verwendung verschiedener Marschachsen méglich. Der
Schutz durch Nacht und Nebel wird mit den heute verfiig-
baren Beobachtungsmitteln immer mehr illusorisch.

- Der Motortransport kann daher bis zu einem weiten MafBe mit
dem Bahntransport verglichen werden, mit dem Unterschied,
daB die Wagen einzeln fahren konnen und daher die Mglich-
keit einer Auflockerung besteht. Organisatorisch und fiih-
rungsmiBig stellen sich jedoch bei diesen beiden Arten des
Transportes dhnliche Probleme.

Motorisierung

- Die motorisierte Kampftruppe verfiigt iiber die eigenen, orga-
nisch zugeteilten Transportmittel. Diese stellen einen Teil der
Gefechtsausriistung dar. Die Fahrer bilden einen Bestandteil
der Truppe selbst.

- Durch die Zuteilung eines Fahrzeuges pro Gefechtsgruppe ergibt
sich die Moglichkeit, den Verband auch im Marsch gefechts-
mifig zu gliedern und zu fiihren.
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— Die Fahrzeuge selbst sind weitgehend fiir die Bediirfnisse des
Gefechtsfeldes geschaffen und weisen demzufolge eine gegen-
iiber den Lastwagen erheblich bessere Gelindegingigkeit und
Beweglichkeit auf.

- Verlad, Verschiebung und Auslad bilden einen Bestandteil der
Gefechtsschulung und verlangen keine besonderen MaBnah-
men organisatorischer oder kommandotechnischer Art.

— Man muB sich jedoch voll bewuBt sein, daB auch diese Motor-
fahrzeuge sehr verletzlich sind, da sie iiber keinerlei Panzer-
schutz verfiigen. Zudem ist der Kampf vom Fahrzeug herunter
nicht mdglich. Die Gelindegingigkeit ist gegeniiber einem mit
Raupen angetricbenen Fahrzeug bedeutend geringer. Diese
Nachteile gegeniiber dem vollmechanisierten Mittel gilt es
insofern zu beriicksichtigen, als unter allen Umstinden ver-
mieden werden muB, in den Gegner hineinzufahren. Allein
die passiven MaBnahmen der Auflockerung und der Aus-
niitzung von Gelindedeckungen bieten einen gewissen Schutz.
Es besteht jedoch kein Zweifel, dall der Weg von der Motori-
sierung zur Mechanisierung in ausbildungstechnischer und
geistiger Bezichung weit kleiner ist als der vom Motortrans-
port zur Motorisierung. Die Motorisierung kann als eine Vor-
stufe zur Mechanisierung bezeichnet werden.

2. Die Umschulung zur Motorisierung

Die Umschulung zur Motorisierung mul insbesondere auf den
folgenden Hauptgebicten erfolgen:
— der geistigen Umschulung der Fiihrer;
— der technischen und taktischen Schulung der Fiihrer und der
Truppe.

Die geistige Umschulung der Fiihrer

Die Technik ist nur fiir denjenigen Fiihrer eine Hilfe, der nicht
ihr Sklave, sondern ihr Beherrscher ist. Die Existenz des techni-
schen Materials an sich bedeutet noch keinen Vorteil, sondern
nur dessen richtige Verwendung. Daher muB sich der Fiihrer so-
wohl mit dem taktischen als auch mit dem technischen Problem
befassen. Wir meinen damit keinesfalls, daB} er sich die Kennt-
nisse des technischen Funktionierens der Maschine an und fiir
sich aneignen muB, sondern die Probleme und Aufgaben er-
fassen und bewiltigen lernt, die Voraussetzungen dazu sind, dal3
der technische Apparat iiberhaupt zum Spielen kommen kann.
Ein Mann wird auch ohne Mahlzeit marschieren kénnen, es ver-
langt dies eine etwas vermehrte Willensanstrengung, ohne Be-
triebsstoff aber steht das Fahrzeug unweigerlich still. Je gréBer der
Verband und je groBer demzufolge der technische Apparat ist,
desto mehr Bedeutung kommt all dem zu, was organisatorisch
und materiell dazu beitrigt, damit sich die Truppe an der Front
tiberhaupt bewegen kann. Der Ubergang zur Motorisierung ver-
langt daher eine «geistige Motorisierung» der Kader aller Stufen.

Die Fiihrerschulung

Im Unterschied zum FuBinfanteristen spielen die Faktoren
Zeit und Raum bei beweglichen Truppen eine alles beherrschende
Rolle. Ein Vergleich der Durchmarschzeiten und Kolonnen-
lingen gibt einige typische Hinweise. Betrachten wir nachste-
hend ein Fiisilier-Bataillon mit einer Marschgeschwindigkeit von
4 km/h zu FuB und 30 km/h im motorisierten Marsch ohne Be-
riicksichtigung der Pferde- und Motorfahrzeugstaffeln:

Kolonnenlingen Durchmarschzeiten

Tag Nacht Tag Nacht
FuBmarsch (4 km/h) ... 2,7km 1,8 km 41 Min. 27 Min.
Mot. Marsch (30 km/h) 31 km 20 km 62 Min. 39 Min.
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(Das mit Mitteln einer Motor-Transport-Kolonne transpor
tierte Fiisilier-Bataillon weist bei Nacht eine Kolonnenlinge vo
3,5 km auf.) Wir stellen demnach fest, dal die Kolonnenlinge
des motorisierten Verbandes bei Tag und bei Nacht das Zehn
fache betragen in einer Durchmarschzeit, die nur um die Halft
grifler ist als beim FuBbataillon. Als Raumbedarf in der Bereit
stellung und im gesicherten Halt kann als Faustregel angenom:
men werden, daB die Einheit des motorisierten Verbandes den:
jenigen eines FuBbataillons, und das motorisierte Bataillon den
jenigen ecines FuBregimentes beansprucht. Der Fiihrer muB sic
demzufolge mit einer wesentlich groBeren Auflockerung der Ver:
binde sowohl im Marsch wie im Ruheverhiltnis vertraut machen

Die groBten Schwierigkeiten erwachsen ihm jedoch durch di
Raschheit des Ablaufes der Handlungen. Auch hier soll ein Beispie
zur Erliuterung beitragen: Nehmen wir an, daB ein Fiihrer cine
motorisierten Verbandes diesen in einem neuen Raum, der 30 k
entfernt liegt, in eine Bereitstellung einweisen will. Er starte
gleichzeitig mit der Spitze des Verbandes und kann sich durc
die schnellere Fabrt seines Fahrzeuges einen Vorsprung heraus
holen. Der Kommandant fihrt mit einem Durchschnitt vo
5o km/h, die Truppe mit 30 km/h. Demzufolge betrigt der zeit
liche Vorsprung ganze 24 Minuten. Der Fiihrer eines FuBverban
des dagegen erhilt einen Vorsprung von 7 Stunden !

Der Fiihrer beweglicher Truppen mul jederzeit durch ein
zweckmiBige Befehlstechnik Zeit zu gewinnen suchen. Vorbe
fehle, Einzel- und Teilbefehle sind die Regel, Gesamtbefehle di
Ausnahme. Sattelbefehle im guten Sinne haben nach wie vor ihr
volle Bedeutung und Berechtigung, wobei sich diese nicht nu
durch die Kiirze, sondern auch durch die wohliiberlegte Zweck
dienlichkeit auszuzeichnen haben. '

Oberstes Gesetz fiir den Fiihrer muB3 sein, sich von einer neue
Situation nicht iiberraschen zu lassen. Zum mindesten mul3 e
sich geistig mit diesen Moglichkeiten befalit haben; wo imme
die Zeit und die Moglichkeit besteht, soll auch schon befehls
technisch vorgesorgt werden. Sich diesen Vorsprung in der geistige
und befehlsmafigen Planung zu verschaffen ist wohl die entschei
dende Qualitit des Fiihrers schneller Truppen. ‘

Ein weiteres Merkmal besteht in der Selbstiandigkeit des Han
delns, das den Fiihrern aller Stufen zugemutet werden muf3
Auch diese Forderung entspringt der Tatsache, dal3 die Truppe
ortlich weit auseinander liegen, die Fiihrer selbst auf der Stuft
Zug nicht jederzeit Einblick in die tatsichlichen Verhiltniss
ihrer Gruppen haben kénnen und daB zeitlich eine Beurteilun
und Befehlsgebung durch den hsheren Fiihrer gar nicht moglicl
ist. Gewisse VerhaltungsmaBBnahmen der unteren Fiihrer und der
Truppe miissen zu einer selbstverstindlichen Reaktion werden,
insbesondere bei Zwischenfillen wihrend der Verschicbung so-
wie bei iiberraschendem Feindkontakt. :

Die gefechtstechnische und taktische Schulung der Fiihrer und
der Truppe

Wie schon festgehalten wurde, handelt es sich bei der Um-
schulung ausschlieBlich um das Erlernen der motorisierten Bewe-:
gungen. Der Einsatz der Truppe, die von den Fahrzeugen abge-
sessen ist, unterscheidet sich in keiner Weise vom erlernten In-
fanterie-Gefecht. Da jedoch ein Begegnungsgefecht, sosehr man
ein solches auch zu vermeiden sucht, immer mdglich ist, wird
sich die Umschulung auch auf den Ubergang vom motorisierten
Marsch ins Gefecht ohne Bereitstellung ausdehnen miissen. Die
nachstehenden Ausfithrungen sollen als Hinweise auf das, was
wir als Motorisierte auf Grund der Erfahrungen als wesentlich
erachten, aufgefaBBt werden.




Die Bereitschaft fiir den Marsch. Grundsitzlich sind zwei ver-
chiedene Arten der Gliederung im Bereitschaftsraume anwend-
ar:

Der gesamte Verband wird auf die verschiedenen Vormarsch-

achsen gelegt. Dic einzelnen Kampfelemente, die sich auf den

Achsen befinden, sichern diese und halten sich gleichzeitig be-

reit, um auf diesen als Vorhuts- oder Spitzenverband wegzu-

fahren.

L Der Fiithrer scheidet einen Pikettverband aus, der keinen Siche-
rungsauftrag zu erfiillen hat. Er hilt sich bereit, als Spitze oder
Vorhut auf allen vorgeschenen Vormarschachsen wegfahren
zu konnen.

Die Ausscheidung eines Pikettdetachementes weist den Vortelil
auf, daB3 der Abmarsch der Spitze beschleunigt wird und daf8 der
jVorlmt die fiir ihre Aufgabe notwendigen Spitzenorgane, wie

Pikett-Det.

Aufkl.Patr.
Vorhuts-Kp.

ﬁFeind .

' 4 |

1. Bereitschaft eines Mot.Bat. fiir den Marsch

Weg- und Aufklirungspatrouillen, sowie Unterstiitzungswaffen
zugeteilt werden konnen. Die Verbindung kann direkt herge-

ste)lt werden zwischen den Kommandanten und den Fiihrern des
Vorhut-, Spitzen- und Aufklirungsverbandes, da sich diese auf
dem Kommandoposten befinden. Der Pikettverband ist zudem
durch keine Sicherungsaufgabe belastet. Ein weiterer Vorteil be-
steht darin, dal man verschiedene Bereitschaftsgrade beim Gros
f und dem Pikettverband befehlen kann, um gleichzeitig die rasche
Wegfahrt der Spitze zu gewihrleisten, ohne das Gros durch eine
erhohte Marschbereitschaft zu belasten.

Trotz diesen Vorteilen wird aber auch die erste Variante ofters
zweckmiBig sein, insbesondere bei kurzen Halten oder wenn der
Bereitstellungsraum den Einsatz des gesamten Verbandes ver-
langt, um sich geniigend sichern zu konnen. In diesem Falle sind
zum mindesten Weg- und Aufklirungspatrouillen fiir den so-
fortigen Wegmarsch bereitzustellen.

Da wihrend der Bereitschaft wenn immer moglich auf den
Funkbetrieb verzichtet werden soll, ist die Verbindung in erster

Linie durch Verbindungsoffiziere und Meldefahrer sicherzu-
stellen.

Der Marsch. Im Anhang 1 der Vorschriften fiir den Motor-
wagendienst (MWD-58) sind die Weisungen fiir die Bewegun-
gen motorisierter Verbinde enthalten. Ich will mich demzufolge
nachstehend lediglich mit den mir wesentlich erscheinenden
Fragen der Fiihrung und Ausbildung befassen.

Im Marsch sind folgende Phasen zu unterscheiden und fiir den
Aufbau eciner systematischen Schulung zu beriicksichtigen :

- der Ubergang aus der Bereitstellung oder dem Halt in die

Bewegung;

— die Verschiebung selbst;
— der Ubergang aus der Bewegung in den Halt, die Bereit-
stellung oder in das FuBgefecht.

Im Gefecht wird der Fiihrer immer wieder vor die Frage ge-
stellt, auf welche Distanzen sich iiberhaupt eine motorisierte Be-
wegung lohnt, denn es ist eindeutig, dall unterhalb einer be-
stimmten Strecke der FuBmarsch rascher ist als die motorisierte
Bewegung. Als Faustregel mag gelten, dall die motorisierte Ver-
schiebung fragwiirdig wird unterhalb von 2 bis 3 km fiir den
Zug und unterhalb etwa s km fiir die Einheit. Dieser Entscheid
hingt einmal von der Art des Kampfraumes, den Sichtver-
hiltnissen und Deckungsmdglichkeiten wihrend des Marsches
und den zur Verfiigung stchenden Vormarschwegen ab.

Der Ubergang in die Bewegung birgt die Gefahr der Massie-
rungen in sich. Massierungen entstchen dann, wenn es nicht
gelingt, den Verband in einer fliissigen Art in die Bewegung
iiberzufithren. Voraussetzung zum Gelingen ist die tadellose
Verbindung zwischen den einzelnen Fahrzeugpaketen und den
Ziigen und Einheiten. Eine weitere Voraussetzung ist selbstver-
stindlich, daB die Fahrzeuge so bereitgestellt werden, daB sie
ohne Mandvrieren aus der Deckung herausfahren konnen. Auf
der Stufe Einheit und hoher ist es zweckmiBig, einen Fixpunkt
festzulegen, dessen Passieren zeitlich festgelegt wird. Dieser
Punkt hat geniigend weit vom Bereitstellungsraum entfernt zu
liegen, so daB3 sich das AbflieBen kontrollieren und ohne Stok-
kungen oder gar Kreuzungen durchfiihren lit. Esist demzufolge
auch zweckmiBig, die Abstinde zwischen den Einheiten und
Truppenkdrpern nicht nach Distanzen, sondern nach Zeit zu be-
fehlen. Von allem Anfang an und mit aller Schirfe mul3 dagegen
eingeschritten werden, dal Fahrzeuge auBerhalb der Deckungen
bereitgestellt werden, um sich so den Anschlul zu erleichtern.
Die Truppe muBl dazu gezwungen werden, aus der Deckung
heraus direkt in den Marsch {iberzugehen.

Auf dem Marsch selbst lauern eine Menge von Friktionsmdg-
lichkeiten. Auch hier wieder gilt der erste Kampf den. allfilligen
Massierungen. Es ist als eine typische Kinderkrankheit bei Moto-
risierten zu bezeichnen, wenn solche Massierungen entstehen.
Entscheidend ist die Aufmerksamkeit und die Disziplin, solche
gefihrliche Zusammenballungen zu vermeiden.

In erster Linie ist eine klare Kommandoordnung und Regelung
der Verantwortlichkeiten zu schaffen. Pro Fahrzeug ist ein
Wagenchef, pro Fahrzeugpaket ein Marschpaketchef za bestimmen.
Die Zugfiihrer fahren normalerweise an der Spitze des Zuges,
mit Ausnahme des Zugfiihrers des Spitzenzuges. Die Fiihrer der
Einheiten und Truppenkérper sind nicht an einen bestimmten
Standort gebunden, damit sie den Marsch kontrollieren oder
dem Verband vorausfahren kénnen, sofern es die taktische Lage
gestattet.

Tritt cine Stockung auf, so ist es Pflicht des nachfolgenden
Paketes, den Abstand nach vorne beizubehalten und nicht auf-
zuschlieBen. Dieses hat zudem dafiir zu sorgen, daBl das nach-
folgende Paket rechtzeitig angehalten werden kann. Besteht
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keine Sichtverbindung nach hinten, so muf8 ein Mann dem
nachfolgenden Fahrzeug entgegenlaufen. Die Fahrzeuge haben
bei jedem Halt sofort die Strafle zu verlassen und in eine Deckung

gegen Fliegersicht zu fahren. Die Mannschaft springt vom
\ )

%

s\ '.I

sumal

Vorhuts-Kp.

Spitzen-Kp. des Gros

Ausscheiden eines neuen
Pikett-Det. aus dem Gros; oder

Vorhuts-Kp.:

Bei Abmarsch nach N: Kp. |
nach W: Kp. I
nach NE: Kp. Il

2. Ubergang vom Marsch in eine neue Bereitschaft

Falirzeug und erstellt die Gefechtsbereitschaft. Es muf3 ausdriick-
lich der Kompetenz des Gruppen- oder Zugfiihrers zugewiesen
bleiben, ein Sitzenbleiben auf den Fahrzeugen zu befechlen. Es
gilt, immer wieder gegen die Bequemlichkeit der fahrenden
Mannschaft zu kimpfen, die sich im Sitzenbleiben auf den
Fahrzeugen #uBert. Lieber wiederholt zu frith das Fahrzeug
verlassen und die Gefechtsbereitschaft erstellen als einmal zu
spat.

Fillt dagegen ein Fahrzeug wegen einer Panne aus, so muB}
verhindert werden, daB die Kolonne abreiBt, indem der restliche
Verband gestoppt wird. Es ist Aufgabe des Fahrzeugfiihrers des
Pannenfahrzeuges, sofort die Strae freizugeben und durch
Handzeichen das Anhalten der Kolonne zu verhindern.

Kommt-ein Abschleppen des Pannenfahrzeuges in Frage, so
wird dies durch das andere Fahrzeug des Marschpaketes ge-
macht; mull dagegen repariert werden, so wird dic Besatzung
auf andere Fahrzeuge verladen, und der in der Schlufiwache sich
aufhaltende Motorfahrer- oder Reparaturoffizier entscheidet,
was mit dem Pannenfahrzeug weiter zu geschehen hat.

Im Marsch ist demzufolge die Verbindung nicht nur nach
vorne, sondern auch nach hinten zu suchen. Das zweite Fahrzeug
des Marschpaketes muB sich dafiir verantwortlich’ fiiblen, dal3
das nichste Paket den richtigen Weg an schwierigen Abzwei-
gungen findet und dafB dieses von allfilligen Stockungen sofort
benachrichtigt wird, wihrenddem das erste Fahrzeug fiir die
richtigen Abstinde und die Verbindung nach vorne sorgt.

Das Auffinden der richtigen Marschroute kann durch Jalo-
nieren oder durch die Verwendung von Wegweiserposten erleich-
tert werden. Beide Hilfen ersetzen jedoch das Kartenlesen keines-
wegs, um so weniger als ein Jalonieren oder Aufstellen von Weg-
weiserposten in unmittelbarer Nihe des Kampfraumes in vielen
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Fillen kaum mehr moglich sein diirfte. Es bedeutet dies eine er
hebliche Umstellung in der Technik des Kartenlesens, wenn d
Karte nicht mehr in aller Ruhe und fiir kurze Distanzen gelesel
werden kann. Abgesechen von eciner gewissen natiirlichen Be
gabung, iiber die einzelne in besonderem MaBe verfiigen, ist @
notwendig, die Leute zu lehren, sich das Kartenbild einzupriger
Dabei wire es falsch, sich in erster Linie an den Verlauf de
StraBen zu halten; viel wichtiger ist das Einprigen der Gelinde
formen und die Relation zu den Distanzen. Nur so ist ein fiir di€
taktischen Anforderungen niitzliches Kartenlesen zu erreiche

Die Befehlsgebung fiir den Marsch wird am besten in einer fest
gelegten Reihenfolge und unter Beriicksichtigung der nach:
folgend aufgefiihrten Punkte erteilt. Das Festhalten an ein be
stimmtes Befehlsschema hat den Vorteil, daB der Befehl kurz
klar und vollstindig ist.

1. Ziel -~ wohin 7. Besondere
2. Route - wodurch  Weisungen — Verbindungen
3. Formation - wie —  PFixpunkte mit
4. Auftrag am Durchmarsch- |
neuen Ort  — was tun zeiten
5. Abmarsch- - Wegweiser-
zeit -~ wann dienst
6. Standort — SOS-Dienst
des Fiihrers (Az., Rep.)
— Train

Der Ubergang vom Marsch in den Halt, in die Bereitstellung odef
in das Fufigefecht: Es gilt, den in die Tiefe gestaffelten Verban
ebenso fliissig und stockungsfrei in einen Raum einzuweisen, wié
es sich beim Ubergang in die Bewegung darum handelte, i
aus einem Raum auf eine oder mehrere Achsen zu schleuse
Dies verlangt eine intensive gefechtstechnische Schulung a
allen Stufen und insbesondere rasche und energische MaBnah=
men der Fiihrer.

Der Kommandant eines motorisierten Verbandes steht imme}
wieder vor der schwerwiegenden Entscheidung, wie weit er der
motorisierten Vormarsch gegen den Feind wagen kann, ohng
Gefahr zu laufen, in den Gegner hinein zu fahren. Der allzu Vor:
sichtige wird den Vorteil der Beweglichkeit oft nicht ausniitzen
und damit wertvolle oder gar entscheidende Zeit verlieren; der
Draufginger riskiert, in den Gegner hineinzufahren, unnétige
Verluste zu erleiden und sich vorzeitig durch den Gegner binde;
zu lassen. Es ist daher zweckmiBig, sich jeweilen die grundsitz
liche Frage zu stellen, auf welcher Strecke man nicht mit de
Zusammentreffen mit terrestrisch vorgehendem Feind zu rechs
nen hat, auf welcher diese Moglichkeit besteht und wo man an-
nehmen mufs, daB der Gegner steht. Diese Beurteilung hingt vo
den Faktoren Zeit, Feind, insbesondere dessen Bcwcglichkcit
sowie den eigenen Abwehr- und Verzogerungsmoglichkeite
ab. Wenn dieses Vorgehen auch keineswegs die stete Moglich-|
keit des Kontaktes mit luftgelandeten oder durchgesickerten!
schnellen Aufklirungselementen ausschlieBt, so bietet es doch die
Gewihr einer verniinftigen Wahl des Bereitstellungsraumes und
des Raumes, in dem ich zum FuBgefecht iibergehen will.

Eine wesentliche MaBnahme, sich auch beim ungewollten Be=
gegnungsgefecht die Bewegungsfreiheit zu wahren, besteht in
der Ausscheidung eines Sicherungselementes, das so weit voraus-
fihrt, um dem Fiihrer zu erlauben, rechtzeitig das Gros zu
stoppen oder umzuleiten. Die scheinbar groBen riumlichen und!
zeitlichen Abstinde bedeuten noch lange nicht, dall einem der:
Verband «aus der Hand gleitet».

Beim Ubergang in den Halt, in die Bereitstellung oder ins|
FuBgefecht muB die Spitze sofort die Sicherung auf der gegen




en Feind fiithrenden Achse iibernehmen. Sperren der Achse,
Uberwachen des feindlichen Anmarschweges und vor allem Auf-
liren sind Titigkeiten des Spitzenverbandes, die nicht befohlen
verden miissen, sondern eine selbstverstindliche Reaktion be-
deuten. Bei Feindkontakt besteht die Aufklirung im Angriff,
um dem nachfolgenden Kommandanten die Unterlagen fiir
seinen EntschluB zu verschaffen. Dieser aber holt sich diese Unter-
lagen am besten dadurch, daB er selbst Einblick in den Kampf-
raum nimmt — der Kommandant beweglicher Truppen muB
darum von der Spitze aus fithren. Von hier aus kann er bei-
spiclsweise rasch entscheiden, wie weit die Entfaltung des Ver-
bandes in die Breite unter Ausniitzung der Fahrzeuge erfolgen
kann, wo er ein Schwergewicht bilden will und wie er seine
schweren Feuermittel einsetzen kann.

Das Einweisen der Verbinde in einen Raum aus der Bewe-
gung heraus verlangt ebenfalls, daB der Fiihrer weit vorne in
seinem Verband fihrt. Ein rascher Blick ins Gelinde oder auf die
Karte fiihrt zu seinem EntschluB iiber die Gliederung im neuen
Raum. Den anfahrenden Fiihrern kann oft nur ein stichwortarti-
ger Auftrag zugerufen oder eine kurze Funkmeldung zugestellt
werden. Erst nachdem die Truppe in den neuen Raum eingefah-
ren ist, kann der Auftrag an Ort und Stelle prizisiert werden und
die Orienticrung iiber den Gesamtplan erfolgen. Einzel- und
Teilbefehle sowie provisorische MaBnahmen, die sukzessive zu
einem definitiven Ganzen erginzt werden, sind in diesen Situa-
tionen die Regel. Das wiederum verlangt Beweglichkeit und
initiatives Handeln auf allen Stufen.

Ein letzter Hinweis sei der Frage des Einsatzes der Fahrer im
Gefecht gewidmet. Grundsitzlich ist der Fahrer als Teil der
Kampfgruppe fiir den Einsatz im Feuergefecht zu verwenden.
Wir schiitzen die Fahrzeuge am besten dadurch, daB wir den
Gegner sowohl im Angriff wie in der Verteidigung aktiv und so
kriftig als moglich anpacken. Die durch den Fahrer zu ergrei-
fenden ersten MaBnahmen zum Schutze der Fahrzeuge sind
passiver Art, nimlich das Aufsuchen einer Deckung und, sofern
Zeit vorhanden ist, das Tarnen. In gewissen Fillen kann es not-
wendig sein, die Fahrzeuge aus dem unmittelbaren Kampf-
gebiet in einen Abstellraum zu verschieben, vor allem wenn es
sich um Einsitze handelt, die voraussichtlich {iber lingere Zeit
stationir sein werden. Sobald aber die Truppe im infanteristi-
schen Kampfe steht, ist das Ausscheiden eines Teiles der Ziige
fiir die Bewachung der Fahrzeuge ein Luxus, den wir uns nicht
leisten konnen, da diese «Bewachung» ohnehin einen fragwiir-
digen Auftrag bedeutet. Anders sind die Verhiltnisse, wenn es
sich um einen kurzen Einsatz handelt und dies durch den Fiihrer
vorausgeschen werden kann. Hier ist es notwendig, die Fahr-
zeuge sofort wieder verfligbar zu haben, so daB die Fahrer bei
den Fahrzeugen bleiben. Dies ist aber als Ausnahme den Fahrern
von Fall zu Fall ausdriicklich zu befehlen.

3. Zusammenfassung

— Die Motorisierung fiihrt zu einer wesentlich erhchten takti-
schen Beweglichkeit, sowohl gegeniiber dem FuBmarsch wie
aber auch gegeniiber dem Motortransport.

— Die Beweglichkeit der Truppe hingt entscheidend von der
geistigen Beweglichkeit der Fiihrer ab. Der technischen Umschu-
lung mubB eine solche geistiger Art parallel laufen.

— Alle Fiihrerentschliisse werden durch die Faktoren Raum und
Zeit entscheidend beeinfluBt. Der rasche Ablauf der Ereignisse
und die Moglichkeit des raschen Wechsels der Situationen
verlangt eine groBe Selbstandigkeit und Initiative der Fiihrer

aller Stufen, insbesondere aber der untersten Stufen, weil sich
dort die Situationen am schnellsten indern kénnen.

Die Fihigkeit, vorauszusehen, vorauszudenken und voraus-
zuplanen, sind Grundbedingungen fiir den Fiihrer beweglicher
Truppen.

Aufklaren

Sperren

Vorhut

Orientieren
EntschluB fassen
Befehlen

Entfaltung
Bereitstellung fir den Einsatz
Einsatz der sch.Waf.

3. Ubergang vom Marsch in das Gefecht

— Das Verstindnis der Fiihrer fiir den technischen Apparat ist die
Grundlage, diesen zweckmiBig einsetzen und verwenden zu
konnen.

— Es gilt ferner, sich der Grenzen bewuBt zu sein, die einem wohl
beweglichen, jedoch ungepanzerten, unbewaffneten und in
seiner Gelindegingigkeit begrenzten Mittel gesetzt sind. Die
geistige und gefechtstechnische Schulung zur Motorisierung
aber sind die besten Voraussetzungen fiir eine spitere Mechani-
sierung. Es gilt, sich dieser Tatsache bewuBt zu sein und dieses
Ausbildungskapital im Hinblick auf eine weitere Entwicklung
in unserer Armee voll auszuniitzen.

— Es ist schlieBlich zu hoffen, daB iiberall da, wo FuBtruppen zu
motorisierten Kampftruppen umgeschult werden sollen, der
Wille vorhanden ist, von den bisherigen Erfahrungen zu pro-
fitieren und sich diese zunutze zu machen, um die Zeitspanne,
die es braucht, diese Regimenter umzuschulen, auf ein Mini-

Wa.

mum zu reduziercn. %

Aus den Kreisen des Bauernstandes und der Arbeiterschaft
gehen Fithrer hervor, die das Schicksal des Landes ebenso stark
beeinflussen wie die bis anhin herrschende Klasse.

Wenn demnach die Autoritit im Lande sich auf neue Stinde
ausdehnt, miissen diese auch in der Armee vertreten sein.

General-Guisan-Worte

175



	Die Umschulung zur Motorisierung

