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tun hat, nicht aber das Wie. Das heiBt aber, einem Verband, der
den Kampf der verbundenen Waffen zu fiihren hat, heiBe er
nun Brigade, Regiment oder:sonstwic, im Hinblick auf die
heutigen Moglichkeiten einen fiir die Durchfithrung weiten
Rahmen sowohl zeitlich als riumlich zu stecken. Darum muB
der Fiihrer jederzeit iiber seine Mittel im klaren sein, er muB3 mit
jenen sowohl sofort als auch langfristig disponieren kénnen, was
wieder fiir die organische Eingliederung spricht.

6. Schlufifolgerungen

Zusammenfassend kann wohl folgendes gesagt werden:

1. Die Division ist in den erwihnten westlichen Armeen nicht
mehr die Verbandstufe, die den Kampf der verbundenen Waffen
fithrt. Dieser Kampf wird Verbinden iibertragen, die in der
USA 2000 bis 3000 Mann und in den europiischen Staaten
4000 bis 5000 umfassen.

2. Die Griinde, die zu dieser Neuorganisation fiihrten, sind
keineswegs ausschlieBlich in der atomischen Kriegsfithrung zu
suchen. Sie waren auf organisatorischem Gebiet schon lingere
Zeit latent durch den technischen Aspekt der modernen Kriegs-
fiihrung. Die Verstirkung der Feuerkraft und der Beweglichkeit
sowie die Komplizierung des Kampfes der verbundenen Waffen
brachten eine riumliche Dezentralisation bis auf die untersten
Stufen und einen groBern Umfang der Nachschubdienste mit

sich. Das verlangte eine viel engere Zusammenarbeit schon auf
den unteren Stufen, die nun auch organisatorisch zusammen-
gefalit werden. Der Atomkrieg hat diese Tendenzen nur akzen-
tuiert.

3. Das Verlassen von Organisationsformen, die sich nun
hundertfiinfzig Jahre in fast allen Armeen eingespielt haben, und
der Neubeginn bringen verschiedene Probleme mit sich, die
offenbar nur im Verlaufe der Zeit und auf Grund der praktischen
Erfahrung gelést werden konnen. Es werden also noch Ergin-
zungen und Anderungen zu erwarten sein.

4. Zum SchluB noch eine Bemerkung im Blick auf die Heeres-
reform, die soeben in der Schweiz durchgefiihrt wird: Es wurde
ihr vielfach, besonders von interessierter Seite, der Vorwurf
gemacht, sie organisiere eine NATO-Armee. Die vorliegenden
Ausfithrungen diirften dargetan haben, da das nicht stimmt,
daB im Gegenteil bei uns die Entwicklung gegenliufig ist, indem
zum Beispiel die Leichten Brigaden und die Gebirgsbrigaden zu
Divisionen umgegliedert worden sind. Wenn schon nach aus-
lindischen Parallelen gesucht werden muB, so diirften sie cher
bei den Verbinden des Warschauer Paktes zu finden sein. Die
Probleme liegen allerdings insofern #hnlich, als auch dort die
organisatorische Bewiltigung von groBen Infanterieverbinden
zu 16sen ist, wihrend bei den NATO-Staaten die Infanterie
schwach dotiert ist.

Das gelandegangige Gefechtsfahrzeug Steyr-Puch Haflinger

Fiir dic Motorisierung der Feuerziige der Fiis.(S.)-Kompagnien
der Feld- und Grenzdivisionen wird nach lingerer Erprobung
der Klein-Gelindelastwagen Haflinger Typ 700 AP der Gster-
reichischen Steyr-Daimler-Puch AG beschafft. Dieses Fahrzeug
wird somit im Lauf der Zeit die von Pferden gezogenen Karren
ersetzen, wie sie heute noch in diesen Divisionstypen vorhanden
sind. Es verbindet die Eigenschaften des Motorfahrzeugs auf der
StraBe und im Gelinde mit denjenigen des Pferdezugs auf dem
Gefechtsfeld. Die Modellbezeichnung Haflinger wurde von
einem Tiroler Pferdeschlag iibernommen, der fiir seine Zihigkeit
und Ausdauer bekannt ist. Das neue Fahrzeug hat sich im zivilen
Einsatz und auch im &sterreichischen Heer als Mehrzweck-
Gelindelastwagen bewihrt. Wie aus seiner weiteren Bezeich-
nung 0,4 t 4 X 4 hervorgeht, betrigt die Tragkraft des mit All-
radantrieb ausgeriisteten Fahrzeugs 400 kg.

Klein-Gelindelastwagen Haflinger von Steyr-Daimler-Puch
Typ 700 AP als Briickenlastwagen mit Verdeck

Die Gelindegingigkeit, die knappen AuBenabmessungen, der
kleine Drehkreis und das niedrige Gewicht erteilen dem Fahrzeug
eine gute Beweglichkeit, so daB es sich zum Transport von
kleineren Lasten bis auf das Gefechtsfeld eignet und auch in
hiigeligem oder gebirgigem Gelinde gut cingesetzt werden
kann. Der Aufbau umfaBt zwei vordere Sitzplitze hinter einer
Bordwand mit abklappbarer Scheibe und mit abnehmbarem
Blachenverdeck ohne seitliche Tiiren sowie eine Ladebriicke mit
festen Bordwinden und einer Deckblache. Er ist als Plattform
ausgebildet, die zum Ausfiihren von Reparaturen am Triebwerk
leicht weggenommen werden kann.

Die Vorder- und Hinterradgruppen sind durch ein Zentralrohr
verbunden, das in seinem Inneren die Antriebswelle fiir die
Vorderrider aufnimmt. Der luftgekiihlte Zweizylindermotor,
der das fiir ein Gelindefahrzeug ungewohnt kleine Hubvolumen

Das Fahrzeug mit demontiertem Verdeck und nach vorn abgeklappter
‘Windschutzscheibe
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Blick auf das Fahrgestell mit hintenliegendem, luftgekiihltem
Zweizylindermotor, Zentraltragrohr und Schraubenfedern
der vorderen und hinteren Schwingachsen

von 643 cm? aufweist, ist mit dem Getriebe verblockt und liegt
im Heck.

Der Fahrer bedient das vollsynchronisierte Fiinfganggetricbe
mit einem normalen Schalthebel. Die Einscheibenkupplung wird
durch Pedal betitigt, ebenso die hydraulische Vierradtrommel-
bremse. Der Vorderradantrieb kann wihrend der Fahrt ecin-
und ausgeschaltet werden. Sowohl die Vorderrider wie auch
die Hinterrider sind je mit einem Sperrdifferential versehen, die
wihrend der Fahrt einzeln eingeschaltet werden konnen. Der
erste Getricbegang ist als Kriechgang ausgebildet und gestattet
cine Mindestgeschwindigkeit von 2,5 km/h, so dal} das Fahrzeug
auch an Steigungen im FuBmarsch begleitet werden kann.
Anderseits erlaubt die Hochstgeschwindigkeit von 6o km/h im
fiinften Gang das Halten des Tempos von fliissig fahrenden
Kolonnen von leichten Gelindelastwagen. Die weiche Federung
besteht aus Schraubenfedern und zusitzlichen, progressiv wir-
kenden Gummihohlfedern.

Gelindelastwagen Haflinger bei Steigversuchen im Gelinde
Fiir den Einsatz in der Armee diirfen keine Personen auf der
Ladebriicke transportiert werden

Die wichtigsten technischen Daten:

Motor: Luftgekiihlter Zweizylinder-Viertaktmotor im Heck,
Bohrung 80 mm, Hub 64 mm, Hubraum 643 cm3, hingende
Ventile.

Motorleistung: Hochstleistung 22 PS nach DIN-Norm bei
4500 U/min, hochstes Drehmoment 4 mkg bei 2500 U/min.

Abmessungen: Radstand 150 cm, Spurweite vorn und hinten
113 cm, Linge 298,5 cm, Breite 135 cm.

Geliandegingigkeit: Watticfe 35 cm, kleinste Bodenfreiheit be-
lastet 23,5 cm, kleinster Spurkreisdurchmesser 6,5 m. Steigfihig-
keit iiber 65 Prozent.

Gewicht: Leergewicht etwa 700 kg, zulissiges Gesamtgewicht
1100 kg.

Fahrleistungen: Hochstgeschwindigkeit im fiinften Gang bei
4500 U/min Motordrechzahl 60 km/h, Mindestgeschwindigkeit
im ersten Kriechgang bei 2000 U/min Motordrehzahl 2,5 km/h.

Benzinverbrauch: Normverbrauch auf der Strale 9 1/100 km,
im Gelande etwa 3,5 bis 5 1/h. Oberstlt. R. Braunschweig.

Ausbildung und Reglemente

Eine Diskussionsgrundlage

Von Major Hermann Stocker

Die hier angestellten Uberlegungen und Anregungen sollen
einen Impuls zur Diskussion auf breiter Basis vermitteln, die dann
schlieBlich zur Realisierung eines zweckmiBigeren Systems un-
seres Reglementswesens und damit zu einer vermehrt zielgerich-
teten Ausbildung fithren mége.

In Gesprichen mit Offizieren verschiedener Grade iiber Aus-
bildungsfragen kommt immer wieder das Bediirfnis nach zweck-
miBigeren Reglementen im Sinne eciner Standardisierung und
Intensivierung der Ausbildung zum Ausdruck, wobei die For-
derung nicht etwa dahin geht, mehr einzelne Reglementsbinde
(davon besitzen wir schon zu viele) zu schaffen, sondern den
Ausbildungsstoff zu konkretisieren und zur praktischen Ver-
wendung geeigneter zu gestalten. Dieses Bediirfnis ist bei der
heutigen Mannigfaltigkeit und Fiille der Ausbildungsmaterie
verstindlich, und der Ruf nach konkreten Unterlagen fiir die
Organisation und Durchfithrung von Ausbildung und Ubungen
sollte bei kompetenter Stelle nicht nur ein Echo, sondern die

70

Mobilisierung aller Krifte zur baldigen Verwirklichung zur
Folge haben. Wir verfiigen ja iiber ein immenses Kapital an
gutem Willen und Einsatzfreudigkeit bei Soldaten, Unteroffi-
zieren und Offizieren, ein Kapital, das nur zu oft brachliegt oder
in einer falschen Richtung verpufft in Ermangelung guter und
konkreter Unterlagen. Zudem - was niitzt uns die beste und
modernste Ausriistung, fiir die wir Milliarden ausgeben, wenn
ihre Handhabung nicht beherrscht wird und sie damit nicht voll
zum Tragen gebracht werden kann! Wenn parallel zum kost-
spieligen Riistungsaufwand nicht ein adiquat groBer Aufwand
in bezug auf die Ausbildung kommt, so geben wir uns ganz cin-
fach einer Hlusion hin. Wir diirfen es nicht darauf ankommen
lassen, daB jeder Chef mit dem zur Verfiigung gestellten Material
nach eigenem Ermessen und Gutdiinken anstellt, was ihn seine
angestammten Qualititen mit Vorlicbe machen lassen.

Auch bei weitgehender Reglementierung ist jeder Stufe der
militirischen Hierarchie noch geniigend Spielraumn zur Ent-
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