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Die Luftwaffe der Sowjetunion

unter besonderer Beriicksichtigung der geschichtlichen, materiellen und operativen Faktoren

IE

Das Thema «Die Luftwaffe der Sowjetunion» wird durch die
besondere Beriicksichtigung der geschichtlichen, materiellen und
operativen Aspekte bewuBt eingeschrinkt. Dies soll aber nicht
zur Meinung fiihren, mit der Behandlung dieser Aspekte sei der
komplexe Bereich der sowjetischen Luftstreitkrifte weitgehend
erfaBt. Um einem derart grofen und bedeutungsvollen Wehr-
potential, wie die sowjetische Luftwaffe eines ist, einigermafBen
gerecht zu werden, miiBten die Waffenentwicklungen, die mora-
lischen und politischen Grundlagen, die wissenschaftlichen Basen
der sowjetischen Luftfahrtforschung, die Moglichkeiten der
Luftfahrttechnik und der Flugzeugindustrie, die fliegerische und
technische Ausbildung, die organisatorischen Probleme, das
Zivilflugwesen, die Logistik, die Nuklearriistung, die elektronische
Entwicklung in den letzten zehn Jahren sowie weitere wichtige
Faktoren auch analysiert und zu einer Synthese zusammengefafBt
werden. Es liegt auf der Hand, dalB eine derart umfassende Unter-
suchung des gesteilten Themas den Rahmen eines Zeitschriften-
beitrages sprengen wiirde. Allein schon die Behandlung der ge-
schichtlichen, materiellen und operativen Faktoren der Flug-
waffe der Sowjetunion erfordert eine weitgehende Vernach-
lissigung von Einzelheiten und eine starke Beschrinkung auf die
machtmiBig ausschlaggebenden Gegebenheiten.

Es ist noch ein Weiteres zu vermerken. Die Luftwaffe der So-
wjetunion umfaBt organisatorisch im heutigen Zeitpunkt weder
die militirische Raumfahrt, die heute als realer Machtfaktor nicht
mehr ausgeklammert werden kann, noch die Raketentruppe, die
beide in der Luftkriegfiihrung eine bedeutungsvolle Rolle zu
spielen haben.

Die Organisationsstruktur der Lufistreitkrifte der Sowjetunion

Die totalitire Auffassung des kommunistischen Regimes spie-
gelt sich in einer zentralistisch geprigten Wehrorganisation, die
den Bereich der Luftwaffe aufgeteilt bat, wider. Nur die tradi-
tionsgebundenen sowjetischen Land- und Seestreitkrifte — nicht
aber die jiingeren Luftstreitkrifte — haben eine weitgehend
homogene Organisationsstruktur bis zum heutigen Tage zu
wahren vermocht. Es ist auch vielfach dargelegt worden, dal3
sowjetische Admirale und insbesondere die Heeresgenerale der
Roten Armee, die eine beachtliche politische Machtposition inne-
haben, eifersiichtig darauf bedacht sind, die jungen, aufstreben-
den Krifte der Luftwaffe nicht «aufkommen» zu lassen. Hinzu
kommt die Tatsache, daB das sowjetische Wehrdenken stark im
Landheer verwurzelt ist und ein luftstrategisches Denken of fiziell
erst seit einigen Jahren keimhaft Wurzel gefaBt hat. Beriick-
sichtigt man dazu die Tatsache, daB die Raketenentwicklung und
die damit verbundene Entwicklung von ballistischen Fernwaften
in der Sowjetunion einem artilleristischen Denken entsprang und
nicht einem «fliegerischen», wodurch sich zum Beispiel typische
Unterschiede in der Einsatzkonzeption gegeniiber heutigen euro-
piischen (GroBbritannien und Frankreich) und amerikanischen
Auffassungen ergeben, so versteht man die fiir den Westen giin-
stige Unfihigkeit der Sowjetunion, das Luftpotential als Ganzes
zielstrebig einsetzen zu konnen. Anderseits ist der politische Ein-
fluB, den das Prisidium der Kommunistischen Partei (KP) auf die
einzelnen Teile des Luftpotentials nehmen kann, auBerordentlich
groB und unmittelbar. Eine ausgewogene und in sich geschlos-
sene Krifteverteilung des Luftpotentials, wie sie in der amerika-
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nischen Organisation angestrebt und auch erreicht wird, fehlt in-
dessen. Fiir den kalten Krieg ist die sowjetische Organisations-
form wahrscheinlich von Vorteil, da nur die politische Fiihrung
simtliche «Fiden» des Luftpotentials «marionettenhaft» in Hin-
den hilt. Ob allerdings im Ernstfalle eine derart vertikal ge-
trennte Einsatzweise der verschiedenen Luftwaffengruppierun-
gen (Front-Luftarmeen, Fernluftwaffe, Raketen-Truppen, Luft-
verteidigung, Marine-Luftwaffe, Luftlandetruppen und militiri-
sche sowie zivile Lufttransportflotten) zweckmiBig ist, darf fiig-
lich in Frage gestellt werden. Die Tatsache, daB3 der Luftkrieg
unter EinschluB der Raketen-Fernwaffen aller Typen und den
kommenden Raumkriegswaffen als Ganzes gefiihrt werden mubB,
um den entscheidenden Vorteil der Waffenkombination im Sinne
eines Aufgabensystems auszuniitzen, ist eigentlich so selbst-
verstindlich, daB es erstaunlich ist, wieso die Sowjetunion dieser
strategischen Forderung nicht durch eine entsprechende Organi-
sationsform entsprochen hat. Fiirchtet man etwa die zu groBe
Machtfiille einer derartigen Organisationsspitze 2

Die Luftwaffengruppierungen

Trotz diesen organisatorisch gegebenen, das heilit machtpoli-
tisch gewollten Teilungen des Luftpotentials haben sich die Reali-
tit und die zwingenden Forderungen der Praxis so weit durch-
gesetzt, daf sich einzelne Luftwaffengruppierungen, so zum Bei-
spiel die Fernluftwaffe (strategische Luftwaffe) und die Front-
Luftwaffe (taktische Luftwaffe), innerhalb des Ministeriums ge-
wissermaBen zu kleinen Unterministerien entwickelten. Dies ist
eine direkte Folge einer den technischen und operativen Gegeben-
heiten des Luftwaffencinsatzes sich widersetzende Organisation.

Die Front-Luftwaffe ist bereits derart «verselbstindigt», daBl
sic unter der Fiithrung eines Luftmarschalls steht, der im Grade
demVerteidigungsminister nicht nachsteht. Doch bleibt die Front-
Luftwaffe mit den anderen getrennten Teilen der Luftstreitkrifte
und den Waffengattungen des Heeres sowie der Marine auf glei-
cher Stufe.

Es ergeben sich deshalb folgende sechs voneinander getrennte
Luftwaffengruppierungen, die jede fiir sich betrachtet werden
muB:

1. Die Front-Luftwaffe (VVS-SA = Voennye Vozdushnye Sily
Sovetskoi Armii)

. Die Fernluftwaffe (ADD = Aviatsia Dalnego Deistvia)

3. Die Luftverteidigung (PVO = Protivo-Vozdushnye Oboro-
ny)

4. Die Marine-Luftwaffe (VVS-VMF = Voennye Vozdushnye
Sily-Voenno Morskogo Flota)

5. Die Luftlandetruppen (VDV =
Voiska)

6. Die Zivilluftflotte (GVF = Grazhdanski Vozdushnye Flota)

)

Vozdushnye-Desantnye

Die geschichtlichen Grundlagen der Sowjetluftwaffe

Bevor jedoch auf diese einzelnen Gruppierungen eingetreten
wird, diirfte ein kurzer geschichtlicher Riickblick auf die Ent-
wicklung der sowjetischen Luftstreitkrifte zweckmiBig sein, da
nur damit das heute Bestehende einigermaBen verstanden werden
kann. Die Kenntnis der historischen Hintergriinde ist auch fiir
die nach westlichen Begriffen ziemlich verworrene wie auch un-
verstindliche Organisation der sowjetischen Luftstreitkrifte auf-

schluBreich.




Die Pionierzeit

Nach sowjetischer Auffassung wurde bereits im Jahre 1882 das
erste Flugzeug gebaut und geflogen. Der Wissenschafter und
Marineinstruktor A.F. Mozhaisky soll diese Pionierarbeit an der
Marineakademie von St. Petersburg geleistet haben. Ob dies tat-
sichlich zutrifft, ist umstritten. Bestitigt ist hingegen die Tat-
sache, daB Igor Sikorsky bereits im Jahre 1908 in RuBland «Flug-
maschinen» entworfen und auch gebaut hat. Im Jahre 1909 und
1910 konstruierte er die ersten Helikopter. Im Jahre 1913 entwarf
und baute Sikorsky ein viermotoriges Flugzeug. In den folgenden
Kriegsjahren wurden nicht weniger als 75 groBe viermotorige
Bomber fiir die Armee des Zaren hergestellt. Beriihmt wurde
der Typ «Ilia Mouriametz» von Sikorsky, der mit vier Mercedes-
Motoren zu je 9o PS angetrieben wurde.
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Bild 1. Das erste viermotorige Flugzeug: Der «Ilia Mouriametz» von

Sikorsky flog erstmalig im Jahre 1913 in RuBland mit 16 Personen an

Bord seiner Kabine. Es handelt sich hier um den Prototyp und Vorliufer

aller mehrmotorigen Flugzeuge. Jeweils zwei Motoren trieben cinen
Propeller an.

Der erste Weltkrieg

Am Ende des ersten Weltkrieges, als die Revolution im Jahre
1917 ausbrach, baute man in RuBland bereits annihernd 1000
Maschinen pro Jahr. Doch geniigte dies nicht, und so wurden aus-
lindische Flugzeuge angekauft, vorab franzésische und italieni-
sche Typen. In den Revolutionswirren fliichteten aber die mei-
sten fihigen Leute, so auch Sikorsky, oder sie wurden um-
gebracht. Eine Ausnahme bildete Andrei Nikolaevich Tupolev,
der zusammen mit Professor N.E. Zhukovski den Diktator Lenin
zu iiberzeugen vermochte, dall die Aviatik fiir die Revolution
wichtiger sei.

Der Einfluf§ Lenins

Generalmajor der Luftwaffe a.D. M.P. Strojew, einer der weni-
gen Luftwaffengenerale der Sowjetunion, der aus eigenem Er-
leben die Verhiltnisse jener Zeit kennt, berichtet {iber seine da-
malige Begegnung mit W.]. Lenin wie folgt:

«Der Griinder und Leiter der Kommunistischen Partei und des Sowjet-
staates war der unmittelbare Organisator der Roten Arbeiter- und Bauern-
armee und bekundete groBe Sorge an der Schaffung (Entstechung) der
Roten Luftflotte. Schon am zweiten Tage nach dem Oktoberaufstand
stellt Lenin die Forderung iiber die Ausniitzung der Aviatik, und am
vierten Tage wird im Smolny (-Palais) die erste revolutionire Zelle zur
Verwaltung der Aviatik organisiert — das Biiro der Kommissire der Flie-
gertruppen. Der Stab dieses Biiros trat sofort zur Organisation des
Schutzes des fliegerischen Materials und zur Formierung von Flieger-
abteilungen in Petrograd sowie zur Auslese von zuverlassigen Kadern fiir
diese an.»

DaB aber das Biiro der Kommissire der Fliegertruppen auch
auf starken Widerstand stieB, insbesondere auf jenen der soge-
nannten «Konsultanten», die sich aus allen Waffengattungen der
Landtruppen und der Marine rekrutierten, geht aus einem wei-
teren Abschnitt des Berichtes von Generalmajor Strojew hervor:

«Im Dezember 1917 entstand das Allrussische Kollegium fiir Verwal-
tung der Luftflotte der Republik. Dies war ein Organ der kollegialen
Verwaltung der Sowjetaviatik, das damals in der ganzen Armee ein-
gefiihrt wurde. Ich war ein Mitglied dieses Kollegiums. Das Kollegium
hatte eine gewaltige Arbeit zu bewiltigen — mit der Auslese der Flieger-
kader, der Erhaltung des Flugmaterials, der Organisation der zentralen

und lokalen Luftflotteverwaltungen, der Fliegerabteilungen und Ein-
richtungen.

Meine erste Begegnung mit Wladimir Iljitsch (Lenin) erfolgte am
21. Januar 1918, nachdem sich im ArbeitsprozeB des Kollegiums genii-
gend Stoff zur Stellung der Frage tiber das AusmaB3 und die Form des
Aufbaues der Roten Luftflotte in vollem Umfange und im LandesmaB-
stabe angesammelt hatte.

Die Sache war dadurch verkompliziert, daB damals viele ,Konsul-
tanten‘ aus alten Spezialisten sich bemiihten, die Meinung durchzusetzen,
daB die Aviatik eine viel zu ,teure Spielsache® sei und ihr Unterhalt nicht
in den Kriften eines ruinierten und alle technische Hilfe von auswirts
entbehrenden Staates liege. Es war bereits so weit gekommen, daB in
einigen Kommissionen und Beratungen sogar ein Projekt der Liquidation
der armseligen fliegerischen Einrichtungen, die wir vom alten RuBland
geerbt hatten, besprochen wurde.

Im Stadium des vollen Zerfalles der alten Armee war jedoch der groBte
Teil der Fliegertruppen erhalten geblieben. Den Soldatenkomitees, die
aus einer grofen Zahl von technischem Personal und Arbeitern bestan-
den, war es glungen, die fliegerische Technik zu erhalten und die Offi-
ziere, welche Hoffnung auf Loyalitit gaben, abzusondern und zu ge-
winnen.»

Auffallend war der energische Einsatz Lenins (Wladimir
Ijitsch Uljanow) fiir eine militirische Luftmacht und eine der
Volkswirtschaft dienende Aviatik. Er erkannte auch sofort die
groBe Bedeutung der politischen Schulung jener, die sich in der
Luftfahrt betitigen muBten, denn eine Uberwachung und Kon-
trolle der Piloten durch den Staatssicherheitsdienst war im Mo-
ment, da sich diese in die Luft begaben, einfach nicht moglich.
Dieses nie vollig losbare Problem ist bis zum heutigen Tage eine
latente Gefahr fiir die Sowjets geblieben. Dariiber schreibt
Strojew wie folgt:

«Mit der ihm eigenen Energie stiirzte sich Wladimir Iljitsch auf die-
jenigen, die sich bemiihten, die Meinung zu sien, daB wir die Aviatik
nicht brauchen. Mit Wirme und Uberzeugung sagte er, daB8 das soziali-
stische RuBland seine Luftflotte haben muf und daB die Aviatik in der
Volkswirtschaft verwendet werden miisse. Lenin gab gleichzeitig eine
Reihe praktischer Anweisungen in bezug auf die Fliegertruppen der alten
Armee. Er unterstrich, daB bei der Verwendung der Fliegerabteilungen
der alten Armee man ecine auBerordentliche Wachsamkeit, nicht nur in
der politischen Bewertung und Auswahl des Personalbestandes, sondern
auch in der Beurteilung der Fihigkeiten desselben, Kampfaufgaben aus-
zufiihren, haben muf.

Die rechtliche Verwirklichung der Anweisungen Lenins erfolgte in
der Verordnung des Volkskommissariates der Land- und Seestreitkrifte
Nr. 84 und den besonderen Bestimmungen des Kollegiums der Luftflotte.«

Bemerkenswert ist auch der Hinweis, den Generalmajor
Strojew in bezug auf die «flugplatzlosen» Verhiltnisse macht und
die sich iiber alles hinwegsetzende Forderung Lenins, auch ohne
vorbereitete Flugplitze Luftaktionen durchzufiihren. Strojew
schreibt :

«Im Sommer 1918 verfiigte Lenin die Verlegung einer Reihe von
Kampfmitteln, darunter auch fliegerischer, zur Bekimpfung der Inter-
vention im Norden. Diese Verfiigung erfolgte im Gegensatz zu den Be-
denken der Fliegerspezialisten, welche eine wirksame Fliegeraktion in
den schweren, flugplatzlosen Verhiltnissen des Nordens nicht fiir mog-
lich hielten. Recht hatte Lenin und nicht sie. In miihevoller Arbeit si-
cherten die lokalen Fliegerarbeiter die Gefechtstitigkeit der Flugzeuge.»

Schon eingangs wurde auf die Tatsache hingewiesen, daB die
politische Fithrung der UdSSR unmittelbaren EinfluB auf die
einzelnen Teile der Luftpotentiale nehme, und es ist bezeichnend,
daB sich bereits Lenin und mit ihm direkt auch Stalin recht
wenig um den Dienstweg der Luftwaffe kiimmerten. Dall Lenin
schon friih die Bedeutung des Flugzeuges bei der Niederwerfung
von Aufstinden erkannte, geht aus den nachfolgenden Schil-
derungen Strojews hervor:

«Wihrend der Vormarsch unserer Truppen in vollem Gange war,
erfuhr Lenin vom Aufstand in Koltschaks Hinterland. Er sandte sofort
dem Revolutionsrat der Ostfront folgendes Telegramm : ,Erfahre vom
Aufstand in Kustanaj und dem Vorriicken der Aufstindischen nach
Tscheljabinsk. Alle Krifte zur Vereinigung einsetzen. Was unternehmt
ihr ? Sendet ihr ihnen Flugzeuge > Wenn keine Brennstoffmischung vor-
handen, wird sie wahrscheinlich unter besonderem Druck erhiltlich sein.
Drahtet mir genauer. Lenin.»
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Gleichzeitig mit den Kampfaufgaben, die durch Flugzeuge ge-
16st werden konnten, standen damals im Blickfeld Lenins auch
stindig die Organisationsfragen, die Frage des Pilotennachwuch-
ses, die Erginzung der Fliegerschulen mit Kommunisten; auch
die Bolschewisierung des gesamten Personalbestandes der Luft-
waffe hatte damals eine entscheidende Bedeutung. Strojew
schreibt hieriiber unter anderem:

«Lenin kiimmerte sich auch um die Anwendungsarten der Aviatik. Im
Jahre 1919 schrieb er eine Notiz iiber den Kampf mit der Kavallerie
Mamontows mit Hilfe der Aviatik. In dieser Notiz verdient der Umstand
Beachtung, daB Lenin schon damals richtig das Wesen und die Bedeutung
der Tiefangriffsfliige bewertete, die durch unsere Fliegerkommandanten
erst spiter erkannt und iibernommen wurden.

Lenin drang nicht nur tief in das Wesen des Aufbaues der Luftstreit-
krifte und die Ausbildung der Kader ein, sondern auch in Fragen der un-
mittelbaren Gefechtsverwendung der Aviatik.

Der Fiihrer des Weltproletariates bekundete besondere Sorge fiir die
Entwicklung der Fliegereiwissenschaft und der Gelehrten. Ich erinnere
mich an die Genugtuung, mit der im Jahre 1918 der BeschluB der Sowjet-
regierung iiber die Schaffung des Zentralen Aerohydrodynamischen
Institutes in Kreisen der Flieger begegnet wurde, das spiter zu einem der
bedeutendsten wissenschaftlich-forschenden Zentren auf dem Gebiete
der Aviatik wurde.»

Aus diesen Darlegungen sind zwei Tatsachen ganz besonders
von Bedeutung. Erstens zeigt es sich, dall die Konzeption des Tief-
angriffes, das heiBt der Einsatz und die Verwendung des Flug-
zeuges zur dirckten Unterstiitzung der Landtruppen auf dem
Kampffelde, bereits durch Lenin verankert wurde. Es ist mit
Bezug auf das auBerordentlich doktrinire Denken der Kommu-
nisten deshalb nicht verwunderlich, daB} bis zum heutigen Tage
diese enge Begrenzung des luftoperativen Denkens, die Lenin ge-
setzt hatte, nachwirken mufte. Zweitens ist zu erwihnen, dal3
schon damals die politische Bedeutung der Verwendung der Flug-
zeuge zur raschen Erstellung von direkten personlichen Verbin-
dungen voll erkannt wurde. Der Lufttransport und die Luft-
verbindungen, die heute im Vordergrunde der sowjetischen
Luftpolitik stehen, haben auch in jenen Jahren ihre politische
Taufe erhalten.

Drittens diirfte die Unterstiitzung der Wissenschaft und Tech-
nik durch Lenin wesentlich fiir den spiteren Aufbau und heuti-
gen Stand der Sowjetluftwaffe und Raketentruppe verantwort-
lich sein. In den Nachkriegsjahren 1918/19 wurde der Samen aus-
gestreut, dessen Friichte heute reifen. Es sei in diesem Zusammen-
hang auch auf die weitsichtige Planung einer technischen Mas-
senschulung hingewiesen, die heute denWesten in Erstaunen setzt.

Aus diesen historisch belegten Schilderungen der Geburts-
stunde der Sowjetluftwaffe sind bereits einige wesentliche, sich
spiter so tief verwurzelnde doktrinire Auffassungen iiber die
Verwendung der Luftwaffe erkennbar:

a. die Bedeutung der Aviatik in der Volkswirtschaft;

b. die Bedenken beziiglich politischer Zuverlissigkeit der Flie-
ger und die entsprechende vorsorgliche Auswahl bezichungs-
weise Ausbildung;

c. die Forderung, Luftaktionen auch ohne komplexe Boden-
anlagen ausfiithren zu kénnen (Sommer 1918, Intervention im
Norden);

d. die direkte Fithrung der Kampfverbinde unter Umgehung
des militirischen Instanzenwegs;

e. die politische Ausniitzung der Luftmacht (Aufstand in
Tscheljabinsk);

f. die Bedeutung des Flugzeuges als Transportmittel;

g. die Betonung der direkten Zusammenarbeit mit den Boden-
truppen, insbesondere die Betonung der Tiefangriffe.
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Die Sowjetluftwaffe in den zwanziger Jahren

In den nachfolgenden zwanziger Jahren erfolgten der syste-
matische Aufbau der sowjetischen Luftfahrtindustric und die
Reorganisation der Luftstreitkrifte. Dall damals die deutschen
Fachleute, die nach dem Vertrag von Versailles in Deutschland
keine Arbeit fanden, in RuBland willkommen waren, ist eine
jener Merkwiirdigkeiten des Schicksals, besonders wenn man be-
denkt, daB spiter auch deutsche Piloten in RuBlland ausgebildet
wurden und zur gegebenen Zeit Hitler in seinem Angriffskrieg
gegen RuBland mit Rat und Tat zur Verfiigung standen.

In jener Zeitperiode von 1920 bis 1930 wurde die Grundlage
fiir das heutige russische Denken gelegt, soweit es die merkwiir-
dige Organisation und die Einsatzgrundsitze anbetrifft. Zum gro-
Ben Teil ist dies den deutschen Ansichten mit Bezug auf diese
Materie zuzuschreiben. Die Deutschen beurteilten nimlich das
Flugzeug immer nur als eine Unterstiitzungswaffe fiir die Belange
ihrer Armee. Daneben waren aber auch die geographische Lage
und die riesige Ausdehnung RuBlands selbst Faktoren, durch
welche allgemein bis heate die russische Idee im traditionellen
und felsenfesten Glauben verwurzelt ist, daB der Schutz des
Mutterlandes nur durch die Armee durchgefiihrt werden kénne.
Demzufolge sollen der Armee alle vorhandenen Mittel nutzbar
gemacht werden, folglich auch die Luftstreitkrifte. Die heutige
Unterstellung der Luftstreitkrifte (Front-Luftarmeen) an die
Heereskommandanten ist eine organisatorische Konsequenz, die
ihren Ursprung in diesen historischen Gegebenheiten findet.

Die Sowjetluftwaffe lst sich vom Auslande

Ungefihr um das Jahr 1930 hatte RuBland schlieBlich einen
technischen Entwicklungsstand erreicht, der ihm ermdglichte,
ganz selbstindig den weiteren Aufbau seiner Luftmacht in die
Hand zu nehmen.

In den folgenden Jahren wurde neben der systematischen Ent-
wicklung der Flugzeug- und Triebwerkindustrie auch die Zahl
der Ausbildungsschulen der Luftwaffe erhoht und erstmalig auch
eine Marine-Luftwaffe aufgestellt. Letztere sollte jedoch vom
Lande, das heiBt von den Kiistengebicten, aus operieren. Diese
Konzeption ist bis zum heutigen Tage erhalten geblieben. Die
Sowjetunion hat den Schritt zum Flugzeugtriger und damit zur
offensiven Luft-See-Kriegfiihrung nie zu unternchmen gewagt.
(Die Griinde hierfiir werden im Zusammenhang mit dem noch
zu behandelnden Abschnitt iiber die Marine-Luftwaffe dargelegt.)

Die umstrittene Doktrin Khripins

Mittlerweile waren die meisten der auslindischen Konstruk-
teure auf die Seite geschoben worden. RuBland stand auf eigenen
FiiBen. Die Industric wurde besser organisiert und auch ent-
sprechend koordiniert. Mitte der dreiBiger Jahre wurden die
ersten Bombergeschwader aufgestellt. Ein gewisser Widerspruch
zur herrschenden Doktrin war auffallend. 1936 verkiindete der
Stellvertreter des Chefs der sowjetischen Luftwaffe, General
Khripin: «Die rote Luftwaffe ist die stirkste der Welt. .. 609,
der Flugzeuge sind Bomber!» Als aber der Krieg ausbrach, er-
kannte man, daB Khripin vermutlich auch alle Erdkampf-
flugzeuge, vorab die «Stormoviks», zu den Bombern gezihlt
haben muBte.

1936 wurde in RuBland als einem der ersten Staaten der Welt
mit der Aufstellung von Luftlandeeinheiten begonnen. Aber auch
diese Truppen wurden in den Kimpfen an der Ostfront gemil3
ihrer Ausbildung und Organisation in nur ganz unbedeutender
Weise verwendet. Bestenfalls war ihr Einsatz zur Partisanen-
unterstiitzung als erfolgreich anzusprechen.




1937 wiesen die Sowjet-Luftstreitkrifte cinen Bestand von
64 Luftbrigaden mit etwa total 3200 einsatzfihigen Flugzeugen auf.

Bild 2. Jagdeinsitzer I-16, der im spanischen Biirgerkrieg seine Feuertaufe
erhielt. Das Flugzeug hatte sich technisch bewihrt, war aber der damali-
gen deutschen Jigerentwicklung leistungsmiBig eindeutig unterlegen
gewesen. Auch die Wendigkeit lieB infolge groBer Fliigelbelastung zu
wiinschen tibrig. Der Pilot war durch 7-mm-Panzerplatten, die den
Riicken und Kopfteil gegen BeschuB von hinten deckten, geschiitzt.
Dieses Flugzeug trug die Bezeichnung «Rata»; gelegentlich wurde es
auch «Mosca» genannt. Die Weiterentwicklung, die einen stirkeren Mo-
tor aufwies, duBerlich aber gleich aussah, erhielt die Bezeichnung
«Super Rata».

Der Einfluf des spanischen Biirgerkrieges

Wihrend des spanischen Biirgerkrieges festigte sich die rus-
sische Konzeptioir von der Unterstiitzung der Heeresverbinde
als der wichtigsten Aufgabe der Luftwaffe.

General Khripin, der als erster die Schriften Douhets in die
russische Sprache {ibersetzte, war ein starker Befiirworter einer
selbstindigen sowijetischen Luftwaffe gewesen. Das mag auch
dazu gefiihrt haben, daB sein Ausspruch von den 609, Bombern
cher einem Wunschdenken entsprang als der Realitit. Solange
Khripin lebte, wurden auch schwere viermotorige Tupolev-
Bomber gebaut. DaBl Khripin stirkste Gegnerschaft vor allem
von seiten der Heeresgenerale erfuhr, war nicht verwunderlich.
Diese sorgten dann dafiir, da3 bei der groBen Siuberungsaktion,
die Stalin in den Spitzen der sowjetischen Streitkrifte durch-
fiihrte, auch Khripin unter den Angecklagten war.

Die Erfahrungen des Luftkrieges im spanischen Biirgerkrieg
schienen den Heeresgeneralen recht zu geben, wihrend sie
Khripin mit seinen Auffassungen den letzten Halt nahmen. Von
1936 bis 1938 kimpften russische Luftwaffenverbinde in Spanien.
Darunter waren auch cinige Bomberverbinde. Da aber dieser
Biirgerkrieg praktisch gar keine Bombardierungsaktionen im
Sinne Khripins zulieB, da beidseitig aus naheliegenden Griinden
keine unnédtigen Zerstorungen beabsichtigt waren, erwiesen sich
die sowjetischen Bomber als wertlos. Dieselben Erfahrungen
machten die Sowjets im russisch-japanischen Kriege, da auch dort
nur kleine Ziele und keine strategisch wichtigen Objekte anzu-
greifen waren. Sowohl in Spanien als auch gegen die Japaner
erwiesen sich aber die Jiger und Erdkampfflugzeuge infolge der
Eigenart der Ziele als sehr erfolgreich. Die direkte Unterstiitzung
der Bodenstreitkrifte war ein glinzender Erfolg, den jeder Kimp-
fer an der Front bezeugen konnte. Was lag da niher, als der alt-
hergebrachten Auffassung der Heeresgenerale voll und ganz zu-
zustimmen und die Anhinger Khripins auszuschalten :

Die Jahre vor dem Zweiten Weltkriege
Warum sollte man iiberhaupt noch Bomber bauen: Es war
cine Frage, die in den Jahren 1937 bis 1939 auf der Tagesordnung

stand. Zwei Kriege hatten doch gezeigt, dall der Bomber eine
nutzlose Spielerei sei! Triebwerke waren nicht einfach herzu-
stellen. Ein Bomber brauchte deren vier. Mit vier Triebwerken
konnte man doch vier einmotorige Flugzeuge herstellen, also
Flugzeugtypen, die sich bei der Zusammenarbeit mit den Erd-
truppen gut bewihrt hatten. Im weiteren hatte weder Japan noch
Italien noch Deutschland schwere Bomber — hochstens leichte
zweimotorige taktische Bomber. Die méglichen Feinde hatten
somit selbst keine solchen fernwirkenden schweren Bomber —ein
Grund mehr fiir die Befiirworter der nur-taktischen Verwendung
der Luftmacht.

Die groBte Landmacht der Welt war noch nicht bereit, das
Luftpotential mehr als zur Hilfte zu umfassen. So erstarben all-
mihlich alle Argumente, die fiir eine selbstindige und vor allem
weitreichende Luftkriegfithrung sprachen. Die biirokratische
Maschinerie tat das Ihrige, um die letzten Befiirworter einer selb-
stindigen Sowjetluftwaffe auszumerzen. Die Produktion der
TU-Bomber wurde gedrosselt. Stalin sprach sein Machtwort:

«Wir lehnen die Auffassung einer unabhingigen Luftkriegfiihrung,
die durch strategische Bombardierungen einen Krieg entscheiden soll,

kategorisch ab. Wir haben immer die Auffassung vertreten, dafB3 die
Hauptaufgabe der Luftwaffe in der Unterstiitzung der Erdtruppen liegt.»

Noch priziser formulierte Stalin am 1. Mai 1937:

«Wer immer glaubt, einen Krieg nur mit einer michtigen Luftwafte
gewinnen zu konnen, irrt sich sehr.»

Der Zweite Weltkrieg

In den Kriegsjahren 1940 bis 1945 setzte sich auch in der Luft-
riistung eine typisch russische Auffassung durch, nimlich die
Tendenz, mehr die quantitative Stirke einer Luftmacht zu be-
tonen, als eine qualitativ hochstehende und damit bessere Luft-
waffe zu besitzen. Es mag auch der Druck der Verhiltnisse ge-
wesen sein, da in aller Eile die Luftstreitkrifte zu einer Luftmacht
ausgebaut wurden, die 1940 {iber 80 Brigaden mit rund 6000 Flug-
zeugen verfiigte.

Bild 3. Yak-9U, einsitziges Jagdflugzeug der Sowjetluftwaffe, das am

Ende des zweiten Weltkrieges in grofen Serien hergestellt wurde und

Fluggeschwindigkeiten von tiber 700 km/h erreichte, womit es den deut-
schen Typen annihernd ebenbiirtig war.

Die Folgen dieser Uberbewertung der Quantitit blieben denn auch
nicht aus, und nach den sehr schweren Verlusten im Jahre 1941
waurde in der sowjetischen Luftwaffe eine radikale Reorganisation
durchgefiihrt. Parallel dazu verlief auch eine grundlegende Ver-
inderung in der Struktur der Luftfahrtforschung und Luftfahrt-
industrie. Man erkannte, daB im Luftkrieg die Qualitit aus-
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schlaggebender ist als die Quantitit. Beinahe wire diese Erkennt-
nis zu spit gekommen. Die Sowjetunion ist nur dank den grofB3-
ziigigen Flugzeuglieferungen der USA einigermaBen in der Lage
gewesen, die Entwicklungs- und Produktionsliicke zu iiber-
briicken. Die Leistungen, die die sowjetische Flugzeugindustrie
in den drei letzten Kriegsjahren bewies, miissen voll anerkannt
werden, insbesondere wenn man beriicksichtigt, da diese Indu-
strie durch dauernde Riickverlegungen und Kriegseinwirkungen
beeintriichtigt wurde. Trotzdem gelang es ihr, den AnschluB an
den deutschen Entwicklungsstand zu finden. Die am Ende des
Krieges hergestellten sowjetischen Jagdflugzeugtypen Yak-9 und
LA-s/7/9 waren den deutschen Flugzeugen annihernd eben-
biirtig.

Wihrend des Verlaufs des zweiten Weltkrieges nahmen die
Sowjetluftstreitkrifte cinen immer groBeren Umfang an und
wiesen 1945 schlieBlich einen Bestand von insgesamt 82 0ooo Flug-
zeugen. auf, wovon 23000 Maschinen erster Linie, 8400 als tak-
tische Reserve und 18000 als strategische Reserve.

Trotz den hervorstechenden Wirkungen der alliierten Luft-
waffen, die sowohl beziiglich Organisation als auch Einsatz-
konzeption ganz andere Wege beschritten, wurde bei der Aus-
weitung der sowjetischen Luftmacht nie daran gedacht, den Auf-
bau, die Organisation und die Einsatzdoktrin zu revidieren. Die
Operationen der Sowjetluftwaffe beschrinkten sich denn auch
wihrend des ganzen zweiten Weltkrieges — sogar in zunchmender
Weise — fast ausschlieBlich auf Luftangriffe im Kampffeld und
einige Kilometer dahinter. Die sowjetischen Luftstreitkrifte
waren und blieben ein Teil der Armee, und folglich wurden sie
zur Hauptsache lediglich im Sinne einer fliegenden Artillerie ver-
wendet. Auffallend ist auch, daB die Fernluftwaffe, obwohl sie
auch wihrend des Krieges immer ein mehr oder weniger auf sich
selbst gestelltes Kampfinstrument darstellte, mit ganz wenigen
Ausnahmen weder operativ und noch weniger strategisch ein-
gesetzt wurde.

Anderseits muB aber festgehalten werden, daBl auch die Deut-
schen die Bedeutung des operativen und strategischen Luft-
krieges nicht erkannt hatten. Die «Luftwaffe» fiihrte lediglich
einige Nachtangriffe gegen Moskau und Leningrad durch, doch
die zweimotorigen Bomber der Deutschen waren — wie bei der
Schlacht um England - nicht in der Lage, eine geniigend groBe
Bombenladung mitzufithren, und erreichten infolgedessen
keine nachhaltige Wirkung. _

Die sowjetische Fernluftwaffe (ADD) wurde in ihrer heutigen
Organisationsform bereits 1942 aufgestellt und unterstand schon
damals direkt dem Politbiiro. Dieser Luftmachtteil umfaBte simt-
liche Fernbomber, so unter anderem auch den viermotorigen
Pe-8. In den Jahren 1942 bis 1945 galt es, die vielen und erfolg-
reich kimpfenden Partisanengruppen mit Material und Personal
zu unterstiitzen. Die Fernluftwaffe wurde hierzu eingesetzt.
Ahnlich war es auch im Kampf um Stalingrad, als die Fernbom-
ber eine Luftbriicke nach Stalingrad bildeten, um Truppen und
Munition heranzufliegen. Spiter wurde die Fernluftwaffe meist
nur im taktischen Einsatz verwendet.

Im Jahre 1944 verlagerten sich die sowjetischen Flugzeug-
fabrikationsunternehmen wieder nach Westen zuriick, das heiBt
in die von den Deutschen in ithrem Riickzug aufgegebenen Ge-
biete. Trotzdem produzierten die Russen damals annihernd
40000 Flugzeuge, meist einmotorige Typen, wihrend — als Ver-
gleich — die USA iiber 96000 Flugzeuge, GroBbritannien iiber
26500, Japan iiber 28000 und Deutschland annihernd 40000
Flugzeuge herstellten.

Bis zum letzten Kriegstag lag das Schwergewicht der sowjeti-
schen Einsatzkonzeption in der direkten Heeresunterstiitzung. Es

4714

gibt wohl kein besseres Beispiel hiefiir als die Schlacht um Berlin,
in der die Russen 4000 Panzer, 22000 Geschiitze und sooo Jabos
und Jiger eingesetzt hatten. Die Sowjets sandten ihre Jabos en
masse, in engen Einsatzsektoren wirkend, dorthin, wo sie den
Schwerpunkt am Boden bilden wollten. Priventive Angriffe
gegen deutsche Flugplitze wurden nur vereinzelt geflogen. Hin-
gegen waren die Jiger dauernd mit Raumschutzaufgaben betraut,
um den deutschen Jabos den Angriff gegen sowjetische Boden-
truppen zu verunmoglichen. In den ersten 5 Tagen der Schlacht
um Berlin soll die deutsche Luftwaffe 409, ihrer Jabo-Flugzeuge
verloren haben. Der Hohepunkt der sowjetischen Luftoperatio-
nen um Berlin erreichte 17000 Einsitze pro Tag auf einer Front-
breite von 40 km!

Die Nachkriegsjahre

In den Nachkriegsjahren von 1945 bis 1950 wurden die Orga-
nisation und die Konzeption der Sowjetluftwaffe nicht oder nur
wenig verindert. Immerhin steht fest, da Stalin, als er Berlin
besuchte, von den schweren Wirkungen der anglo-amerikani-
schen Luftangriffe sehr beeindruckt war. Als dann noch die
Atombomben iiber Japan fielen und eine ungeschlagene Land-
armee von iiber 4 Millionen Mann kapitulierte, hatte man im
Kreml erkannt, daB der Luftkrieg auch noch andere Moglich-
keiten erdffnet als nur gerade die, die als Uberbleibsel des spani-
schen Biirgerkrieges in der sowjetischen Einsatzkonzeption ihren
Niederschlag gefunden hatten.

Bild 4. LA-9 mit zwei unter den Fliigeln angehiangten Pulsoreaktoren als

Zusatztricbwerken zum Chvetzov-Sternmotor von etwa 2200 PS. Mit

diesen Diisen-Zusatztriecbwerken unternahmen die Sowjets in den ersten
Nachkriegsjahren die ersten «Gehversuche» mit Diisenantrieb.

Es muB jedoch im Auge behalten werden, da8 RuBland in
erster Linie eine Landmacht ist, fiir die der Landkrieg stets die
wichtigste Art der Kriegfithrung bleibt. Demzufolge muf} die
wichtigste Aufgabe der sowjetischen Luftstreitkrifte auf tak-
tischer Ebene liegen.

Die oberste sowjetische Fiihrung hat jedoch die Wirkung der
strategischen Luftkriegfiihrung im zweiten Weltkrieg genau ana-
lysiert und hat auch die Bedrohung durch die westlichen Luft-
michte im gegenwirtigen Zeitalter der Nuklearwaffen erkannt.
Die ersten Ansitze eines offiziellen luftstrategischen Denkens
reichen in die Zeit der Nachkriegsjahre zuriick, und es ist offen-
sichtlich geworden, daB die Sowjetunion damals eine strategische
Luftmacht aufbauen wollte, die in jeder Hinsicht mit dem west-
lichen Stand vergleichbar sein sollte. Gleichzeitig wurden auch




gewaltige Anstrengungen unternommen, ein umfassendes Luft-
warnsystem aufzubauen und vitale Zonen mit aktiven Luft-
verteidigungsmitteln zu schiitzen.

Der Einfluf} des Koreakrieges und die elektronische Luftriistung

der fiinfziger Jahre

Die Erfahrungen, die die Sowjets direkt und indirekt im Korea-
krieg sammelten, waren dazu angetan, die technischen und tak-
tischen Grundlagen fiir die Luftwaffenverbinde der Heimat-Luft-
verteidigung zu liefern. Der friihere Stabschef der amerikanischen
Luftwaffe, General Twining, sagte hierzu: «Die Russen waren
bereit, bis zu 15 Piloten pro Tag zu opfern, um die wertvollen
Luftkampferfahrungen, die einige hundert Piloten in Korea
sammeln konnten, spiter fiir die Ausbildung der Jigerverbinde
der Luftverteidigung ausniitzen zu kénnen.»

In Korea diirften die Sowijets aber in erster Linie erfahren
haben, daB der moderne Luftkrieg zur Hauptsache mit elek-
tronischen Hilfsgeriten gewonnen wird und daB die Fluglei-
stungen eines Flugzeuges, so wichtig diese sind, allein — ohne ent-
sprechende elektronische Feuerleit- und Navigationssysteme —
nicht geniigen.

Das hat dann dazu gefiihrt, daB in den Jahren 1952 bis 1960
neben der bedeutungsvollen Entwicklung nuklearer Waffen im
MT-Bereich vorab groBte Anstrengungen unternommen wur-
den, das klaffende Loch einer mangelhaften Elektronik zu {iber-
winden.

Die heutige Situation

Im heutigen Zeitpunkt sind grundlegende organisatorische
Anderungen zu erwarten. Die Einsatzkonzeption hat sich zwar
nicht geindert, sie hat sich lediglich erweitert. Nach wie vor
spiclen die Front-Luftarmeen im Sinne taktischer Luftstreit-
kriifte eine Hauptrolle. Immerhin scheint nun auch im taktischen
Rahmen eine Verlagerung des Einsatzschwergewichtes zugun-
sten ciner Mehrzweckverwendung der Jiger eingetreten zu sein.
Ausgesprochene Erdkampfflugzeuge sind ‘aus den Front-Luft-
armeen verschwunden und haben «taktischen Jigern» Platz ge-

"macht, die ebensogut Jagdaufgaben wie Erdkampfaufgaben
16sen kénnen und zudem fiir die Aufklirung eingesetzt werden.

Die stirkste Verinderung diirfte im Zusammenhang mit der
Modernisierung der Fernluftwaffe erfolgen. Es ist nicht aus-
geschlossen, daB Lenkwaffen und sogar U-Boote, welche Lenk-
waffen gegen strategische Ziele einsetzen kdnnen, ihrerseits unter

Bild 5. Ein Suchoi-Jiger der sowjetischen Luftverteidigung. Dieses Uber-
schall-Hochleistungsflugzeug trigt die Bezeichnung SU-3 «Delta» und
wird zur Zeit bei der Truppe eingefiihrt.

den Befehl der strategischen Luftmacht gestellt werden, so daf3
diese — als ein kombiniertes strategisches Offensivkommando —
von den iibrigen Teilen der Luftstreitkrifte ginzlich losgelost
wiirde.

Zusammenfassung

Der geschichtliche Riickblick kann nur als eine fliichtige Skizze
einiger markanter Geschehnisse und Entwicklungsmerkmale der
sowjetischen Luftstreitkrifte bewertet werden. Er ergibt aber
immerhin einen geniigend umfassenden Einblick in das aufler-
ordentlich widerspruchsvolle und girende Werden und Wachsen
des Luftpotentials der Sowjetunion, der gestatten soll, sich iiber
die Grenzen und Mdglichkeiten der Sowjetluftwaffe ein Bild zu
machen. Mit Absicht wurde die « Grundsteinlegung» durch Lenin
betont; denn wenn man weil}, mit welch doktrinirer Art und
Intensitit solche Urelemente sowjetischer Wehrideologie gepflegt
und ausgelegt werden, kann man diesen Grundlagen eigentlich
selten geniigend Rechnung tragen.

Es wird nun Aufgabe der nachfolgenden Darstellung sein,
cinerseits die materiellen Aspekte und anderseits die operativen
Elemente zu behandeln. Es liegt auf der Hand, dall im Zusammen-
hang mit den materiellen Gegebenheiten auch die taktischen
Aspekte beleuchtet werden miissen, L-r.

(Fortsetzung folgt)

ERSCHLOSSEIN EMDDOK
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Verschleierungsbefehl, Ubermittlungsauftrag und Fiihrergespriach
im Funkverkehr des Infanterieregimentes
Von Hptm. i. Gst. P. Ritschard

Schnelle und sichere Ubermittlungsmittel wie deren zweck-
miBige Verwendung werden fiir die Gefechtsfithrung immer
wichtiger, und einer der taktischen Entschliisse des Truppen-
kommandanten bestimmt, wie, wann und wo seine Funkmittel
eingesetzt werden. Die Bedeutung dieses Entschlusses kann je
nach der taktischen Lage, der Zahl der unterstellten Verbinde
und des zur Verfiigung stehenden Ubermittlungsmaterials recht
bedeutend sein. Ganz abgesehen von diesem EntschluB sind von
den Fiihrungsgehilfen, den Ubermittlungsoffizieren und von
der Truppe die Voraussetzungen zu schaffen, die der Forderung
«schnelle und sichere Ubermittlung» Rechnung tragen. Beson-
dere Beachtung verdient der Verschleierungsbefehl, der im

Truppenkdrper vom Nachrichtenof fizier, in der Einheit wohl
vom Kommandanten personlich, erstellt wird. Er dient als tech-
nische Unterlage fiir das Fiihrergesprich und den Ubermitt-
lungsauftrag in einem Fiihrungsnetz. Darin werden taktische
Begriffe und Titigkeiten durch Decknamen oder Zahlen ersetzt,
Ortlichkeiten, Zahlen und Zeiten mit besonderen Verfahren ver-
schleiert. Fiir jede Aktion soll der Verschleierungsbefehl geindert
werden und muB} schon deshalb einfach zu erstellen und zu ver-
wenden sein. Immer zu verschleiern sind Truppenbezeichnungen,
eigene Orts- und Gelindeangaben, eigene Lage, Absicht oder
Titigkeit, sofern die Voraussetzungen fiir eine offene Ubermitt-
lung nicht zutreffen. SchlieBlich ist mit dem Funk nur im Gefecht
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