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EinfluB der modernen Technik auf den Gebirgskampf
unter besonderer Wiirdigung der Hubschrauber

Von Major iG Norbert Stampfer, Innsbruck

1. Betrachtung iiber das Wesentliche eines kiinftigen
Gebirgskrieges

Einleitung. Wer sich mit den Problemen ecines zukiinftigen
Gebirgskrieges befaBt, wird immer mehr zu der Uberzeugung
gelangen, daBl der enorme Fortschritt der Technik auf militiri-
schem Gebiet heute schon stark das kiinftige Kampfgeschehen im
Gebirge beeinfluflt und in abschbarer Zukunft noch stirker, ja
zum Teil entscheidend bestimmen wird.

Rechtzeitiges Erkennen und Ausniitzen der modernen tech-
nischen Kampf- und Hilfsmittel sowie in nicht geringerem Male
vorausschauendes Einbezichen moglicher weiterer technischer Ent-
wicklungen in die Fiihrungs- und Kampfgrundsitze des Gebirgs-
krieges ist und bleibt erste Aufgabe der verantwortlichen Fiih-
rung. Wer hier nicht Schritt hilt und vielleicht durch — unbe-
griindete — Scheu vor moglicher ablehnender Kritik licber auf
Althergebrachtem verharrt, wird — wie die Kriegsgeschichte es
hundertfach beweist — im Kriegsfalle dieses « Versiumnis» besten-
falls durch schwere personelle und materielle Opfer ausgleichen
konnen.

Es mag mancher hier gleich begriindet einwerfen, dalB dies
alles schon und recht ist, daB3 aber sowohl die Entwicklung als
auch die Herstellung beziechungsweise die Beschaffung moderner
technischer Kampf- und Hilfsmittel in erster Linie cine Frage der
Finanzen eines Landes sind. Dieser Einwurf ist richtig, darf aber
keinesfalls dazu fithren, daBl man nicht doch alle Anstrengungen
unternimmt, wenigstens teilweise notwendige Forderungen zu
erfiillen, um Fiithrung und Truppe bereits im Frieden mit den
Verwendungs- und Einsatzmoglichkeiten der modernen Kampf-
und Hilfsmittel im Gebirgskrieg vertraut zu machen. Gerade das
osterreichische Bundesheer hat in richtiger Erkenntnis der enor-
men Bedeutung der Hubschrauber (HS) im Gebirgskampf trotz
aller Schwierigkeiten hiczu cin hervorragendes Beispiel gegeben.
Durchwegs wurden die Mandver im Gebirge unter Mitwirkung
der zahlenmiBig noch geringen und im Aufbau befindlichen
Hubschrauberkrifte durchgefiihrt, wobei Fiihrung und Truppe
dank der ausgezeichneten Ausbildung und hervorragenden Ein-
satzfreudigkeit des HS-Personals im Gebirgseinsatz nicht nur von

der Bedeutung dieser Waffe iiberzeugt wurden, sondern auch
wertvolle Anregungen auf dem Gebiete der Zusammenarbeit
und des Zusammenwirkens sammeln konnten.

Taktik und Technik im Gebirgskampf. Ich habe schon einmal in
dieser Zeitschrift (Juli 1960) darauf hingewiesen, dall — trotz A-
Waffen — das Bild eines kiinftigen Krieges nur aus dem Studium
vergangener Kriege und den sich daraus unter Beriicksichtigung
der technischen Entwicklung logisch ergebenden Folgerungen
gezeichnet werden kann.

Wihrend der Gebirgskampf im Ersten Weltkrieg noch eine
mehr oder weniger starre Tendenz aufwies, zeichnete sich im
Gebirgskampf des Zweiten Weltkrieges schon deutlich das ent-
scheidende Moment der Bewegung und Beweglichkeit ab.

Die drei den Gebirgskampf seit jeher bestimmenden Faktoren,
nimlich Zeit, Kraft und Raum, behalten zwar ihren Einfluf3,
wurden und werden aber mit fortschreitender technischer Ent-
wicklung in ihrer Bedeutung immer schwicher, wodurch an-
dererseits — ganz allgemein gesprochen — der Gebirgskrieg an
Bedeutung gewinnt.

Wihrend noch Clausewitz das Gebirge wegen seiner Uner-
schlossenheit und der dadurch verursachten Erschwernis jeder
Bewegung und Kampfhandlung als Nebenkriegsschauplatz be-
zeichnet, auf dem keine wichtigen Entscheidungen erzielt wer-
den kénnen und das hochstens als Zuflucht der Schwachen Be-
deutung habe, hat bereits der Zweite Weltkrieg diese These ad
absurdum gefiihrt. Und wenn heute schon jemand andeuten
sollte, daB durch den enormen technischen Fortschritt vielleicht
in Zukunft die Kampfpartner in gewissen riumlichen Bereichen
die Entscheidung im gebirgigen Gelinde suchen, so mdchte ich
diesen «jemand» nicht als verriickt oder als « Phantast» bezeichnen.

In den neuen Vorschriften iiber den Gebirgskampf findet man
durchwegs folgenden Grundsatz: «Der Krieg im Gebirge ist ein
Krieg der Schnelligkeit. Die rasche Ausfithrung eingeleiteter
Kampfhandlungen ist dabei von entscheidender Bedeutung!»

Bewegliche, wendige und vorausschauende Kampffiihrung
sind die Faktoren zum Erfolg. Die Erhaltung der unbedingt not-
wendigen Bewegungs- und Mandvrierfreiheit ist nur dem mog-
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lich, der iiber die im Gebirgskampf geeigneten Waffen und
Transportmittel verfiigt.

Selbstverstindlich werden — zumindest theoretisch — durch die
Forderung der Beweglichkeit in der Kampffiihrung die Pro-
bleme der Versorgung, des Nach- und Riickschubes verschirft.
Aber auch auf diesem wichtigen Scktor miissen eben die tech-
nischen Maglichkeiten nicht nur voll ausgeschépft, sondern auch
in ihrer Entwicklung auf die Belange des Gebirgskrieges gefor-
dert werden. Als kleines Beispiel seien nur das «tre per Tre» in
Italien! und der «Puch-Haflinger» in Osterreich erwihnt.

Beziiglich der HS als Transportmittel ist bekannt, daf} es be-
reits heute Typen gibt, die ohne nennenswerten Leistungsabfall
Lasten bis auf 3000 m Hohe befordern konnen. Vielfach geistert
noch der schon vorhin erwihnte Satz von Clausewitz «Das Ge-
birge ist die Zuflucht des Schwachen!» in manchen militirischen
wie auch zivilen Képfen und verleitet nicht wenige zu der An-
schauung, daB das Gebirge Freund und Helfer des «prinzipiell»
Schwicheren sei. Diese Auffassung diirfte im Ernstfall hoch-
stens wenige Stunden bestehen bleiben, um dann einer um so
groBeren Erniichterung Raum zu geben.

Clausewitz soll dabei nicht beanstandet werden, denn in der
damaligen Zeit, mit ihren kaum vorhandenen technischen Mag-
lichkeiten und der bestehenden Kampfweise, konnte man zu
keiner anderen Anschauung gelangen.

Heute aber muB8 man sich im klaren sein, daB8 der Begriff
«schwicher» wohl noch in Bezichung zur Zahl, niemals aber in
Bezichung zur Ausbildung, Ausriistung, Bewaffnung und Vor-
handensein technischer Kampf- und Hilfsmittel stchen darf.
Gerade der «Schwichere» mull im Gebirgskampf viel mehr die
«Technik» beherrschen und umfassender zum Einsatz bringen
konnen als der Stirkere, wenn er Erfolgsaussichten fiir sicb be-
anspruchen will.

Die Beherrschung und richtige Ausniitzung des Gebirgs-
gelindes war bisher einem oft nur kleinen Teil einer Armee vor-
behalten. Wer aber in seine Landesverteidigung die Konzeption
des Gebirgskrieges auf Grund der bestehenden Gelindeverhilt-
nisse einbauen muB, muBl auch trachten, daBl moglichst die ge-
samte Armee im Gebirgsgelinde kimpfen kann. Zur Erfiillung
dieser Forderung ist aber in erster Linie das Vorhandensein mo-
derner, auch im Gebirge leistungsfihiger technischer Hilfsmittel
entscheidend, da nur durch diese nicht gebirgsgewohnte Trup-
pen ihren Kampfwert einigermaBen erhalten konnen.

Wenn also der «Schwichere» im Gebirgskampf Erfolgsaussich-
ten haben soll, darf er wohl personell und materiell in der Zahl
schwiicher sein, er muf8 aber neben einer besseren Gebirgsaus-
bildung vor allem auch iiber die modernen und fiir den Gebirgs-
krieg besonders geeigneten technischen Hilfsmittel verfiigen,
tiber die ja der «Stirkere» a priori verfiigt. Der mogliche Vor-
teil fiir den Schwicheren liegt im Gebirgskampf ja in der Haupt-
sache darin begriindet, daB das Gebirgsgelinde im allgemeinen
den Einsatz der personellen und materiellen Krifte begrenzt, das
heiBt, daB der «Stirkere» immer nur einen Teil seiner Kampf-
kraft zur Wirkung bringen kann. Verfiigt nun eine kleine Armee
neben den fiir den Gebirgskampf hervorragend ausgebildeten
und bewaffneten Waffengattungen auch iiber alle jene techni-
schen Hilfsmittel, die die Befolgung der modernen Fiihrungs-
und Kampfgrundsitze ermoglichen, bedeutet sie auch fiir jede
GroBmacht einen unbedingt ernst zu nehmenden Faktor.

1 Siche Rivista Militare 3/s9 «Die Gebirgsartillerie in den Alpini-
brigaden» von Oberst Ramella (auszugsweise in ASMZ, April 1960,
Seite 224).
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2. Allgemeine Betrachtungen der technischen Hilfsmittel
auf ihre Verwendung im Gebirgskrieg

Bei der Beurteilung technischer Hilfsmittel auf ihren Wert im
Gebirgskampf ist ein strenger MaBstab anzulegen, da neben den
taktischen auch in erhthtem MaBe gelinde- und wetterbedingte
Gesichtspunkte beriicksichtigt werden miissen. Technische Mit-
tel, die zeitlich und riumlich nur eng begrenzt eingesetzt werden
konnen, sind sowohl unskonomisch als auch oft sogar ein Bal-
last fiir Fiihrung und Truppe. Dariiber hinaus erfordern sie meist
cinen hohen personellen Aufwand, der das an sich im Gebirgs-
krieg bestechende ungiinstige Verhiltnis zwischen kimpfender
und nicht kimpfender Truppe noch mehr zu ungunsten der
ersteren verschiebt.

Halten wir uns aber dariiber hinaus bei der Beurteilung der
technischen Hilfsmittel hinsichtlich ihrer Verwendungs- und Ein-
satzmoglichkeiten auch streng an die Bedingungen, wie sic durch
die wichtigsten Fiihrungs- und Kampfgrundsitze im Gebirgs-
krieg gegeben sind.

Diese Bedingungen sind im wesentlichen:

Erhohung in der Beweglichkeit der Kampffiihrung

Erleichterung des Transport- und Versorgungsproblems
Verkiirzung des Zeitbedarfs aller Bewegungen
Verminderung des Kriftebedarfs aller Bewegungen
Moglichkeit der Verwendung als Kampf- und Transportmittel.

|

Nach dem Ersten Weltkrieg, wo an technischen Hilfsmitteln
eigentlich nur die Seilbahn einen gewissen Fortschritt, in erster
Linie durch Erleichterung des Nachschubproblems, brachte,
haben die Bemiihungen nicht aufgehort, die Technik auch fiir
weitere Belange des Gebirgskrieges nutzbar zu machen. Dabei
gingen zivile Bestrebungen mit militirischen Forderungen oft
Hand in Hand.

Kraftfahrzeuge. Anfinglich wurde aus verstindlichen Griinden
das Schwergewicht auf die Erhshung der Gelindegingigkeit der
Kraftfahrzeuge gelegt. Bereits im Jahre 1937 entstand in den
osterreichischen Steyrwerken ein fiir die damalige Zeit beson-
ders hochentwickeltes und im Gebirgsgelinde hervorragend
leistungsfihiges Kraftfahrzeug, die sogenannte «Mg-Karrette».
Sie besaB einen luftgekiihlten (!) Motor und konnte ohne groBen
Zeitverlust jeweils nach Gelindeverhiltnissen entweder mit Rii-
dern, mit Vorderridern und Raupen oder nur mit Raupen ge-
fahren werden. Zwei solcher Fahrzeuge beforderten eine sch.-
Mg-Gruppe mit Waffen und Munition und voller Ausriistung.
Die Gelindegingigkeit war auch fiir heutige Verhiltnisse eine
maximale.

Im Zweiten Weltkrieg entstand, wie ja allgemein bekannt, das
Kettenkrad als Transport- und Zugmittel im Gebirge. In allen
Berichten von den Gebirgskriegsschauplitzen, vor allem aber im
Kaukasus, wird die hervorragende Leistung dieses Fahrzeuges
gewiirdigt. Nicht selten war dieses an sich kleine und unschein-
bare Fahrzeug, besonders wihrend der Regenperiode, das einzige
im Dreck und Schlamm einsetzbare Transport- und Zugmittel.

Nach eingehender Erprobung besitzt das Ssterreichische Bun-
desheer seit einiger Zeit als Gebirgsfahrzeug den «Puch-Haf-
linger».2 Seine Leistungsfihigkeit im gebirgigen Gelinde ist
enorm. Im schwierigen Gelinde fihrt er nicht mehr, sondern
«klettert» im wahrsten Sinne des Wortes. Mit 400 kg Nutzlast
kann er zum Beispiel das Gepick von zwei Schiitzengruppen be-
fordern. Sein groBer Vorteil besteht auch darin, daB er bei
schwierigen oder sumpfigen Wegstellen von vier Mann dariiber
getragen werden kann, wodurch sein Einsatz in hoheren Ge-

2 Vgl. ASMZ, Februar 1960, S. 155




birgsregionen wesentlich erleichtert wird. Selbstverstindlich ist
dadurch auch ecine beachtliche Erleichterung im eventuellen
Transport mit HS gegeben, ein Umstand, der im Gebirgskampf
oft entscheidend ist. Eine Gebirgstruppe, die iiber eine ausrei-
chende Anzahl solcher Fahrzeuge verfiigt, besitzt zweifelsohne
cine stark erhohte Beweglichkeit.

Ich glaube nicht fehlzugehen in der Annahme, daB der tech-
nische Stand beziiglich Gelindegingigkeit der Kraftfahrzeuge
im Gebirge kaum mehr wesentlich verbessert werden kann. Eine
Erleichterung bezichungsweise Minderung der Probleme des
Gebirgskampfes ist in Zukunft von dieser Seite kaum zu erwar-
ten. ;

Flugzeuge. Die enorme technische Entwicklung der Flugzeuge
in den letzten Jahren sowie die noch zu erwartende Steigerung
ihrer Leistungsfihigkeiten in absehbarer Zeit werden die Pro-
bleme des Gebirgskrieges in noch nie dagewesenem AusmaBe be-
cinflussen. Vor allem sind es die HS und in gewissem MaBe auch
die Leichtflugzeuge (zum Beispiel Do27, Do28, Piper, Porter
usw.), die heute schon einen ganz bedeutenden taktischen und
operativen Faktor im Gebirgskrieg darstellen. Ich kann hier nicht
die Ansicht des auch im Ausland als hervorragenden Kenner des
Gebirgskrieges bekannten Oberstkorpskommandanten Georg
Ziiblin teilen, der in der ASMZ, Dezember 1958 unter dem Titel
«Gedanken tiber die Kriegfithrung im Gebirge» zu diesem Thema
cine ablehnende Stellungnahme einnimmt.

Der in den Heften Mirz und April 1959 von Major i.Gst.
K.Werner in der ASMZ erschienene Aufsatz iiber die «Heli-
kopter-Verwendung» erscheint mir in diesem Zusammenhang
besonders aufschluBreich. Nicht genug unterstrichen werden
kann
— der letzte Absatz auf Seite 215 mit der Folgerung, daB der

Helikopter fiir den Gebirgskrieg cine unerhdrte und geradezu

revolutionierende Steigerung der Beweglichkeit und der tak-

tischen Moglichkeiten bedeutet,

— sowie die Forderung auf Seite 218, daf3 die wirkungsstarken
Voraussetzungen des neuen Kampftransportmittels und der
groBe Umfang des heute schon einsatzbereiten Helikopter-
parks (gemeint ist in anderen Staaten) uns veranlassen miissen,
mit dem EinfluB der neuen Kampfform (gemeint sind Luft-
landeoperationen im Gebirge) gebiihrend zu rechnen.

Wer aufmerksam die Entwicklung der Hubschrauber verfolgt,
wird ohne Zweifel nicht nur iiber ihren raschen Fortschritt er-
staunt sein, sondern auch cinigermaBen klare Begriffe von den in
absehbarer Zeit zu erwartenden Leistungen erhalten.

Schon Anfang des Jahres 1944 stand dem Verfasser an der da-
maligen Gebirgsjigerschule in Mittenwald fiir mehrere groBere
Ubungen im Gebirge ein Erprobungs-HS zur Verfiigung. Die
iibende Truppe setzte sich in der Hauptsache aus jung gemuster-
ten Infantericoffizieren zusammen. Trotz der dem HS noch stark
anhaftenden technischen «Kinderkrankheiten» wurde von allen
an den Ubungen teilnechmenden Offizieren die enorme Zukunft
dieses Transportmittels erkannt und in die Gebirgskriegsfithrung
bereits cingebaut. Zweifellos hat General Konrad, der Befehls-
haber des chemaligen 49. Gebirgs-AK, recht, wenn er in seinem
Buch iiber den Kampf im Kaukasus das Fehlen solcher Trans-
portmittel tief bedauert.

Sieben Jahre spiter, und zwar am 18.September 1951, erhielt
der HS in Korea anliBlich der «Operation Summit» die Feuer-
taufe. Damals wurden zum ersten Mal HS in der Kampfzone der
koreanischen Frontlinie zur handstreichartigen Besetzung cines
ctwa 9oo m hohen Berggipfels cingesetzt. 21 zwdlfsitzige Si-
korskys Sss beférderten innerhalb vier Stunden 224 Soldaten

und 8 Tonnen Waffen, Munition und Verpflegung auf die be-
herrschende Hohenstellung. Kein cinziger Soldat wurde ver-
wundet und kein HS beschiddigt. Ohne HS hitte die Besctzung
mindestens 48 Stunden erfordert. Nach dieser Feuertaufe erfolg-
ten noch weitere Kampfeinsitze mit HS, die durchwegs durch
das Moment der Uberraschung erfolgreich verliefen. Dariiber
hinaus wurden auf amerikanischer Seite im Verlaufe des Korea-
feldzuges iiber 12000 Verwundete, zum Teil aus vorderster Linie,
in die riickwirtigen Lazarette geflogen.

Seitdem hat der Hubschrauber sich in vielen weiteren Ein-
sitzen als modernes technisches Transport-Kampfmittel fiir
Fithrung und Truppe unentbehrlich gemacht und ist nicht mehr
von einer neuzeitlichen Kampffithrung wegzudenken.

Bevor ich auf die Einsatz- und Verwendungsmoglichkeiten
des HS im Gebirge eingehe, will ich noch zu einigen oft zum
Teil berechtigt vorgebrachten Einwinden Stellung nehmen.

Verwundbarkeit des HS.? Hiezu ist allgemein folgendes zu sa-
gen: Die Oberfliche der Rotorblitter betrigt nur s bis 7 Prozent
der vom Rotor bestrichenen Fliche. Da iiberdies der HS nur in
seltenen Fillen senkrecht anvisiert werden kann, bietet er im all-
gemeinen kaum die Hilfte seiner Fliche als Ziel und maximal
3 bis 4 Prozent seiner Schraubenkreisfliche.

Kritischere Punkte sind Antriebswellen und Rotorkopf. Es
diirfte aber nicht schwer fallen, diese relativ kleinen Teile ent-
sprechend zu panzern. Gelingt es, das Gewicht der HS ent-
sprechend klein zu halten, kann zusitzlich der bei taktischen
Flugzeugen {ibliche Panzerschutz in gleicher Weise auch bei
Kampf-HS unter Umstinden Anwendung finden. Wie Berichten
aus dem Koreafeldzug zu entnehmen ist, zeigte sich der HS gegen
BeschuB leichter Infanteriewaffen, einschlieBlich Maschinen-
gewehre, wenig empfindlich und konnte sich dem Feuer dieser
Waffen rasch entzichen. Dariiber hinaus haben Versuche in
Amerika ergeben, daB sich der Hubschrauber Angriffen aus der
Luft — sofern diese von der HS-Besatzung rechtzeitig erkannt
wurden — durch konsequenten Steig- und Sinkflug ohne wesent-
liche Schwierigkeit entziechen konnten. Wenn auch die bisher im
Kriege (zum Beispiel auch in Algerien)* und durch Versuche ge-
machten Erfahrungen nicht verallgemeinert werden diirfen, wi-
derlegen sie doch eine oft vorzufindende Uberingstlichkeit. Den-
jenigen, die auf die geringe Fluggeschwindigkeit der HS in die-
sem Zusammenhang hinweisen, darf ich noch als Gegenargument
die giinstigen Erfahrungen mit dem nicht schneller fliegenden
und oft im unmittelbaren Kampfgebiet operierenden «Fieseler-
Storch» im Zweiten Weltkrieg in Erinnerung bringen.

Bleibt noch die Frage, ob die Verwundbarkeit des HS im Ge-
birge erhoht oder vermindert wird.? Die Flugeigenschaften des
HS ermdglichen eindeutig eine hervorragende Anpassung an die
bestchenden Gelindeverhiltnisse. Dadurch kann der HS die im
Gebirge zahlreich gegebenen sicht- und schuBtoten Riume oft
bis in die vorderste Linie voll ausniitzen. Beschrinkungen, die im
Flachland durch feindliche Beobachtung und Beschul auf groBere
Entfernung sowic schwierigeres Ausweichen bei feindlichen
Fliegerangriffen gegeben sind, fallen im Gebirgseinsatz fast zur
Ginze fort. Nicht massierte Einsitze im riickwirtigen Raum, zum
Beispiel fiir Versorgungen, diirften im Gebirgsgelinde auch bei
starker feindlicher Luftiiberlegenheit ohne beachtenswerte Aus-
fille moglich sein.

3 Siehe auch «Interavia», Jahrgang 1954, Seite 29, und Jahrgang 1956,
Seite 777

4 Siche «Forces Aériennes Frangaises» 4/60 von Oberstlt. Arpurt «HS-
Einsatz in Algerien» (auszugsweise in ASMZ, Nov. 1960, S. 966.).

s Siche ASMZ, Februar 1960, «Der Einsatz der Flugwaffe im Gebirge»
von Oberst A. Bridel.
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Massierte HS-Einsitze direkt im Kampfgebiet sind so wie im
Flachland durch ecigene Jagdabwehr zu sichern; direkter Flak-
BeschulB ist auszuschalten.

Leistungsfihigkeit der HS im Gebirge. Vielfach werden bei der
Behandlung dieser Frage HS angefiihrt, deren Erzeugung in die
ersten Entwicklungsjahre fillt und die noch mit Kolbenmotoren
ausgestattet sind. Es ist ja allgemein bekannt, daBl mit zunechmen-
der Hohe sowohl die Leistung des Kolbenmotors stark absinkt
als auch der Benzinverbrauch und die Motorabniitzung erheb-
lich zunchmen. Durch den starken Leistungsabfall solcher HS mit
zunchmender Hohe sind diese neben einer gewissen Unrentabili-
tit vor allem auch zu sehr den im Gebirge meist herrschenden und
stark wechselnden Luftstromungen ausgesetzt.

Inzwischen hat aber die Entwicklung der HS innerhalb weni-
ger Jahre derartige Fortschritte gemacht, dal Steigleistungen all-
gemein bis 3000 Meter iiber Meer ohne nennenswerten Leistungs-
abfall erzielt werden. Das heillt, daB} in den Alpen heute die HS
mit voller Leistungskraft und daher auch bei ungiinstigen Wetter-
verhiltnissen eingesetzt werden konnen.

Einige technische Angaben mogen hiczu den Beweis liefern.
Alouette 2:6 1955 Hohenweltrekord mit 9210 m ii. M.
1958 Hohenweltrekord mit 11 100 m ii. M.
Steigzeitrekord: 6000 m ii. M. innerhalb
10 Minuten
1000 kg auf 6000 m ii. M.

Mi 6 (RuBland): 6000 kg auf 2400 m ii. M.

Alouette 3:7 Derzeit fiir den Einsatz im Gebirge zu sciner
geringen GroBe wohl der leistungsfihigste HS. Sie stellt eine
duBerst gelungene Weiterentwicklung der Alouette2 dar. Thre
vielseitig gegebene Verwendung erméglicht ihren Einsatz als
«Mehrzweckhubschrauber». Acht Mann mit voller Ausriistung

Mi 4 (RuBland):

konnen in einer offenen Kabinenausfiithrung iiber eine Strecke
von 200 km befordert werden, wihrend die Sanititsvariante
zwei Verwundeten auf Tragbahren und zwei Krankentrigern
bei einer Reichweite von iiber so0 km Platz bictet. Als reine
Frachtausfithrung konnen zum Beispiel goo kg Sperrgut als
AubBenlast {iber eine Strecke von 60 km beférdert werden.
TIhre Flugleistungen sind (ohne Klammern normales Flugge-
wicht, mit Klammern maximales Fluggewicht):
Reisefluggeschwindigkeit auf Meereshohe: 200 (195) km/h
Praktische Gipfelhdhe: 4000 (3000) m

Schwebehdhe mit Bodeneffekt: 3750 (3200) m

Schwebehshe ohne Bodeneffekt: 3000 m

Reichweite in Meereshohe: s40 km.

Diese wenigen Angaben mogen die letzten Zweifler von den
hervorragenden Flugleistungen der HS im Gebirge iiberzeugen.
Auch Einwinde wegen im Gebirge oft vorhandener ungiinstiger
Wind-, Wetter- und Sichtverhiltnisse werden sofort entkriftet,
wenn man, wie der Verfasser — allerdings einen im Gebirgs-
einsatz geschulten Piloten vorausgesetzt — oft Gelegenheit hatte,
bei solchen ungiinstigen Verhiltnissen Fliige nach taktischen Ge-
sichtspunkten (also «etwas» unter MiBachtung der friedens-
miBigen Sicherheitsbestimmungen) zu «erleben».

Wihrend heute schon der Nachtflug moglich ist, kann der
Blindflug derzeit noch nicht durchgefiihrt werden.8

6 Siche auch ASMZ, Mirz 1959, «Verwendung der HS» von Major
1. Gst. K. Werner.

7 Siehe «Flugwehr und -Technik», Mai 1960.

8 In den franzdsischen Helikoptern H 34 sind die fiir den Blindflug
erforderlichen Gerite eingebaut; die Piloten werden im Nacht- und
Instrumentenflug ausgebildet. Vgl. in dieser Nummer: «Die Ausbildung
von Helikopterpiloten in Frankreich», S. 259 (Red.)
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Verwendung als Kampfmittel. Seit einigen Jahren werden in meh-
reren Staaten laufend Versuche unternommen, HS als SchieB-
plattform verschiedener Waffen zu verwenden. Dabei wurden
durchwegs gute Erfolge erzielt.

Als «Panzerknacker» wurden dem Hubschrauber beiderscits
des Rumpfes Lenkwaffen der Type SS10 cingeklinkt. Der HS
«pirscht» sich unter Ausniitzung jeder Bodenfalte an das Ziel
heran, der Bordschiitze ziindet seine drahtgelenkten Waffen und
leitet sie mit gleicher Sicherheit zum Ziel wie vom Boden aus.
Nach AbschuBl der Waffe begibt sich der HS hinter einer Boden-
welle in Deckung und entzicht sich dadurch dem direkten Feuer.

Bei anderen Versuchen wurden die HS mit Panzerfiusten oder
mit sechs Maschinengewchren oder mit Raketenrohren ausge-
riistet. Sonderentwicklungen von Hubschraubern will man in
naher Zukunft die Rolle von AbschuBrampen fiir Atom-Fern-
lenkwaften {ibergeben.

Alle diese und noch andere Versuche der Verwendung des HS
als Kampfmittel sind auch - oder gerade — in Bezichung auf den
Gebirgskrieg duBerst interessant. Sie werden noch interessanter
und bedeutungsvoller unter den Aspekten des Atomeinsatzes im
Gebirge.

«HS-Artillerie» kann im Gebirgskampf heute schon von mo-
dernen Armeen duBerst wendig und wirkungsvoll cingesetzt
werden.

«HS-Pioniere» konnen unbeschadet der Wege- und Gelinde-
verhiltnisse rasch und ohne Krifte- und Zeitaufwand samt den
notwendigen Pi.Geriten zu jedem Einsatzort gebracht werden.

«HS-Stoftrupps» und « HS-Kommandotrupps» sind in der Lage,
durch blitzschnelle, {iberraschende und HuBerst wirkungsvolle
Einzelaktionen in jeder Kampfart im Gebirgskrieg einen ent-
scheidenden Einflul auszuiiben. Der «Stof aus der Luft», bisher
durch Fallschirmtruppen oder Lastensegler nur im normalen
Gelinde durchfiihrbar, gewinnt nun durch die HS auch im Ge-
birgskrieg ganz wesentliche Bedeutung. Dabei bieten die HS alle
Voraussetzungen fiir blitzartiges Absetzen des StoBtrupps im
Gebirge, genau an der richtigen Stelle, und ein ebenso rasches
«Verschwinden» nach Durchfiihrung des Auftrages. Das im Ge-
birge dabei oft herrschende ungiinstige Flugwetter fiir Normal-
Augzeuge ermdglicht vermehrt solche Aktionen auch bei starker
bezichungsweise eindeutiger feindlicher Luftiiberlegenheit.
Ganz abgeschen davon koénnen HS auch bei einwandfreiem
Flugwetter vorteilhaft die Dimmerungszeiten oder die Nacht
ausniitzen.

Es sei nicht verschwiegen, daBl das unerschopfliche Repertoire
heute noch den HS begehrenswerter erscheinen liBt, als scine
teilweise noch fragliche Eignung fiir manche Sonderfille. Im
Hinblick aber auf die wachsende Atomgefahr im unmittelbaren
Kampfraum durch Schaffung kleiner taktischer A-Waffen, auf
das Driingen aller militirischen Fiihrer zur Erhohung der Beweg-
lichkeit von Mannschaft, Waffen und Gerit, sowie durch die
zwangsliufige Forderung nach Unabhingigkeit vom Gelinde,
von StraBen, Briicken und dergleichen, wird die Entwicklung
der HS als hiezu am besten geeignetes technisches Kampf- und
Hilfsmittel in abschbarer Zeit noch erhebliche Fortschritte
machen.

3. Verwendung der HS bei verschiedenen Kampfarten im Gebirge

Wer sich mit den Verwendungsmdoglichkeiten der HS im Ge-
birgskampf befaBt, muB bei allen Uberlegungen den Grundsatz
voranstellen, daBl im Gebirgskampf oft nicht die Stirke der cin-
gesetzten Krifte entscheidend fiir den Erfolg ist. Ohne dabei dic
Bedeutung der Zahl zu unterschitzen, bleibt im Gebirgskricg
dic Uberraschung des Gegners der entscheidende Faktor zum Erfolg




und ermoglicht fast immer — auch kleinsten Kriften — gegeniiber
zahlenmiBiger feindlicher Uberlegenheit die Durchfiithrung des
Auftrages.

Welches sind nun im Gebirgskampf die Mittel der Uber-

raschung :
— Geheimhaltung
— Schnelligkeit der Bewegung bezichungsweise Raschheit der

Ausfiihrung
— vom Gegner nicht auf Grund der Gelindeverhiltnisse vorher-

zuschender Ansatz der Krifte (auch kleinster)

— Tiuschung (zum Beispiel gleichzeitiger frontaler Angrift oder
absichtliches Nachgeben)

~ Wahl der Mittel (vor allem, wenn deren Einsatz gelinde- oder
wetterbedingt vom Gegner nicht angenommen wird).

Bei der nun folgenden Betrachtung iiber die Verwendungs-
moglichkeiten in den verschiedenen Kampfarten sind die «nor-
malen» Einsitze, wie Transport von Versorgungsgiitern, Ab-
schub von Verwundeten usw. nicht angefiihrt, da sie ja fiir alle
Arten des Kampfes notwendig sind.

Marsch im Gebirge (Motorisierter und Fullmarsch)

— zur Verkehrsiiberwachung und Verkchrsregelung

— fiir Verbindung, Befehlsiibermittlung

— als Relaisstation (zeitweilig)

— als Erkundungsmittel zur Wahl des Marschweges, vor allem

im Hochgebirge und bei schwierigen Schneeverhiltnissen.

Aufkldarung, Erkundung und Verbindung. Der Einsatz von Hub-
schraubern zur taktischen und Gefechtsaufklarung im Gebirge ist
nicht zweckmiBig. Hiefiir eignen sich Leichtflugzeuge neben
technischen auch aus wirtschaftlichen Griinden besser.

Fiir Erkundungszwecke ist der Hubschrauber ein hervorragen-
des Hilfsmittel. Die im Gebirgskampf unerliBliche Forderung
der personlichen Gelindeerkundung des taktischen Komman-
danten wird erst durch die Verwendung des Hubschraubers voll
und vor allem in kiirzester Zeit ermdglicht. Dasselbe gilt fiir die
Versorgungs-, Artillerie- und Pionierfiihrer groBerer Verbinde.

Bei Mirschen im schwierigen Gebirgsgelinde, vor allem im
Winter und seinen Ubergangszeiten, erméglicht der HS die un-
mittelbare, zeit- und kriftesparende Wegeerkundung viel um-
fassender als eine solche zu FuBl oder mit Motorfahrzeug.

Als Verbindungsmittel ist heute schon der Hubschrauber im
modernen Gebirgskrieg nicht mehr zu entbehren. Seine Auf-
gaben sind vielfiltig und sein Einsatz fiir diesen Zweck oft ent-
scheidend, zum Beispiel
— personliche Kontaktaufnahme hoherer Kommandanten oder

deren Verbindungsoffiziere mit untergeordneten Fiihrern in

entscheidenden Situationen,

— Ubermittlung wichtiger schriftlicher Befehle bei Ausfall von
Fernmeldeverbindungen,

— Unterstiitzung bei der Erstellung von Fernmeldeverbindungen
durch Transport von Funktrupps als End- oder Relaisstatio-
nen oder zum Legen von Drahtverbindungen bei schwierigen
Gelindeverhiltnissen (bis zu 60 km pro Stunde).

Angriff. Der Angriff im Gebirge ist gekennzeichnet durch das
Bestreben, den Gegner nicht nur frontal zu werfen, sondern die
Gesamtorganisation seines Widerstandes durch wirkungsvolle
StoBrichtungen (StoB in die Flanke, Umfassung) zu schwichen
und seine Vernichtung herbeizufiihren.

Zur Handhabung und Erfiillung dieses Grundsatzes ist der HS
cines der wertvollsten technischen Hilfsmittel. Seine Verwendung
hiefiir kann sich erstrecken auf

— Transport von Kommandotrupps in das riickwirtige Feind-
gebiet zyr Nachschubdrosselung (durch direkten Angriff oder

durch Zerstorung von StraBen, Briicken, Lager sowie zur
Ausschaltung feindlicher Fiihrungsstibe und dergleichen),

— Transport von infanteristischen Kriften zum Stof in Flanke
oder Riicken der feindlichen Verteidigungskrifte,

— Verlegung von bereitgehaltenen Reserven dorthin, wo sich
ein Anfangserfolg abzeichnet,

— Transport von Waffen, Gerit und Munition in den entschei-
denden Abschnitt,

- Verlegung von Beobachtungs-Stellen und Gefechtsstiben bei
Fortschreiten des Angriffs.

Verteidigung. Die klassische und derzeit noch giiltige Auf-
fassung iiber diese Kampfart stellt fest, daB sich das Gebirge — so
paradox es im ersten Augenblick erscheint — hiefiir oft weniger
als allgemein angenommen ecignet und daB hiczu der Aufwand
an Truppen und Material verhiltnismiBig hoch ist.?

Bereits Clausewitz hat hiefiir treffende, auch heute noch giil-
tige Griinde angefiihrt. Allerdings glaube ich, nicht fehlzugehen
in der Annahme, daB dic im Gebirgskrieg verwendbaren moder-
nen Kampf- und Hilfsmittel, vor allem A-Waffen und HS, sich
in erster Linie zugunsten des Verteidigers auswirken. Gerade im
Gebirgskampf muBte bisher der Verteidiger, eindeutig mehr als
im Flachland, die Freiheit des Handelns dem Angreifer iiberlassen,
woraus verstindlicherweise fiir ihn die Forderung nach erhhtem
Kriftebedarf resultierte, da er mit seinen «Reaktionen» meist zu
spit kommt und daher neben vermehrten Reserven auch die
vorne eingesetzten Krifte von Anfang an unverhiltnismiBig
stark halten muB.

Ohne auf die Verwendung der A-Waffen im Gebirge niher
cinzugehen, {ibt — wic bereits gesagt — der HS einen wesentlichen
EinfluB auf die bisherige Auffassung aus und erhéht nicht un-
wesentlich die Erfolgsaussichten eines auch schwicheren Ver-
teidigers, sofern ihm entsprechende HS-Krifte zur Verfiigung
stchen und deren Einsatzmoglichkeiten im Gebirge personell und
matericll denen des Feindes iiberlegen sind; iibrigens eine For-
derung, die beim Kampf im cigenen Land bei entsprechendem
Verstindnis nicht unschwer erfiillt werden kann.

Dic wesentlichen Einsatzmoglichkeiten in der Verteidigung
sind:
- Gelindeerkundung fiir Wahl des Verteidigungsbereiches, des

Verlaufes des vorderen Randes, der Artilleriestellungsriume

und dergleichen,

— Transport von Stellungsmaterial, Hindernismaterial, Pionier-
geriten, schweren Waffen, Beobachtungs-Stellen auf hoch-
gelegene Punkte oder Uberginge,

— Transporte von Kampf- und Fiihrungsreserven,

— Verschiebung nicht angegriffener Teile in Schwergewichts-
riume zur Verstirkung der Abwehr oder zu aktiven Opera-
tionen,

- Aufklirung gegen ecingesickerte oder luftgelandete Feind-
krifte im eigenen Verteidigungsbereich,

— Nachrichtenbeschaffung iiber die Lage, vor allem bei Ausfall
von Verbindungen.

Hinhaltender Kampf. Der hinhaltende Kampf besteht in seinem
Wesen aus wenigen, aber um so wichtigeren Faktoren, und zwar:
1. Massierte Wirkung durch Luftwaffe und Artillerie auf feind-

liche Vormarschlinien;

2. Vermechrte Anwendung von Zerstorungen, Hindernissen,
Sprengungen und dergleichen;

3. SchwerpunktmiBiger Einsatz gemischter Kampfgruppen an
den feindlichen Vormarschlinien;

s Siehe «Gebirgstaktik» von Major i. Gst. W. Mark, ASMZ April 1960,
S. 282.
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4. Einsatz kleiner und beweglicher Kampfgruppen in den Flan-
ken zur Beobachtung und Abwehr feindlicher Umfassungs-
versuche sowie zu entlastenden eigenen StéBen in Flanke und
Riicken des Gegners.

HS konnen die Erfiillung der Punkte 2 und 4 wesentlich er-
leichtern. ErfahrungsgemiB reichen bei dieser Kampfart die vor-
handenen Pionierkrifte nicht aus. Durch schnellen, zeit- und
kriftesparenden Einsatz, rasche Verlegung von einem Einsatzort
zum andern wird ihre Wirkungsmoglichkeit vervielfacht. Das-
selbe gilt fiir die kleinen Kampfgruppen nach Punkt 4, von deren
Einsatz- und Kampfmoglichkeiten nicht selten das Schicksal der
gesamten Truppe abhingt.?

Die wichtigsten Verwendungsarten der HS sind daher:

— Transport von Pioniertrupps, Pi.Material und Pi.Geriten zur

Vorbereitung und Durchfithrung von Sprengungen,

— Transport von Aufklirungstrupps zur Sicherung und Uber-
wachung der eigenen Flanken,
— Transport von Kommandotrupps zu Einsitzen in Flanke und

Riicken des Feindes,

- Transport und Verlegung von Funktrupps und Beobachtungs-

Stellen auf Hohen,

— Transport von Reserven, vor allem bei Krisenlagen.

Ich habe nun versucht, die wesentlichen Verwendungsmoglich-
des HS in den verschiedenen Kampfarten aufzuzeigen, ohne da-
bei den Anspruch auf Vollzihligkeit oder hundertprozentige
Richtigkeit zu erheben. Bevor ich jedoch zum nichsten Kapitel
iibergehe, erachte ich es fiir notwendig, auch auf die einschrin-
kenden Faktoren der HS-Verwendung im Gebirge hinzuweisen,
denn allzuleicht entsteht die Auffassung, daB der HS im Gebirgs-
krieg das «Midchen fiir alles» sei und daB allein durch seine
Existenz die Probleme des Gebirgskampfes kaum mehr in ihrer
fritheren Bedeutung bestchen.

Es wire gefihrlich, die bisherigen Ausfithrungen als «mili-
tirisches Kochbuch fiir den Gebirgskampf» zu betrachten und
daraus die einfachen Rezepte herauszulesen: «Man nehme fiinf
ISRy

Neben den wetterbedingten Einschrinkungen sind noch an-
dere allgemeine Gesichtspunkte durch die Fithrung stets zu be-
achten:

— Durch den verhiltnismiBig hohen Anschaffungspreis ergibt sich
zwangsliufig eine Beschrinkung in der Anzahl. So kostet zum
Beispiel eine Alouette zirka 1,5 Millionen Schilling, eine Si-
korsky 58 zirka 7,5 Millionen Schilling. Dariiber hinaus ist die
Einsatzbereitschaft im Kriege durch die notwendige Wartung
und Bevorratung mit Ersatzteilen gegeniiber Normalflug-
zeugen verhiltnismiBig kostspielig.

— Die Einsatzbereitschaft der HS wird — nach den Erfahrungen
des Korea- und Algerienkrieges — mit zirka zwei Dritteln bei
durchschnitllich vier bis fiinf Flugstunden je Tag angegeben,
das heiBt, daB von drei HS maximal zwei einsatzbereit sind.

— Die Ausbildung der Hubschrauberpiloten, vor allem fiir den
Einsatz im Gebirge, erfordert wesentlich mehr Zeit und vor
allem stindiges Training. Es liegt daher auf der Hand, da8
HS-Piloten «Mangelware» sind.

Obige Griinde erfordern daher von der Fithrung ein groBes
MaB an VerantwortungsbewuBtsein und Einfiihlungsvermdgen
beziiglich taktischer, technischer und personeller Einsatzmog-
lichkeiten, vor allem im Gebirge. HS dort einzusetzen, wo nor-
male Flugzeuge gleiche Leistungen erreichen kénnen, fiihrt in
Kiirze zum raschen Verbrauch dieses wertvollen Hilfsmittels im
Gebirgskampf. Vornehmste Aufgabe der Fithrung muB auch sein,

o Siche «Der Uberfall am Chongchon» von S.L. A. Marshall.
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in der Beurteilung der Dringlichkeit der Begehren bezichungs-
weise Anforderungen von HS-Einsitzen einen strengen und ge-
nau iiberlegten MafBstab anzulegen.

Nur dann wird der HS die Erwartungen, die heute schon in
groBer Zahl in ihn gesetzt werden, erfiillen und fiir Fiihrung und
Truppe, vor allem im Gebirgskampf, eines der wertvollsten
technischen Hilfs- und Kampfmittel sein konnen.

4. Zusammenarbeit Truppe — Hubschrauber

Einer verstindnisvollen und klaglosen Zusammenarbeit zwi-
schen Truppe (Fiihrung) und HS kommt im Gebirgskampf ent-
scheidende Bedeutung zu. Der Umfang der Einsatz- und Lei-
stungsmoglichkeiten der HS wird dadurch entscheidend be-
stimmt. Fiihrung, Truppe und HS-Personal miissen, um hochste
Leistungen zu erzielen und um unnétige Verluste von HS hint-
anzuhalten, cin geschlossenes «Team» bilden. Dieser hochste
Grad der Zusammenarbeit kann jedoch nur erreicht werden,
wenn sowohl die Truppe, das heiBt vor allen deren Fiithrung als
auch das HS-Personal bereits im Frieden méglichst oft und unter
verschiedenen Bedingungen gemeinsame Ubungen im Gebirge
durchfiihren. Auch hier entscheidet wie auch auf anderen Gebie-
ten des Gebirgskrieges oft nicht die Zahl der eingesetzten Mittel,
sondern vielmehr das gemeinsame Konnen, das gegenseitige Ver-
stindnis und der kameradschaftliche Geist in der Zusammen-
arbeit.

Von der Fithrung miissen bei der Planung, Vorbereitung und
Durchfiihrung von HS-Einsitzen folgende technische und tak-
tische Einsatzgrundsitze beachtet werden:

— Die Nutzlast muB} bei gréBerer Hohe (je nach Type), wirme-
ren Temperaturen und stirkeren Windverhiltnissen vermin-
dert werden, um dem HS gewisse Kraftreserven zur Uber-
windung der ungiinstigen Flugverhiltnisse zu belassen.

— HS-Unternechmungen im Gebirge erfordern cine genaue, in
die Einzelheiten gehende technische und taktische Planung und
Vorbereitung. Der Kommandant der HS oder dessen Beauf-
tragter ist moglichst frithzeitig beizuzichen, um die als Grund-
lage der Planung erforderlichen technischen Mdoglichkeiten
festzustellen.

— Bei groBeren, besonders schwierigen oder entscheidenden
Unternchmungen ist die Bildung eines eigenen «Organisa-
tionsstabes» vorteilhaft. Seine Zusammensetzung richtet sich
nach GroBe, Umfang und Art des Unternchmens.

- Die zur Ausarbeitung der Transportbefehle notwendigen Er-
kundungen sind rechtzeitig einzuleiten. In der Regel erstrecken
sich die Erkundungen auf die Landezone bezichungsweise
Absetzzone,1® Flugweg und Flugzeiten, Moglichkeiten der
Funkverbindungen usw.

— Nach Eintreffen der Erkundungsergebnisse ist der «Lufttrans-
portplan»1 zu erstellen, der dann im allgemeinen in den
«Lufttransportbefehl» aufgenommen wird. Letzterer enthilt
neben den in jedem Befehl erscheinenden allgemeinen Punk-
ten etwa folgende besondere:

. Anmarschweg und Eintreffzeit im Ladegebiet

b. Verhalten bezichungsweise Titigkeit bis Eintreffen der HS
Bereitstellungsriume fiir Truppe oder Material

zu beachtende Besonderheiten der Verladung, des Lufttrans-
portes und der Entladung

o

€3

-

10 yLandezone» ist der Raum, in welchem Truppe oder Gerit auf-
genommen, «Absetzzone», in welchem Truppe oder Gerit entladen
werden.

11 Siche auch «Truppenpraxis» Juli 1960 «Luftlandeiibung mit Hub-
schrauber» ; s
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Beladepunkte, Beladezeiten

Beladeplan (fiir jeden einzelnen HS)

eventuell Flugweg und Flugzeiten

eventuell Verhalten bei besonderen Vorkommnissen
Luftlage

"o

-

Selbstverstindlich sollen obige Punkte nur ein Anhalt sein.

— Die Landezone soll weit vorne sein. Dadurch ist es moglich,

mehr Einsiitze zu fliegen und die Auftankzeiten wesentlich her-
abzumindern. Ein weiterer ebenfalls sehr wichtiger Vorteil be-
steht darin, daB der Intervall zwischen zwei Wellen verkiirzt
wird und Truppe und Material in kiirzester Zeit befordert
werden konnen. Dieser Umstand ist gerade im Gebirgskrieg
oft von wesentlicher Bedeutung und soll trotz der oft ent-
gegenstehenden Gelindeschwierigkeiten sichergestellt wer-
den. Dort wo Truppe und Material vom riickwirtigen Gebiet
nach vorne gebracht werden sollen, ist — sofern keine taktischen
Griinde dagegen sprechen — von der Moglichkeit des Trans-
portes mit Kraftfahrzeugen bis zum Motorfahrzeug-End-
punkt unbedingt Gebrauch zu machen.

Im allgemeinen hat die Erfahrung gezeigt, daB fiir HS-
Einsitze bei Luftlandungen von Truppen im Kanipfgebiet Flug-
strecken iiber 20 Kilometer gefihrlich werden kénnen, da da-
durch die Pausen zwischen zwei Wellen zu lange werden und
dadurch der Erfolg der Aktion in Frage gestellt wird. Je kiir-
zer die Anflugzeiten, um so cher gelingt die Uberraschung und
die cheste Erreichung der vollen Einsatzkraft der Kampf-
truppe.

— Sofern von der Fiihrung oder Truppe dringende HS-Einsitze
angefordert werden, die eine persénliche Aussprache mit dem
Kommandanten der HS oder eine vorherige Erkundung durch
diesen nicht ermdglichen, sind folgende Punkte gleichzeitig
mit der Anforderung bekanntzugeben:

a. Wann ist Durchfiihrung notwendig (eventuell auch Zweck) 2

b. Was soll befordert werden (Gewicht, Menge, Art):

¢. Wo und ab wann (Uhrzeit) ist Ladung aufzunchmen :

d. Wohin ist Ladung zu transporticren :

e. Wo sind geeignete Landeplitze, wie sind sie gekennzeich-
net:

f. Wo ist eigene vordere Linic

g. Taktisch giinstiger Flugweg (Ausschaltung mdglicher Feind-
einwirkung von der Erde)

h. Aufnahme der Funkverbindung

1. Wetter im Einsatzraum

k. Wenn Truppentransport: Ist Truppe mit HS-Transporten
vertraut 2

— «Soforteinsitze» sollen jedoch nur in allerdringlichsten Fillen
durchgefiihrt werden. Der Kommandant der HS wird dabei
trachten, durch Vorausfliegen (eventuell mit Leichtflugzeug)
eine wenigstens grobe Erkundung vor dem Einsatz seiner HS
zu ermoglichen und alle erforderlichen Befehle und Anwei-
sungen unmittelbar durch Funk den nachfolgenden HS zu
geben.

— Bei Einsitzen im Kampfgebiet muB3 eine sichere Verbindung
zwischen Kommandant Erdtruppe und Kommandant HS ge-
wihrleistet sein. Gerade im Gebirgskampf ist diese Forderung
unter allen Umstinden zu erfiillen. Rasch und {iberraschend
wechselnde Gefechtssituationen koénnen bei fehlender Ver-
bindung Boden-Luft zum Teil- oder auch zum Totalverlust
der eingesetzten HS samt ihrer Last fiihren. Bei Versagen der
Funkverbindung sind notfalls von der Erdtruppe vereinbarte
Leuchtsignale zu verwenden.

- Bei Einsitzen in Flanke oder Riicken des Feindes kommt dem

Vorauswerfen kleiner, gebirgsgewandter Sicherungstrupps
(«Pfadfinder») mit kleinen, wendigen HS enorme Bedeutung
zu. Diese landen je nach Gelindeverhiltnissen und Feindlage
im vorgesechenen Landegebiet oder dessen Nihe. Der Erfolg
ihres Einsatzes hingt dabei neben ihrer geschickten Kampf-
weise vor allem von der Verbindung zum nachfolgenden HS-
Verband schon wihrend des Anfluges und nach ihrer Landung
ab. Die Aufgaben der Sicherungstrupps, denen ein im HS-
Einsatz erfahrener Berater beizugeben ist, sind:

— Erkundung der Absetzzone (Absetzplitze) im vorgesechenen
Gebiet, bei feindlicher Einwirkung in einem vorher fest-
gelegten Ausweichgelinde,

— Markierung der Absetzzone und Einweisung der nachfol-
genden HS,

— Sicherung der Absetzzone gegen Uberraschungen sowie
Beobachtung des feindlichen Gelindes, um friihzeitig iiber
feindliche Bewegungen und MaBnahmen orientiert zu wer-
den,

- Beobachtung des Luftraumes und sofortige Warnung an an-
fliegende oder abfliegende HS,

— Eventuell Legen ciner Nebelwand bei lokaler feindlicher
Einwirkung und Ablenkung des Feindes durch eine cigene
Aktion.

Der Erfolg und die Wirkung von Unternchmungen im feind-
lichen Gebicet hingen ganz besonders vom Gelingen der Uber-
raschung ab. Das Absetzen von Sicherungstrupps vor Anlanden
der Haupttruppe muB zeitlich genau abgestimmt sein und darf
auf keinen Fall zu frithzeitig erfolgen. Der Anflug soll unter
bester Ausniitzung der Gelindeverhiltnisse und unter genauer
Beurteilung der Feindlage erfolgen. Umwege, die den Flug
iiber feindarmes oder vom Feind nicht besetztes Gebiet (zum
Beispiel extremes Hochgebirge) erméglichen, sind dabei in
Kauf zu nechmen. Schirfste Funkdisziplin ist sicherzustellen!
Bei Aktionen auf besonders wichtige oder fiir den Feind emp-
findliche Stellen muB unter Umstinden die Kampftruppe ab-
seits dieser ausladen, wie es auch im allgemeinen empfehlens-
wert erscheint, daB sich die ausgeladene Truppe sofort nach
Vollzihligkeit vorerst der feindlichen Beobachtung und Ein-
wirkung durch Absetzen entzichen soll. Einerseits wird dieses
Absetzen (zum Beispiel in irrefithrender Richtung) durch das
Gebirgsgelinde erleichtert, wihrend anderseits dadurch die
Unsicherheit beim Gegner iiber die durchzufiihrenden Gegen-
maBnahmen nicht unwesentlich erhéht wird und er wertvolle
Zeit fiir die notwendig werdende Aufklirung verliert (Ach-
tung dabei auf feindliche Luftaufklirung, mit der am chesten
zu rechnen ist). Bei feindlicher Luftiiberlegenheit und Gefahr
stirkerer Fliegerabwehr soll der Anflug, sofern taktisch ver-
tretbar, auf die Dimmerungsstunden oder die Nacht (heute
schon vor allem bei klaren Nichten im Winter oder allgemein
bei Vollmond ohne Schwierigkeit moglich) verlegt werden.
Der Truppe wird dadurch dariiber hinaus das Absetzen und
die Verhinderung feindlicher Luftaufklirung erleichtert.
Ebenfalls giinstig sind tiefliegende Wolkendecken.

Aktionen im Feindgebiet sollen nicht iiber Zugs- bis hochstens
Kompagnie-Stirke hinausgehen. AuBerst wichtig ist dabei die
richtige Zusammensetzung der Kampftruppe, wobei besonders
Auftrag, Lage und Gelindeverhiltnisse zu beriicksichtigen
sind.

Der Riicktransport luftgelandeter Truppen kann schon zu
Beginn zeitlich und Srtlich festgelegt werden, oder — sofern
cine sichere Funkverbindung herzustellen ist (event. mit auf
Hohen abgesetzten Funktruppen als Relaisstationen) — durch
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vorher fiir Zeit und Ort vereinbarte Funkzeichen. Bei linge-
rem Einsatz wire fiir eventuell notwendige Versorgung der
Kampftruppe gleicherweise zu verfahren, wobei der Abtrans-
port von Verwundeten aus psychologischen Griinden ganz
besonders wichtig ist.

Auch fiir diese Belange eignen sich Dimmerung, Nacht und
fiir die feindliche Luftwaffe ungiinstiges Flugwetter am “che-
sten.

— Es hat sich als notwendig erwiesen, cine Truppe, die zum

ersten Mal transportiert wird, vorher am HS einzuiiben, be-
zichungsweise wenn keine HS zur Verfiigung stechen, wenig-
stens genau iiber Verhalten und Art der Durchfiihrung zu
unterrichten.
Eine nicht eingewiesene Truppe neigt leicht zu Nervositit,
Aufregung und Ungeschicklichkeiten, die einen ungiinstigen
EinfluB auf den Ablauf des Transportes ausiiben. Anderer-
seits mull das HS-Personal wissen, dall neben fliegerischem
Konnen auch durch sein Verhalten, das heit durch seine Ruhe
und Uberlegtheit, vor allem bei kritischen Situationen, der
groBte EinfluB auf die Truppe ausgeiibt wird und davon oft
Erfolg oder MiBerfolg abhingen.

— Truppenfiihrung und HS-Kommandant miissen sich immer
bei der Planung und Vorbereitung vor Augen halten, dal3
einerseits erfolgreiche HS-Aktionen ganz wesentlich den
Kampfgeist und die Moral der Truppe heben, anderseits Mil3-
erfolge auf Fiihrung und Truppe cine langanhaltende Schock-
wirkung ausldsen konnen. Stindiges Zusammenarbeiten be-
reits im Frieden, vor allem im Gebirgsgelinde, hebt nicht nur
die Leistungsfihigkeit der HS-Besatzung und der Truppe,
sondern schaltet auch am chesten mogliche Fehlerquellen in
Planung, Vorbereitung und Durchfithrung im Ernstfalle aus.
Eine im eigenen Lande in taktisch und operativ wichtigen
Kampfriumen fiir HS-Einsatz geschulte Fiihrung, Truppe und
HS-Besatzung wird auch bei zahlenmiBiger Unterlegenheit
erfolgreich operieren kénnen.

— Es muB daher das Bestreben der militirischen Fiihrung sein,

Beobachtung und Sicherung

bereits im Frieden vor allem im Gebirgsgelinde alle wichtigen
Riume beziiglich HS-Einsatz taktisch und technisch zu er-
kunden und zu erfassen (schriftlich mit Skizzen, Kartenaus-
schnitten, Luftbildern usw.). Eine derartige Erfassung bietet
nicht aufzuwiegende Vorteile fiir Fithrung und Truppe.

5. Schlufwort

Diese Ausfithrungen erheben in keiner Weise Anspruch auf
Vollstindigkeit oder gar hundertprozentige Richtigkeit in allen
Punkten. Dazu ist dieses Thema zu neu und es fehlen vor allem
ausreichende und fiir unsere Verhiltnisse voll iibertragbare
Kriegserfahrungen.

Wenn aber durch diesen Aufsatz mehrere oder auch nur wenige
Gedanken aufgegriffen, fortgesetzt und unter Umstinden auf
ihre Richtigkeit erprobt werden, hat er seinen Zweck erfiillt. Da-
bei soll aber nicht iibersehen werden, daB die Verantwortlichkeit
der militirischen Fiihrer nicht nur im Erkennen der momentanen
taktischen und technischen Situationen liegt, sondern oft viel-
mehr in einem <hellseherischen» Erfassen der Zukunftsmaglich-
keiten. Die bisherige enorm rasche technische Entwicklung
gerade der HS und die berechtigten Zukunftserwartungen las-
sen — ohne Ubertreibung - beziiglich deren EinfluB} auf den an sich
schr problemreichen Gebirgskrieg noch einiges, wenn nicht vieles
erwarten. Abwarten und «die Dinge an sich herankommen las-
sen» ist auf militirischen Gebieten duBerst gefihrlich. Statistiken,
Produktionsziffern und Nachrichten iiber Armeen anderer Lin-
der lassen erkennen, daBl der HS in seiner heutigen und zukiinf-
tigen Bedeutung als «tragendes» Element der beweglichen
Kampffithrung, vor allem unter den Aspekten der A-Bedrohung,
immer stirker in den Vordergrund riicke.

In zunehmendem Umfang erffnen sich immer mehr neue Ver-
wendungsmoglichkeiten der HS, nicht zuletzt im gebirgigen
Gelinde. Fest steht aber auch, daB8 die klassischen Kampf- und
Transportmittel im Gebirgskrieg durch den HS nicht verdringt
sondern hiufig erginzt und um neue, aber im modernen Gebirgs-
kampf entscheidende Variationen bereichert werden.

im Artillerie-Stellungsraum

Von Oberst C. Séquin

Die Truppenordnung 1961 hat leider aus Bestandesgriinden
in den Batterien die Gefechtsgruppen streichen miissen und auch
sonst in der neuen Abteilung keine Sicherungskrifte vorsechen
kénnen. Damit wird aber das Problem nicht aus der Welt ge-
schafft. Im modernen Krieg ist das ganze Land Kampfraum. Infil-
tration und vertikale Umfassung sind iiberall méglich und bei der
lockeren Aufstellung, die der atomare Krieg erfordert, auch iiber-
all zu erwarten. Die Sicherungsaufgabe muB deshalb gel6st wer-
den, auch wenn keine speziell hiefiir bezeichneten Krifte zuge-
teilt sind.

Stellen wir nun zunichst die Bediirfnisse fest. Zweierlei Auf-
gaben stellen sich: Beobachtung in der Luft und auf der Erde sowie
Kampf gegen Straktionen oder Angriff.

Die Beobachtung hat die Sicherheit vor Uberraschung und die
rechtzeitige Alarmierung zu gewihrleisten; sie ist die Voraus-
setzung fiir den wirkungsvollen Einsatz der Waffen (Flab, Pan-
zerabwehr, StoBtrupp). Nur in Ausnahmefillen wird es moglich
sein, Luftbeobachtung und Erdbeobachtung den gleichen Ele-
menten zu iibertragen, da die beiden Posten verschiedene Stand-
orte und Verbindungen bendtigen und nicht gleich hiufig abzu-
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16sen sind. Oft muB die Erdbeobachtung durch Patrouillen aus-

gefiihrt werden (Wald).

Die Uberwachung des Luftraumes erfordert normalerweise drei,
mindestens aber zwei Doppelposten:

— drei Posten, weil cin Sektor von 120 Grad das Maximum be-
deutet, das von einem Mann iiberwacht werden kann;

— zwei Posten in Situationen, wo nur zwei Anflugrichtungen
moglich sind, zum Beispiel in engen Tilern;

- Doppelposten, dadie Luftraumbeobachtung derart anstrengend
fiir die Augen ist, daB die Leute je nach Beleuchtung alle 15 bis
30 Minuten wechseln miissen. Diese Ablosung liBt sich aber
wegen der oft einige hundert Meter von der Flab-Stellung ab-
gesetzten Aufstellung der Posten nicht alle paar Minuten aus
der Hauptstellung ermoglichen. Uberdies wird der zweite Mann
zur Verbindung mit der Flab-Stellung bendtigt (Sicht, akus-
tisch, Funk, Draht).

Dieser Bedarf versteht sich pro Flabzug (Geschiitzbatterie). Nur
selten diirfte es moglich sein, im Rahmen der Abteilung die Be-
obachtung zusammenzufassen, da die Flab-Stellungen wie die
Geschiitzstellungen zu weit auseinanderliegen (einige hundert
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